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63 Antriebsvorrichtung, insbesondere fiir Parkplatten.

Vor einer Reihe ortsfester Abstellplitze in einem

Parkhaus, Tiefgarage oder dergleichen, sind auf Schie-
nen verfahrbare Parkplatten in solcher Anzahl vorgese-
hen, dass durch Verfahren einer oder mehrerer Parkplat-
ten zu jedem Abstellplatz Zugang erreichbar ist. Eine Park-
platte ist als Treibplatte an elektrische Strom-und Steu- _ N
erleitungen angeschlossen und besitzt einen Getriebemo-
tor (10) fiir ein Zahnrad (12), das mit einer am Boden
verlegten Kette oder Zahnstange (18) in Eingriff steht.

Sdmtliche Parkplatten haben an gegeniiberliegenden Sei-

der Treibplatte aus mit Strom versorgt. Simtliche Park- NI Wy

platten mit Ausnahme der Zussersten haben federnd in
Schliessstellung vorgespannte mechanische Kupplungen,
die beim Heranfahren an die benachbarte Plattform auto-
matisch eingreifen und iiber einen Steuerimpuls fiir den
Antriebsmotor der Treibplatte wahlweise in Offnungs-
stellung steuerbar sind.
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PATENTANSPRUCHE

1. Antriebsvorrichtung fiir Paletten in Regalanlagen, ins-
besondere fiir Parkplatten zum Abstellen von Kraftfahr-
zeugen in Garagen, die mittels Rollen auf Fithrungen in einer
Reihe vor ortsfesten Abstellplitzen oder einer weiteren Park-
plattenreihe verfahrbar sind, wobei eine der Parkplatten als
Treibplatte zum Verfahren der anderen antriebslosen Roll-
platten ausgebildet und an elektrische Stromversorgungs-
und Steuerleitungen angeschlossen ist, wihrend fiir die
Stromversorgung von auf den Rollplatten angeordneten
Sicherheitsabschalteinrichtungen sowie Kupplungssteue-
rungen an gegeniiberliegenden Seiten benachbarter Park-
platten elektrische Stecker und komplementire Aufnahmen
vorgesehen sind, dadurch gekennzeichnet, dass als Antrieb
auf der Treibplatte ein Getriebemotor angeordnet ist, der ein
mit einer parallel zur Fahrtrichtung am Boden verlegten orts-
festen Verzahnungseinrichtung in Eingriff stehendes
Zahnrad treibt, und dass auf der Treibplatte sowie auf samt-
lichen, mit Ausnahme der letzten Rollplatten federnd in
Schliessstellung vorgespannte mechanische Kupplungs-
glieder jeweils iiber eine elektrische Betdtigungseinrichtung
mit dem Steuerimpuls fiir den Antriebsmotor der Treibplatte
wahlweise in Offnungsstellung steuerbar sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das von dem Getriebemotor angetriebene Zahnrad um
eine waagerechte Achse drehbar ist und die ortsfeste Verzah-
nungseinrichtung in einer auf dem Garagenboden verlegten,
nach oben offenen Schiene angeordnet ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die nach oben offene Schiene gleichzeitig die Lauf-
schiene fiir die Plattformen bildet, auf der die Plattformen
jeweils mit mehreren Rollen aufliegen und an denen die
Plattformen durch seitlich anliegende, um senkrechte Achsen
drehbare Rollen gefiihrt sind.

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das vom Getriebe-
motor angetriebene Zahnrad mit einer an bzw. in der Lauf-
schiene verlegten Zahnstange in Eingriff steht.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das vom Getriebemotor angetriebene
Zahnrad aus einem Kettenrad besteht, das mit einer in der
Laufschiene verlegten Rollenkette in Eingriff steht.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die sich iiber die verfahrbare Linge oder Breite der
Treibplatte erstreckende Rollenkette mit ihren Enden an der
Laufschiene befestigt ist und zwischen ihren Enden mit drei
in der Gelenkebene der Kette angeordneten Kettenrddern
derart in Eingriff steht, dass sie zwischen zwei in Fahrtrich-
tung der Parkplatte hintereinander angeordneten Umlenkri-
dern nach oben hindurchgefiihrt ist und eine Kettenschlaufe
bildet, die das dritte dazu versetzt angeordnete Antriebsket-
tenrad umschlingt.

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die mechanischen Kupplungsglieder jeweils aus einem
um eine senkrechte Achse schwenkbaren, mit einer Anlauf-
schrége versehenen und in Schliessstellung vorgespannten
Haken besteht.

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass dem Haken auf einer Seite der Parkplatte jeweils ein
vom Haken zu iibergreifender senkrechter Bolzen auf der
benachbarten Seite der néchsten Parkplatte zugeordnet ist.

9. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass an dem Kupplungshaken zwischen seinen Enden ein in
einem an der Plattform angelenkten Stator gefithrter Anker
eines Hubmagneten angelenkt ist.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass am Kupplungshaken ein sich nach der dem
Hubmagneten gegeniiberliegenden Seite erstreckender

Bolzen angelenkt ist, der in einer Offnung eines vorsprin-
genden Ansatzes der jeweiligen Parkplatte gefiihrt und von .
einer zwischen einer auf dem Bolzenende ortsfesten Scheibe
und einer auf dem Bolzen ldngsverschiebbaren, an dem

5 Ansatz anliegenden Scheibe eingespannten Feder umgeben
ist.

11. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass beiderseits der
Treibplatte Rollplatten vorgesehen sind und die Treibplatte

10 beiderseits bzw. beidenends elektrische Kupplungsglieder
sowie mechanische Kupplungshaken aufweist.

15
Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung fiir
Paletten in Regalanlagen, insbesondere fiir Parkplatten zum
Abstellen von Kraftfahrzeugen in Garagen, die mittels
Rollen auf Fithrungen in einer Reihe vor ortsfesten Abstell-
20 plétzen oder einer weiteren Parkplattenreihe verfahrbar sind,
wobei eine der Parkplatten als Treibplatte zum Verfahren der
anderen antriebslosen Rollplatten ausgebildet und an elek-
trische Stromversorgungs- und Steuerleitungen ange-
schlossen ist, wahrend fiir die Stromversorgung von auf den
25 Rollplatten angeordneten Sicherheitsabschalteinrichtungen
sowie Kupplungssteuerungen an gegeniiberliegenden Seiten
benachbarter Parkplatten elektrische Stecker und komple-
mentére Aufnahmen vorgesehen sind.
Parkplatten dieser Art dienen in Grossgaragen zur verbes-
30 serten Ausnutzung des Raums, der in einer Fahrgasse vor
einer Reihe ortsfester Abstellplitze oder vor einer zusitz-
lichen Reihe von Parkplatten deshalb zur Verfiigung steht,
weil die Fahrgasse zum Erreichen der ortsfesten Abstellplitze
eine wesentlich grossere Breite aufweist, als zur Geradeaus-

35 fahrt notwendig ist. Die Verfahrbarkeit solcher Parkplatten

stellt sicher, dass der hinter einer Parkplatte befindliche feste
Abstellplatz bei Bedarf zugénglich gemacht werden kann
(DE-PS 1270784).
Um in der Reihe der verschiebbaren Parkplatten einen

40 Zwischenraum zum Erreichen eines ortsfesten Abstellplatzes
herzustellen, besteht die Moglichkeit, jede Parkplatte mit
einem Einzelantrieb auszustatten, wobei der Benutzer von
einer zentralen Steuerstelle den Einzelantrieb fiir diejenige
Parkplatte betétigt, welche sich gerade vor dem zuginglich zu

45 machenden ortsfesten Abstellplatz befindet. Dabei werden
die benachbarten Parkplatten mitverschoben. Die dazu
bekannten, in einer kastenformigen Vertiefung im Boden
zwischen Laufschienen angeordneten Motoren, sind
beziiglich der Gestehungskosten und ihrer Unterbringung

50 aufwendig und ausserdem fiir Wartungs- und Reparaturar-

beiten schlecht zugénglich.

Eine andere Art des Einzelantriebes sieht eine sich iiber die
Linge der Parkplattenanordnung erstreckende Antriebskette
oder ein Antriebsseil vor, mit dem die jeweils zu verfahrende

ss Parkplatte durch einen Steuerimpuls von der zentralen
Steuerstelle aus gekuppelt wird. Dieser bekannte Vorschlag
ist deshalb aufwendig, weil jede Parkplatte gesondert mit
Strom versorgt werden muss, was beispielsweise iiber eine an
der Decke verlegte Stromschiene mit Stromabnehmern

60 erfolgt, die an auf jeder Parkplatte angeordneten Masten
angeordnet sind.

Im Boden verlegte Stromschienen wiren zwar giinstiger,
bieten jedoch keine ausreichende Sicherheit und sind durch
die in den Wintermonaten mit den Fahrzeugen mitgefiihrte

65 Feuchtigkeit und durch Salz korrosionsanfillig.

Gemiss einem anderen bekannten Vorschlag wird eine
Parkplatte als Triebwagen ausgebildet, der die anderen
antriebslosen Parkplatten verschiebt bzw. zieht. Die Verbin-



dung der mit dem Triebwagen zu ziehenden Parkplatten
erfolgt mit Hilfe von Kupplungshaken, die durch im Boden
angeordnete Stossel betdtigt bzw. entriegelt werden. Zu
diesem Zweck muss der Triebwagen bei jedem Benutzungs-
vorgang zunichst simtliche Parkplatten auf eine vorbe-
stimmte Stellung zusammenschieben, in der die Parkplatten
auf die im Boden angeordneten Entriegelungsstdssel ausge-
richtet sind. Sodann wird der fiir die freizumachende Durch-
fahrt massgebliche Kupplungshaken entriegelt, worauf der
Triebwagen die noch mit ihm verbundene Parkplattenreihe
wegzieht.

Da inzwischen Geltung erlangte Sicherheitsbestimmungen
verlangen, dass jede Parkplatte an ihrer in Verschieberich-
tung vorangehenden Seite mit einer Sicherheitseinrichtung
ausgestattet ist, die bei Beriihrung einen Kontakt zum Still-
setzen der Anlage ausldsen muss, ist somit, ungeachtet der
Antriebsart, eine unabhiingige Stromversorgung fiir jede ein-
zelne Parkplatte notwendig. Um die Vorteile eines Parkplat-
tensystems auszunutzen, bei dem nur eine einzige Parkplatte
als Treibplatte ausgebildet ist, mit der die verbleibenden
antriebslosen Rollplatten verfahren werden, und gleichzeitig
den im Hinblick auf die vorzusehende Sicherheitseinrichtung
zusitzlich entstehenden Aufwand gering zu halten, ist vorge-
schlagen worden, die Parkplatten an gegeniiberliegenden,
benachbarten Seiten mit elektrischen Steckern und Steckauf-
nahmen zu versehen, welche ausreichen, um die elektrische

Stromversorgung fiir die Sicherheitsabschalteinrichtungen zu

gewihrleisten.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die somit auf
den Parkplatten vorhandene elektrische Stromversorgung
weiter fiir Antriebs- und Steuerzwecke auszunutzen und den
fiir die Erstellung und Unterbringung der Anlage notwen-
digen Aufwand gegeniiber den bekannten Ausfithrungen
weiter zu verringern.

Bei einer Antriebsvorrichtung der eingangs bezeichneten
Art, die nicht nur fiir Parkplaiten, sondern beispielsweise
auch fiir in Regalanlagen waagrecht verfahrbare Paletten
zum Abstellen von Gegensténden beliebiger Art, insbeson-
dere schwereren Lasten angewendet werden kann, ist diese
Aufgabe erfindungsgemiss dadurch geldst, dass als Antrieb
auf der Treibplatte ein Getriebemotor angeordnet ist, der ein
mit einer parallel zur Fahrtrichtung am Boden verlegten orts-
festen Verzahnungseinrichtung in Eingriff stehenden
Zahnrad treibt, und dass auf der Treibplatte sowie auf sdmt-
lichen, mit Ausnahme der letzten Rollplatten federnd in
Schliessstellung vorgespannte mechanische Kupplungs-
glieder jeweils iiber eine elektrische Betétigungseinrichtung
mit dem Steuerimpuls fiir den Antriebsmotor der Treibplatte
wahlweise in Offnungsstellung steuerbar sind.
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Getriebemotor auf der Treibplatte angetriebene Zahnrad um
eine waagerechte Achse drehbar und die ortsfeste Verzah-
nungseinrichtung in einer auf dem Garagenboden verlegten,
nach oben offenen Schiene angeordnet. Diese vorteilhaft ein-

5 fache Bauweise gewihrleistet einerseits die bequeme Zugédng-

lichkeit der ‘{qrzahnungseinrichtung und andererseits deren
Schutz beim Uberfahren durch Kraftwagen. Zweckmissiger-
weise bildet die nach oben offene Schiene gleichzeitig die
Laufschierie, auf der die Plattformen jeweils mit mehreren

10 Rollen aufliegen und an denen die Plattformen durch seitlich

anliegende und um senkrechte Achsen drehbare Rollen
gefiihrt sind. Die Laufschiene besteht beispielsweise aus
einem nach oben offenen U-Profil und wird entweder direkt
auf den Garagenboden befestigt oder soweit in den Garagen-

15 boden eingelassen, dass die nach oben ragenden freien

Enden iiber den Garagenboden hinausragen und eine Anlage
fiir die Fithrungsrollen bilden.

Das vom Getriebemotor angetriebene Zahnrad kann mit
einer an oder in der Laufschiene befestigten Zahnstange in

20 Eingriff stehen. Bei einer anderen Ausfiihrungsform besteht

das vom Getriebemotor angetriebene Zahnrad aus einem
Kettenrad, das mit einer in der Laufschiene verlegten Rollen-
kette in Eingriff steht.

Die sich iiber die verfahrbare Léinge oder Breite der Treib-

25 platte erstreckende Rollenkette ist mit ihren Enden an der

Laufschiene befestigt und steht zwischen ihren Enden mit
drei in der Gelenkebene der Kette angeordneten Kettenréin-
dern derart in Eingriff, dass sie zwischen zwei in Fahrtrich-
tung der Parkplatte hintereinander angeordneten Umlenkra-

30 dern nach oben hindurchgefiihrt ist und eine Kettenschlaufe

bildet, die das dritte dazu versetzt angeordnete Antriebsket-
tenrad umschlingt. Bei dieser Bauart bleibt die Kette auf
ihrem Umschlingungsweg iiber die drei Kettenrdder zwangs-
laufig mit diesen in Eingriff, und zwar unabhingig von

35 Toleranzen der Parkplatten bzw. deren Rollenlagerung

beziiglich ihrer Zuordnung zu den auf dem Garagenboden
verlegten Schienen.

Die mechanischen Kupplungsglieder bestehen vorzugs-
weise jeweils aus einem um eine senkrechte Achse schwenk-

40 baren, mit einer Anlaufschrige versehenen und in Schliess-

stellung federnd vorgespannten Haken. Dem auf einer Seite
einer Parkplatte angeordneten Haken ist jeweils ein von ihm
zu iibergreifender, senkrechter Bolzen auf der benachbarten
Seite der nichsten Parkplatte zugeordnet.

An jedem Kupplungshaken kann zwischen seinen Enden
ein Hubmagnet angelenkt sein, dessen anderes Ende an der
Plattform gelenkig befestigt ist. Ausserdem ist am Kupp-
lungshaken ein sich nach der dem Hubmagneten gegeniiber-
liegenden Seite erstreckender Bolzen angelenkt, der in einer

Da sémtliche Parkplatten iiber die an elektrische Stromver- so Offnung eines vorspringenden Ansatzes der jeweiligen Park-

sorgungs- und Steuerleitungen angeschlossene Treibplatte
und die beim Verfahren eingekuppelten elektrischen Stecker
und komplementéren Aufnahmen mit Strom versorgt sind,
kann nunmehr der elektrische Antriebsmotor direkt auf der

platte gefiihrt und von einer ihn umgebenden Schraubenfeder

in die Schliess- oder Verriegelungsstellung vorgespannt ist.
Bei der Anordnung der Parkplatten kann die Treibplatte

entweder am Ende einer Folge von Rollplatten oder zwischen

Treibplaite angeordnet sein, wodurch sich die Unterbringung 55 zwei beidseitigen Folgen von Rollplatten vorgesehen sein. Im

dieses Motors im Garagenboden und der dazu sonst erforder-

liche Aufwand eriibrigt und gleichzeitig eine bequeme
Zuginglichkeit fiir Wartungszwecke erreicht wird. Gleich-
zeitig ist es iiber die vorhandene Stromversorgung moglich,

letzteren Fall besitzt die Treibplatte beiderseits bzw. beiden-
ends elektrische Kupplungsglieder sowie mechanische
Kupplungshaken. In beiden Fiilen ist die letzte bzw. die am
weitesten von der Treibplatte entfernte Rollplatte lediglich

mit ausreichender Betriebssicherheit arbeitende mechanische 6 mit einem Kupplungsbolzen versehen.

Kupplungsglieder an den Parkplatten vorzusehen, die
federnd in ihre Schliessstellung vorgespannt sind, folglich
beim Heranfahren der einen Parkplatte gegen die nichste
automatisch die Verbindung besorgen und durch wirksame,

elektrisch betitigte Entriegelungseinrichtungen wahlweise an 65
den Stellen geldst werden, wo gerade eine Trennung zwischen

zwei benachbarten Parkplatten erwiinscht ist.
Bei einer Ausfiihrungsform der Erfindung ist das von dem

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind nachfolgend mit
weiteren Einzelheiten und in Verbindung mit den Zeich-
nungen niher erliutert. Es zeigen, jeweils schematisch:

Fig. 1eine Teilseitenansicht der Treibplatte im Bereich des
Getriebemotors und der Kettenradanordnung,

Fig. 2 eine geschnittene Frontansicht der Kettenradanord-
nung und
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Fig. 3 eine Draufsicht auf einander zugeordnete Kupp-
lungsglieder zweier benachbarter Plattformen.

Die Rollplatten sowie die Treibplatte bestehen jeweils aus
in sich versteiften Plattformen mit an gegeniiberliegenden
Seiten abgeschrigten Auffahrts- bzw. Abfahrisenden und
sind mit auf waagerechten Achsen gelagerten Rollen auf
wenigstens zwei Laufschienen gefiihrt. Eine der Laufschienen
ist als nach oben offenes U-Profil im Garagenboden einge-
lassen, auf dem jede Plattform mit einer Folge von Stahl-
rollen lauft und mit wenigstens zwei Paar seitlich an der
Laufschiene anliegenden, um eine senkrechte Achse dreh-
baren Fithrungsrollen gefiihrt sind. Die ziehende und/oder
schiebende Treibplatte unterscheidet sich von den Roll-
platten durch einen schmalen, erhdhten oder durch einen
Bord von der iibrigen Plattform abgetrennten Montagebe-
reich, auf dem der Mast fiir die von der Decke herange-
fithrten Stromzuleitungen befestigt sind sowie einen Getrie-
bemotor 10, der gemiss Fig. 1 ein Kettenrad 12 antreibt,
dessen Achse quer zur Fahrtrichtung der Parkplatte verlduft.
Unterhalb des Kettenrades 12 sind in symmetrischer Anord-
nung dazu an der Parkplatte gemiss Fig. 2 zwei Umlenkket-
tenréder 14, 16 auf feststehenden Achsen an der Parkplatte
gelagert und befinden sich in der gleichen senkrechten Ebene
wie das Kettenrad 12. Séimtliche drei Kettenrider befinden
sich in der Gelenkebene einer Rollenkette 18, die in der im
Garagenboden verankerten, nach oben offenen Fithrungs-
schiene 20 verlegt ist. Die Kette 18 erstreckt sich innerhalb
der Fithrungsschiene 20 mindestens iiber die Fahrlinge der
Treibplatte und ist zweckmissigerweise im Bereich ihrer
Enden mit Hilfe von Spanneinrichtungen an der Schiene
gehaltert.

Entsprechend Fig. 2 wird die Rollenkette 18 iiber die
Umlenkrader 14, 16 in einem Bogen von etwa 90° und zwi-
schen diesen hindurchgefiihrt, um anschliessend eine Ket-
tenschlaufe 22 zu bilden, mit der sie das Kettenrad 12 in
einem Bogen von ca. 180° oder mehr umschlingt. Bei dem
vom Getriebemotor 10 untersetzten Antrieb dreht sich das

Kettenrad 12 und wilzt sich dabei zusammen mit den Um-
lenkridern 14, 16 entlang der gespannt gehaltenen Rollen-
kette 18 ab.

Gemiss Fig. 3 ist an einer Seite einer Parkplatte 30 seitlich

5 eines Anschlags 32 ein senkrechter Bolzen 34 befestigt, der

Anschlag 32 besitzt einen senkrechten Anschlagbacken 36.

An der gegeniiberliegenden Seite einer benachbarten Platt-

form bzw. Parkplatte 38 sitzt an einer vorspringenden senk-

rechten Platte 40 ein Anschlagbacken 42, der auf den Backen
10 36 ausgerichtet ist. Auf einem etwa waagerechten Tragteil 44

der Parkplatte 38 ist ein Kupplungshaken 46 um eine senk-

rechte Achse 48 schwenkbar gelagert. Der vordere Hakenab-

schnitt 50 ist mit einer Anlaufschriige 52 versehen, die im

Normalzustand des Hakens auf den Bolzen 34 ausgerichtet
15 ist. :

In einem Abstand von der Schwenkachse 48 ist am Kupp-
lungshaken 46 eine um einen senkrechten Zapfen 54
schwenkbare Stange 56 gelagert, die in einer Offnung 58 der
Platte 40 gefiihrt ist. Die Stange 56 trigt an ihrem freien Ende

20 einen Festanschlag 60, an dem ein Ende einer Schrauben-

feder 62 anliegt, deren anderes Ende eine auf der Stange 56

verschiebbare Scheibe 64 gegen die Platte 40 driickt. Auf-

grund der Vorspannung der Feder 62 wird der Kupplungs-

haken 46 stindig in der in Fig. 3 gezeigten Lage gehalten, aus
25 der er bei Anndherung der beiden Plattformen durch Anlage
des Bolzens 34 an der Anlaufschrige 52 verschwenkt und
durch die Kraft der Feder 62 in die normale Verriegelungs-
stellung zuriickgeholt wird, wobei zu diesem Zeitpunkt die
Anschlagbacken 36, 42 einander beriihrt haben.

Am Kupplungshaken 46 ist ferner ein Hubmagnet 66 ange-
lenkt, der auf dem Tragteil 44 gelagert ist. Entsprechend Fig.
3 ist der Anker 68 um einen senkrechten Zapfen 70 am Haken
46 schwenkbar und in dem Statorgehéuse 72 langsgefiihrt.
Bei Erregung des Hubmagneten, gleichzeitig mit dem Steuer-
35 impuls fiir der Antriebsmotor 10 zum Verfahren der Treib-

platte wird somit die Kupplung zwischen den Parkplatten 30,

38 gelost, falls tiber einen Wihlschalter die Parkplatte 38 zum

Wegzichen bestimmt worden ist.

30
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