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Wynalazek dotyczy urzgdzenia pojazdowego
jedno lub wieloczesciowym obcigzonym wal-
em, stuzgcym do zageszczania, bgdz do plytkie-
o walcowania nawierzchni drég, warstw smo-
>wych itp. . )

W dotychczasowych znanych = urzadzemiach
ralec jedno lub wieloczeéciowy pozostaje pod
ednakowym obcigzeniem, tak ze np. czopy wal-
owe obracajg si¢ w lozyskach ramy skrzyni
rzytwierdzonej do podwozia, wypelnionej wo-
g lub szpatem ciezkim albo tym  podobnym
naterialem. . )
Wynalazek ma na celu osiggniecie znacznie
viekszej wydajnosci urzgdzenia przez dokony-
vanie okresowych zmian calkowitego obciggze-
ia walca w zaleznosci od szybko$ci jazdy urzg-

*) Wlasciciel patentu o$wiadezyl, ze twérca wy-
ialazku jest inz. Benno Kaltenegger.

dzenia. W_mysl wynalazku dwa walce obcigzo-
ne ciezarami i uszeregowane jeden za drugim
w kierunku jazdy, sg osadzone na réwmoleglyr:h.
osiach, przy czym dla kazdego walca przewi-
dziany jes!{ umieszczony wspélérodkowo do osi
i napedzany wal z przeciwwaga. Ciezar zama-
chowy jednego walca winien byé, patrzac w
pionowej plaszczyZnie, przestawiony wzgledem
ciezaru przeciwwaznego drugiego walca o 180°
Oba waly z przeciwwaga napedza sie najlepiej
od wspdélnego mapedu, niezalezZnego od napedu
walc6w w kierunku zgodnym z tg sama predko-
$cig katows.

Obcigzenie walcéw rozklada si¢ poprzez rame
w réwnych czeSciach na oba walce. Podczas
obrotu napedzanych waléw z przeciwwagg zmo-
szg sie wzajemnie poziomo skierowane sklado-
we sily przeciwwaznej tak, iz skuteczne' pozo-
stajg tylko pionowe skiladowe sil. - Obracajace



" st wtym: samym: kierunku: clezary zamachowe
obu uwalcéw wytwarzaja pignowe skladowe sil,
- ktére dzls,!aja jako moment obrotu na lozyska
obu wnlcdwf » Gdy wal 2 przeciwwaga jednego

walca wywohue sile’ "pﬂonowa skierowang ku

gérze, to sila pionowa wywolana przez wal
z przeciwwaga druglego walca jest skierowana
w dél. Oznaczajac wartosci maksymalne pionc-
wych sit przeciwwaznych znakiem -} F craz —
F, to zmiane obcigzenia ogélnego kazdego wal-
ca mozna przedstawié¢ sinusoidulnie z tym, Ze
lezy ona miedzy gornymi wartoSciami 1/2 L +
F i 1/2 L — Fv Krzywe .obcigienia obu walcdw
sa przy . tym przesuniete- wzajemnie o polowe
obrotu n ych waléw z przeciwwagg.

W ten-
| przez walce na podloze wzmocni¢ w czasie ru-
chu walcéw, przez co mozna osiggna¢ silniejsze
zageszczenie plytko waleowanego podloza. Po-
mimo periodycznych zmian obcigzenia catkowi-
tego walcow, urzadzenie jezdni pracuje spokoj-
nie, bez powazniejszych wstrzaséw.

Przedmiot wynalazku pokazano przykladowo
na rysunku. Na fig- 1 przedstawiono urzadze-

nie w widoku z boku od strony napedowej przy -

zdjetej oslonie, na fig. 2 — przekréj poziomy
wzdluz linii II — II wedlug fig. 1, na fig. 3 —
urzadzenie od strony pmeclwlqglej strony przed-
stawionkj . na.- figt. 1, .prz¥. czym. przedstawiono
dodatkowo zdejmowalny zbiornik wady;” a oa
fig. 4 prmedstawiono u-rzad.zeme wedbug fig. 2
w wiidoku z géry.

Urzadzenie 1'do’ walcowanla nawierachni. dro-
gowej albo warstwy smolowej 2 ma dwa walce
3a; 3b;: umieszezone. jeden: za drugim w-. kierun-
ku  jazdy. z réwmoleglymi. osiami £ Waly 5 obu
walcéw 3a i 3b-sq.wewnatrz puste i po dwu
‘stronach - czelowych. - ulozyskowane w wspélnej
ramie- 6. oraz- 7, przy czym czeSci ramy 6, 7, s3
polaczone: za pomoca. pretéw . usztywniajacych
8 9w ¢rodku.i na. koficach w zamkhieta rame.
Rama skladajqca sie z..czeéci .6, 7, 8, 9. stanowi
jednoczeénie podwozie 10 urzadzenia.

Pusta wewmgtrz o§ obrotowa 5 i tym sanmym

walce 3a 1 3b 3. ulozyskowane: w ramach 6.i-7,

najlepiej za: pomocy lozysk tocznych 11. Do na-
‘pedu walcéw stuzg kola zebate 12, polaczone
Z czopem .obrotowym . np. za pomocg sworzni
" $rubowych’ 13, Z kolami zebatymi 12:wspéldzia-
lajq kolka zebate 14,.15, ktérych: czopy 16, 17
sg ulozyskowane w ramie 6 i 7 za pomoca. 1oZysk
18;. 19, przy. czym na. koncach czepow zalozone
5% kolw lricuchamwe:- 20, 21... Silnik- napgdowy 22,

‘bb mozna nacisk . wykonywamy.

np. benzynowy, ma przekladnie 23 do jamdy
naprzéd i w tyl Drazek 24 stuzy do wlaczanla
przekladni. Wal napedowy 25 jest zaopatrzony
w kolo laficuchowe 26, od ktérego biegnie lafi-
cuch. 27 do kél zebatych 20 i 21 tak, iz oba walce
napedmme sa wspoélnie. kétko 28 shuzy do na-
pm.tmia lam:ucha

w Wewnauz pustych watach 5 kazdego wal-
ca 3a, 3b, ulozyskowane sa koncentryczme do
osi walca waly 29 oraz 30, przy czym kazdy
wat jest zaopatrzony w jeden lub Kkilka rbz—
mieszczonych na nim ciezaréw przeciwwaznych
31 § 32. Jak widaé¢ z rysunku, przeciwwaga 31
na osi 29, przynaleznej do walca 3a, jest umiesz-
czona przestawnie w plaszczyZnie  pionowej
o 180° wzgledem przeciwwagi 31 ma wale 30
przynaleznym do walca 3b. Ciezary przeciw-
wazne s Wykonane jako pélkoliste segmenty
Do napedu waléw z przeciwwagg 29 i 30 mozna
przewidzie¢ oddzielny silnik. W pnedstawm—
nym przykladzie, naped yzyskuje sig z silnika 22
poprzez przekladnie 33. Drazek wlaczajacy 3¢
wlgcza kolo napedowe 36, umieszczone na wale
napedowym 35 i wspéldzialajgce za pomocg pasa
37, np.. pasa klinowego z kolem pasowym 38 osa-
dzonym na wale 29. Oba waly 29 i 30 sa po-
lgezone za pomocg ko6t laricuchowych: 39 i 40
oraz" ﬂﬁ!hcha 41 z napinaczem laficucha 45 tak,
iz o&g%ly 29 i 30 obracaja sie-w kierunku
tym. samym. Waly 29 i 30 sg ulozysko-wane
w pustych walach 5, np. zapomocqlozys’kkul-
kowyeh 42:i 43. .

Walce 3a 1 3b s3 jednakowo.obciazone przez
podwozie i spoczywajgce na podwoziu ciezary,
Podczas jazdy wurzgdzenia naprzéd i wstecz,
Znoszg sn; wzajemnhie poziome skladowe sil
wywolywa'ne przez ciezary przeciwwame 3ri37
krazace W zgodnym Kkierunku. Oddzialvwujg
tylko skiadowe pionowe Fsil przeciwwaznych.
Silnik 22 z przekladniémi 23 i 33 jest umiesz-
CZOLY n& podwozm elastycznie, np. za pomoca
amm*tyzatoréw gumowych 44, Kola napedowe
12, 14 i 15. mozna znanym sposobem oslanié po-
krywq ochronng 61. Pokrywe- wykonujé sie na

‘tpine] stronie két zebatych 12" zamkniety wten

spos6b, iz kola zebate sa polaczone z tarczami
pierscieniowymi ‘62, np. przez spawanie, Tar-
cze te siegaja aZ do wygietej rod Katem czesci
pokrywy ochronnej 61 tak, iz od strony we-
wnetrznej do kél zebatych nie mozé sde dostaé
brud.

Do prowadzenda; walu wedtugwynahtu stu-
Zy urzadzenie. sterujaee, oznaczone: lim 46,
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Ubnydtente ~to- sktada si¢- z-dwéch drazkéw ste-

rujdeyeh 47, polaczomych poprzeczna rurg 48. '

Na rurze 48 przytwierdzony jest drazek uchyto-
wy 49. Rura 48 pozwala ustawié drgzek 49 w za-
leznoéci od potrzeb mmiej lub wiecej pionowo.
Podczas transportu urzgdzenia mozna drazek
przelozyé w kierunku silnika. Drazki sterujgce
47 sg ulozyskowane w miejscu 50 wychylnie
w podwoziu 10 badZ w ramie 6, 7. Drazki ste-
rujagce spoczywajg ma urzadzeniu sprezynujacym,
z ktérego wystaje sworzen 52. Za pomoca klam-
ry 33 ogranicza sie ruch urzgdzenia stetrujqcego
ku goérze,

Do zwilzania walc6w za pomocg cieczy, prze-
widziany jest zasobnik cieczy. Na podwoziu lub
na ramie, na ktérej spoczywa agregat napedo-
wy, mozna umie$ci¢ dalszg rame 54, z ktéra
polaczone sg dwa zasobniki wody 55 & 56,
umieszczone réwnolegle do osi walcéw, obej-
mujacych agregat 22, 23 i 33. Rama .54 ze zbior-
nikami 55 i 56 stanowi calo§é, ktérg wedlug
potrzeby miozna nasadzié na urzgdzeniu albo
zdjaé z niego. Do kaidego zbiornika przynalezy
umieszczona réwnolegle do osi walea i zaopa-
trzona w dysze rura 57, 58, do ktérej prowadza
zlaeza 59 i 60 z zaworami

Przedstawiony przyklad wykonania pmedmlo-
tu wynalazku stanowd samojadacy walec. Urzg-
dzenie- ‘to moZna wykonaé jake przyczepe do
ciagnika iub ip., przy czym w-tym przypadku
naped waléw z przeciwwagg moina odprowa-
dzié¢ z silnika ciggnika.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie pojazdowe do plytkiego walco:

wania mawierzchni drogowych, warstw smo-
lowych ftp., z obcigzonym jedno lub kilku-
dzialowym walcem, znamienne tym, 2e ma
dwa walce (3a, 3b), uszeregowane jedem za
drugim w kierunku jazdy urzadzenia (1),
o réwnoleglych osiach (4), przy ‘czym dla
kazdego walca (3a, 3b) przewidziany -jest
ulozyskowany wspélérodkowo wzgledem osi
(4) napedzany wat zamachowy (29, 30).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
2e cigzary przeciwwazne (31) jednego walu
(29) sq w stosunku do ciezaré6w -przeciwwai-

nych (32) drugiego walu (30), patrzac w plasz-
czyZnie pionowej,  urhieszczone przestawnie
o 180°

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 ;i 2, znarhienne

tym, ze oba waly przeciwwazne (29, 30) sa
poruszane wspélnym napedem, niezaleznym
od napgdu walcéw (3¢, 3b) w tym samym
kierunku z jednakows predkosciq katows.

4, Urzadzenie wedlug zasirz. 1—3, znamienne

tym, ze waly (29, 30), na ktérych sa umiesz-
czone ciezary przeciwwazne (31, 32) sy ulo-
zZyskowane obracalnie w wewnatrz pustych
czopach walcéw (3a, -3b).

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—4, znamienne

tyin, ze kazdy walec (3a, 3b) jest zaopatrzony
w przekladnie zebatg (12, i3, 12, i4), a oba
walce sg polgczone wspélnym napedem lan-
cuchowym (20, 21,.27).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1-5, znamienne

tym, ze walce sg ulozyskowane w sztywnej
ramie (6, 7, 8, 9) i Zze agregat napedowy (22)
jest umieszczony ma ramie z zastosqumem
amortyzatoréw (44). "

Urzgdzenie wedlug zasirz. 1—6, znamienne
tym, ze do sztywnej ramy (I1C) jest z obu
stron przylwierdzone wurzgdzenie kierujgce
'(46) oraz ze urzgdzenie kierujace jest wyko-
nane z drazkéw (47):1 poprzecezki rurowe!
(48), na ktérej jest ulnzyskowany nastawnic
drazek uchwytowy '(49).

‘8. Urzadzenie wediug zastrz. 1-7, znamienne

tym, Ze kola zgbate. (12, 14, 15) waleéw s3
tak osloniete, iz na tylnej stronie kél zeha-
tych (i2) jest przytwierdzona tarcza {62),
ktoéra - wspoldziala z:pokrywa ochronna (51),
znajdujacg sie 'w przedniej- czescl.

‘9. Urzadzenie wedlug .zastrz. 1--8, znamienne

tym, Ze rama (54),.do ktérej jest.przyiwier-
dzony zbiornik wody (55, 56). jest .nasadzana
w sposOb umozliwiajgcy jej zdejmowanie na
podwoziu: (10), przy czym "blomuk i rama
stanowig jedna catosé.

Bomag Bopparder

Maschinenbaugesellschaft m.b. H.

Zastepca: dr Andrzej Au
rzecznik patentowy
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