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6 Vorschubeinrichtung, insbesondere fiir Dosenzargen.

@ An zwei Schlitten (12), die ldngs einer geraden Fiih-
rung (14) vor- und zuriickbewegbar sind, sind je zwei
oder mehr Klinken (26) gelagert und zwischen einer

Arbeits- und einer Ruhestellung hin- und herschwenkbar. - <& Ay,

Parallel zu jedem der Schlitten (12) ist ein Steuerschieber zgﬂL 2 % L oa

(34) gefiihrt, der mit den Klinken (26) gelenkig verbunden £ = A_a
ist, so dass er von diesen bei den vor- und zuriickgehenden

Bewegungen des zugehdrigen Schlittens (12) mitgenom-
men wird. Die Steuerschieber werden von je einer Bremse
(46) gebremst, so dass sie bei jeder Vorwirtsbewegung der
Schlitten (12) die Klinken (26) in ihre Arbeitsstellung
schwenken und bei jeder Riickwartsbewegung der Schlit-
ten (12) die Klinken (26) in ihre Ruhestellung schwenken.
Jedem Steuerschieber (34) ist ein Getriebe (38, 42) zugeord-
net, das seine geradlinigen Bewegungen in Drehbewegun-
gen einer Welle (44) umsetzt. Die Bremse (46) ist eine mit
der Welle (44) zusammenwirkende Wellenbremse.
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1. Vorschubeinrichtung, insbesondere fiir Dosenzargen (10), mit
— einem Schlitten (12), der lings einer geraden Fiihrung (14) vor-
warts- und zuriickbewegbar ist,

— zwei oder mehr Klinken (26), die an dem Schlitten (12) gelagert
und zwischen einer Arbeits- und einer Ruhestellung hin- und her-
schwenkbar sind,

— einem Steuerschieber (34), der parallel zum Schlitten (12) gefiihrt
und mit den Klinken (26) gelenkig verbunden ist, so dass er von
diesen bei den vor- und zuriickgehenden Bewegungen des Schlittens
(12) mitgenommen wird, und : .

~— einer Bremse (46), die den Steuerschieber (34) bremst, so dass er
bei jeder Vorwirtsbewegung des Schlittens (12) die Klinken (26) in
ibre Arbeitsstellung schwenkt und bei jeder Riickwértsbewegung des
Schlittens (12) die Klinken (26) in ihre Ruhestellung schwenkt,
dadurch gekennzeichnet, dass dem Steuerschieber (34) ein Getriebe
(38, 42) zugeordnet ist, das seine geradlinigen Bewegungen in Dreh-
bewegungen einer Welle (44) umsetzt, und die Bremse (46) eine mit
der Welle (44) zusammenwirkende Wellenbremse ist.

2. Vorschubeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass das Getriebe (38, 42) ein biegsames Zugglied (38) aufweist,
das am Steuerschieber (34) befestigt ist und eine Umlenkrolle (42)
umschlingt, die durch die Welle (44) mit der Bremse (46) verbunden
ist.

3. Vorschubeinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass das Zugglied (38) eine weitere Umlenkrolle (52) umschlingt
und schleifenfdrmig zum Steuerschieber (34) zuriickgefithrt ist.

4. Vorschubeinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Zugglied (38) ein Zahnriemen ist.

5. Vorschubeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Bremse (46) eine Magnetpulverbremse mit einstellba-
rem Bremsmoment ist.

6. Vorschubeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der Steuerschieber (34) gegeniiber dem Schlitten (12) in der
Ruhestellung der Klinken (26) feststellbar ist.

7. Vorschubeinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, dass zum Feststellen des Steuerschiebers (34) ein Magnet (60)
vorgesehen ist, der den Steuerschieber (34) an einer Anschlagfiiche
(58) des Schlittens (12) anliegend halt.

BESCHREIBUNG

Die Erfindung betrifft eine Vorschubeinrichtung, insbesondere
fiir Dosenzargen, mit
— einem Schlitten, der lings einer geraden Fiihrung vorwirts- und
zuriickbewegbar ist,

— zwei oder mehr Klinken, die an dem Schlitten gelagert und zwi-
schen einer Arbeits- und einer Ruhestellung hin- und herschwenkbar
sind,

— einem Steuerschieber, der parallel zum Schlitten gefiihrt und mit
den Klinken gelenkig verbunden ist, so dass er von diesen bei den
vor- und zuriickgehenden Bewegungen des Schlittens mitgenommen
wird, und

— einer Bremse, die den Steuerschieber bremst, so dass er bei jeder
Vorwirtsbewegung des Schlittens die Klinken in ihre Arbeitsstellung
schwenkt und bei jeder Riickwirtsbewegung des Schlittens die
Klinken in jhre Ruhestellung schwenkt.

Bei einer bekannten Vorschubeinrichtung dieser Gattung (DE-A
3118133, Fig. 6) ist der Steuerschieber mit zwei Klinken gelenkig
verbunden und weist eine starre Verlingerung auf, die durch eine
Bremshiilse hindurchgefiihrt ist. Diese Vorschubeinrichtung arbeitet
im wesentlichen zufriedenstellend, hat aber den Nachteil, dass die
Verldngerung des Steuerschiebers einen erheblichen Platzbedarf hat
und dass sie ebenso wie die Bremshiilse einen Abrieb erleidet, durch
den sie sowie die Fiihrung fiir den Schlitten verschmutzt werden. In-
folge der Verschmutzung kénnen sich die Reibungsverhltnisse ver-
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dndern, wodurch die Betriebssicherheit der bekannten Einrichtung
in Frage gestellt werden kann.

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine Vor-
schubeinrichtung der eingangs beschriebenen Gattung besonders be-

s triebssicher zu gestalten.

Die Aufgabe ist erfindungsgemss dadurch geldst, dass dem
Steuerschieber ein Getriebe zugeordnet ist, das seine geradlinigen
Bewegungen in Drehbewegungen einer Welle umsetzt, und die
Bremse eine mit der Welle zusammenwirkende Wellenbremse ist.

10 Die Umsetzung der geradlinig hin- und hergehenden Bewegun-

gen des Steuerschiebers in Drehbewegungen Iisst sich mit einem be-
kannten Getriebe raumsparend gestalten. Die Welle ermé glicht es,
die abzubremsende Drehbewegung aus dem Bereich der F ithrung fiir
den Schlitten in einen Bereich zu iibertragen, in dem eine ausrei-
chend dimensionierte und somit betriebssichere, notigenfalls auch
gekapselte Wellenbremse derart unterzubringen ist, dass ein etwaiger
Abrieb die Fiihrung, den Schlitten und die Klinken nicht verschmut-
zen kann.

Das Getriebe konnte beispielsweise aus einer Zahnstangenver-
zahnung am Steuerschieber und einem damit kimmenden Ritzel be-
stehen. Es hat sich jedoch als besonders zweckmdssig erwiesen, wenn
das Getriebe ein biegsames Zugglied aufweist, das am Steuerschieber
befestigt ist und eine Umlenkrolle umschlingt, die durch die Welle
mit der Bremse verbunden ist.

>

25 Vorzugsweise umschliesst das Zugglied eine weitere Umlenkrolle

und ist schieifenférmig zum Steuerschieber zuriickgefiihrt.

Das Zugglied kann ein Seil, eine Kette od. dgl. sein; bei einer
bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist das Zugglied ein Zahn-
riemen.

30  Dieals Wellenbremse ausgestaltete Bremse ist Vorzugsweise eine

Magnetpulverbremse mit einstellbarem Bremsmoment.
Schwingungen des Steuerschiebers in der Rubhestellung der Klin-

ken lassen sich véllig ausschliessen, wenn der Steuerschieber gemiss

einem weiteren Merkmal der Erfindung in der Ruhestellung der

35 Klinken feststellbar ist. Dadurch wird die Gefahr beseitigt, dass die

Klinken bei einer Riickwirtshewegung des Schlittens wirksam wer-
den und einen der zu beférdernden Gegenstinde, insbesondere Do-
senkdrper, entgegen der Férderrichtung mitnehmen,

Zum Feststellen des Steuerschiebers ist vorzugsweise ein Magnet
vorgesehen, der den Steuerschieber an einer Anschlagfiiche des
Schlittens anliegend hlt.

Ein Ausfithrungsbeispie! der Erfindung wird im folgenden an-
hand schematischer Zeichnungen mit weiteren Einzelheiten erliu-
tert. Es zeigen:

S

45 Fig. 1 eine Seitenansicht einer Vorschubeinrichtung fiir Dosen-

zargen,

Fig. 2 die zugeh6rige Draufsicht,

Fig. 3 einen vergrdsserten Ausschnitt aus Fig. 1,

Fig. 4 einen vergrosserten Ausschnitt aus Fig. 2,

so  Fig. 5 einen weiter vergrosserten Ausschnitt aus Fig. 4,

Fig. 6 den Querschnitt VI-VI in Fig. 4,

Fig. 7 den Teil-Querschnitt VII-VII in Fig. 4,

Fig. 8 den Schnitt VIII-VIII in Fig. 7, und

Fig. 9 eine Weiterbildung von vor allem in Fig. 5 dargestellten

ss Merkmalen.

Die dargestellte Vorschubeinrichtung hat die Aufgabe, gerundete
Dosenzargen 10 aus Blech schrittweise in den Schweissbereich einer
Schweissmaschine zu fordern, in dem die Léngsriander der Dosen-
zargen miteinander verschweisst werden. Die Schweissmaschine

60 kann von bekannter Bauart, beispielsweise eine elektrische Wider-
standsschweissmaschine sein und ist deshalb nicht dargestelit.

Zu der Vorschubeinrichtung gehdren zwei Schlitten 12, die paral-
lel zueinander und gleichzeitig miteinander in je einer Fithrung 14
vor- und zuriickschiebbar sind. Jede Fiihrung 14 hat zwei Leisten 16

65 und 18 aus Kunststoff mit geringem Reibwert, beispielsweise Poly-
amid, zwischen denen der zugehdrige Schlitten 12 gefiihrt ist. Die
beiden Schlitten 12 werden von einem gemeinsamen Motor 20 aus
iiber je eine Kurbel 22 und je ein Pleuel 24 angetrieben,



An jedem der beiden Schlitten 12 sind in gleichen Abstinden hin-
tereinander vier Klinken 26-auf je einem Bolzen 28 gelagert. Die
Klinken 26 beider Schlitten 12 sind derart angeordnet, dass sie ein-
ander paarweise gegeniiberliegen, um jeweils paarweise gemeinsam
eine Dosenzarge 10 vorzuschieben. Simtliche Klinken 26 sind, jede
um ihren Bolzen 28, in einer gemeinsamen waagerechten Ebene
schwenkbar. Ihr Schwenkbereich ist durch je zwei am zugehdrigen
Schlitten 12 ausgebildete Anschlige 30 und 32 begrenzt, von denen
der Anschlag 30 eine in Fig. 5 mit vollen Linien gezeichnete Arbeits-
stellung und der Anschlag 32 eine in Fig. 5 mit strichpunktierten Li-
nien angedeutete Ruhestellung der betreffenden Klinke 26 bestimmt.

Dem Schlitten 12 ist je ein stangenférmiger Steuerschieber 34 zu-
geordnet. Jeder der Steuerschieber 34 ist parallel zum zugehdrigen
Schlitten 12 im wesentlichen neben diesem angeordnet und mit den
zugehérigen Klinken 26 durch je einen Bolzen 36 gelenkig verbun-
den. Der Bolzen 36 an jeder Klinke 26 ist in einem solchen Abstand
vom Bolzen 28 an derselben Klinke angeordnet, dass eine Relativ-
verschiebung des Schlittens 12 in bezug auf den zugehérigen Steuer-
schieber 34 nach vorne (Pfeil A) die Klinken 26 in ihre Arbeitsstel-
lung schwenkt, eine Relativverschiebung des Schlittens 12 in bezug
auf den Steuerschieber 34 nach hinten (Pfeil B) hingegen die Klinken
26 in ihre Ruhestellung schwenkt.

An jedem Steuerschieber 34 ist ein biegsames Zugglied 38 mittels
einer Bride 40 befestigt. Das Zugglied erstreckt sich tiber eine Um-
lenkrolle 42, die auf einer Welle 44 befestigt ist. Jede Welle 44 ist an
der zugehorigen Fiihrung 14 derart gelagert, dass sie sich im rechten
Winkel zu deren Lingsrichtung waagerecht erstreckt. Die beiden
Wellen 44, die je einem der Steuerschieber 34 zugeordnet sind,
fluchten miteinander und sind fest mit dem Rotor je einer Bremse 46
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verbunden. Die Bremsen 46 sind handelsiibliche Magnetpulverbrem-
sen mit einstellbarem Bremsmoment.

Jedes der beiden Zugglieder 38 konnte, nachdem es die zugehori-
ge Umlenkrolle 42 umschlungen: hat, mit einem festen Anhéinge-
punkt iiber eine Zugfeder verbunden sein, die fiir eine im wesentli-
chen gleichmissige Zugspannung sorgt. Bei der dargestellten, bevor-
zugten Ausfiihrungsform ist jedes der beiden Zugglieder 38 jedoch
iiber eine erste, einstellbare Spannrolle 48 gefiihrt, erstreckt sich
dann parallel zur zugehdrigen Fithrung 14 nach vorne, liuft iiber
eine zweite, einstellbare Spannrolle 50 und eine zweite Umlenkrolle
52 sowie von dort aus zuriick zur Bride 40, mit der beide Enden des
Zuggliedes 38 am zugehdrigen Steuerschieber 34 befestigt sind.

Gemiiss Fig. 6 bis 8 ist jedes der beiden Zugglieder 38 als Zahri-
riemen ausgebildet; die Umlenkrollen 42 und 52 haben in diesem
Fall eine entsprechende Verzahnung.

In Fig. 6 ist ein Schweissarm 54 angedeutet, um den herum eine
Dosenzarge 10 einen im wesentlichen geschlossenen Zylinder bildet.
Die beiden Léingsrénder der Dosenzarge 10 sind in je einer Nut einer
Schiene 56 von Z-formigem Profil derart gefiihrt, dass sie einander
iiberlappen, wenn sie, von einem Paar Klinken 26 geschoben, die
Schiene 56 an einem von deren Enden verlassen.

Bei der in Fig. 9 dargestellten Variante entfallen die in Fig. 5 ge-
zeichneten Anschlédge 32 zum Festlegen der Ruhestellung der Klin-
ken 26. Der Schlitten 12 hat jedoch eine Anschlagfliiche 58, an die
sich der Steuerschieber 34 anlegt, wenn er die Klinken 26 in ihre Ru-
hestellung geschwenkt hat. In dieser Stellung wird der Steuerschie-
ber 34 — und werden somit auch die Klinken 26 — durch minde-
stens einen Magneten 60 festgehalten, der in den Schlitten 12 oder in
den Steuerschieber 34 eingebaut ist.
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