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(57) Abstract: The invention relates to a transport unit (1) which is
designed to be displaceably arranged on a rail profile (2) arranged on
or in a building (34), said rail profile running substantially vertically
on a building wall (3), and which can be secured on the rail profile
(2) so that it moves exclusively along the rail profile (2). Said trans-
port unit comprises means of displacement (10; 14, 14'; 18, 18') for
movement along the rail profile (2) and at least one braking mecha-
nism in the form of an eddy current brake, and at least one metallic
rotary disk (26, 26') that can be driven by means of a transmission
(27, 27" using displacement means (14, 14'), and at least one mag-
net (28, 28') that is separated from the rotary disk (26, 26') by an air
gap and mounted laterally in relation thereto. The transport system
according to the invention, especially the transport element, is easy
to handle and can be reliably used even in an emergency situation.
The invention ensures that a person or an object can reach the ground
floor from any floor above. Once initiated, transport will be reliably
completed even if the person loses consciousness.

(57) Zusammenfassung: Transporteinheit (1), die zur verfahrbaren
Anordnung an oder in einem Gebéude (34) angeordneten Profilschie-
ne (2), die im Wesentlichen vertikal an einer Gebdudewand (3) ver-
lauft, ausgelegt und an der Profil-schiene (2) zur ausschlieflichen

Bewegung entlang der Profilschiene (2) fixierbar ist, mit Verfahrmit-
tel (10; 14, 14'; 18, 18") fiir die Bewegung entlang der Profilschiene
(2) sowie mindestens eine als Witbelstrom-bremse wirkende Brems-
einrichtung, wobei mindestens eine mittels eines Getriebes (27, 27')
durch Verfahrmittel (14, 14') antreibbare metallische Drehscheibe
(26, 26') sowie mindestens einen durch einen

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Luftspalt von der Drehscheibe (26, 26') getrennten und seitlich zu dieser angeordneten Magneten (28, 28'). Die erfindungsgeméfe
Transporteinrichtung, insbesondere das Transportelement ist einfach zu handhaben und kann auch in einer Paniksituation sieher benutzt
werden. Es ist gewéhrleistet, dass von jedem beliebigen Stockwerk aus eine Person oder ein Gegenstand bis zum Erdgeschoss gelangen
kann. Der begonnene Transport wird auch bei einer eventuell eintretenden Bewusstlosigkeit der Person sicher zu Ende gefiihrt.
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Transporteinheit und Transporteinrichtung fiir Gebdude

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Transporteinheit, insbesondere zur Evakuierung von
Personen, die zur verfahrbaren Anordnung an eine an oder in einem Gebaude
angeordneten Profilschiene, die im Wesentlichen vertikal an der Gebaudewand
verlauft, ausgelegt und an der Profilschiene zur ausschliel3lichen Bewegung ent-
lang der Profilschiene fixierbar ist, mit Verfahrmittel fur die Bewegung entlang der
Profilschiene sowie mindestens eine als Wirbelstrombremse wirkende Bremsein-
richtung. Die Erfindung betrifft aul3erdem eine Transporteinrichtung mit einer der-

artigen Transporteinheit und einer am Gebaude angeordneten Profilschiene.

Derartige Transporteinheiten, insbesondere zur Evakuierung von Personen sind
beispielsweise aus der WO 2004/082764A1 bekannt. Sie dienen dazu schnell
Personen aus einem Gebaude zu evakuieren und dabei den Abtransport még-
lichst ohne den Einsatz von zuséatzlich heranzufUhrender Energie zu bewerkstelli-
gen. Hierbel bietet sich ein Prinzip an, bei dem die zu rettende Person mittels ei-
ner Transporteinheit entlang einer Profilschiene am Gebaude Uber eine Wir-
belstrombremse kontrolliert, jedoch schnell nach unten bewegt wird. Hierzu wer-
den mittels in der Schiene angebrachten Magneten Wirbelstréme erzeugt in die in
bekannter Art und Weise eine der Bewegung entgegenwirkende Kraft erzeugen,
um die Transporteinheit abzubremsen und mit der Person kontrolliert nach unten

zu bringen. Die Magneten selbst sind in der Profilschiene fur die Transporteinrich-
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tung untergebracht. Weitere Ausgestaltungen sind beispielsweise in der EP 2 249
927 B1, GB 2 393 652 A oder auch DE102 20 978 A1.

Alle diese bekannten Transporteinheiten fur die Beférderung insbesondere von
Personen sind in den Abmessungen relativ grold und daher aufwandig und um-

standlich in der Handhabung.

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Transportein-
heit vorzuschlagen, die gegentber den bekannten Transporteinheiten in den Ab-
messungen deutlich kleiner ist, einfach durch den Benutzer zu handhaben und far

den jeweiligen Benutzer individualisierbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemal} durch eine Transporteinheit gemafly An-
spruch 1 sowie eine Transporteinrichtung gemaf Anspruch 5 geldst. Weitere vor-
teilhafte Ausgestaltungen sind den jeweiligen rickbezogenen Unteransprichen zu

entnehmen.

Die erfindungsgemalie Transporteinheit, die grundséatzlich nicht nur far den kon-
trollierten Transport von Personen sondern auch fur andere Gegenstande geeig-
net ist, weist danach mindestens eine metallische, rotierende Scheibe auf, die
mittels eines Getriebes durch Verfahrmittel antreibbar ist. Bei den Verfahrmittel
kann es sich um an der Profischiene anliegende, sich drehende Rollen oder Ra-
der oder auch um Zahnrader mit entsprechenden Zahnstangen in der Profilschie-
ne handeln. In der Transporteinrichtung befindet sich aulerdem mindestens ein
Magnet, der durch einen Luftspalt von der rotierenden Scheibe getrennt und seit-
lich zu dieser angeordnet ist. Durch die Bewegung der Scheibe werden durch den
Magneten zur Drehgeschwindigkeit linear proportionale Wirbelstréme in der
Scheibe erzeugt, die der Rotationsrichtung der Scheibe entgegenwirken und da-
mit Uber das Getriebe zurtick auf die Verfahrmittel einwirken und dadurch die Ge-
schwindigkeit der Transporteinheit reduzieren. Die Wirbelstrombildung ist bei sich
gegenuberliegenden Magneten mit unterschiedlicher Polung maximal. Die Be-
sonderheit der erfindungsgemafien Transporteinheit liegt darin, dass die Trans-

porteinheit durch die Anzahl der Magnete, der Starke der Scheibe, durch die Ge-
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triebelbersetzung und/oder den Abstand des Magnets zur Achse der Scheibe auf
das Gewicht der jeweiligen Person eingestellt werden kann, so dass diese mit
einer vorgegebenen sicheren Geschwindigkeit sich zlgig entlang der Profilschie-
ne nach unten bewegt. Insbesondere kénnen durch Variation des Abstandes des
Magnets zur Achse, beispielswiese durch exzentrische Anordnung des Magnets
auf oder in einer Drehscheibe, oder auf oder in einem Schieber in dem jeweiligen
Fuhrungselement, baugleiche Transporteinheiten einfach und schnell auf das
Gewicht des jeweiligen Gegenstandes/Person eingestellt werden. Der Aufbau der
Transporteinheit ist vorzugsweise derart, dass die Transporteinheit von der Per-
son, fur die sie bestimmt ist, z.B. am Arbeitsplatz platzsparend aufbewahrt werden
kann. Der weitere Vorteil besteht darin, dass durch diese Ausgestaltung eine

Transporteinheit kostengunstig realisiert werden kann.

Gemal einer weiteren bevorzugten Ausbildung der Transporteinheit weist diese
einen Verriegelungsmechanismus zur Fixierung der Transporteinheit an der Pro-
filschiene auf, mit der gleichzeitig die Verfahrmittel mit der Profilschiene senkrecht
zur Langsachse der Schiene verspannbar sind. Damit ist es mdglich, dass die die
Transporteinheit benutzende Person ihre individuelle Transporteinheit an der Pro-
filschiene verriegelt und gleichzeitig die Verfahrmittel, wie etwa Rollen oder Rader
mit einer ausreichenden Kraft gegen die Profilschiene gedriickt werden, um eine
sichere Rollbewegung der Verfahrmittel bei der Abwartsbewegung zu gewahrleis-
ten. Dies kann beispielsweise bevorzugt dadurch realisiert sein, dass beim Ver-
riegeln die an einem Haltegestange angeordneten Rollen oder Rader, insbeson-
dere wenn zwei oder mehr Rader verwendet werden, diese durch ein Verkippen
an die gegenuberliegenden Seiten in einer Laufrille in der Profilschiene gedruckt
werden. Dies kann beispielsweise derart erfolgen, dass eine Federstange durch
einen Exzenter, der beim Drehen eines Handgriffs mitgedreht wird, auf die Feder-
stange wirkt. Der Exzenter weist dazu zweckmaligerweise umlaufend eine Nut
fur den Eingriff in die Federstange auf. Die Federstange selbst ist an dem Halte-
gestange gelagert und druckt dieses bei Belastung durch den Exzenter nach un-
ten, so dass die an dem Haltegestdnge um eine Drehachse gelagerten, im unbe-

lasteten Zustand senkrecht in einer Achse angeordneten Laufrader um die Dreh-
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achse in eine schrage Lage Kkippen. Vorzugsweise sind die Verfahrmittel an einem
spitzwinklig dreieckig ausgebildeten Haltegestdnge an den Enden der kurzen
Dreiecksseite angeordnet und das Haltegesténge ist um eine dazwischen mittig
befindliche Achse einerseits und andererseits am entfernten, an der Spitze befind-
lichen Ende an einer Federstange gelagert. Die Federstange ist mittels dem mit
dem Verriegelungsmechanismus bewegten Exzenter belastbar, um die Verfahr-

mittel zu verspannen.

Die beiden Laufréder der Verfahrmittel sind vorzugsweise durch Zahnrader ge-
koppelt, damit auch das vom Getriebe weiter entfernte Laufrad sicher gebremst
wird. Der Laufflachenkontakt Ubertragt zwar auch Krafte, kénnte aber bei Abnut-
zung Uber eine lange Wegstrecke ausfallen. Die Bewegungsrichtung der Rader ist

am Kontaktpunkt gleichsinnig.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausbildung der Transporteinheit weist diese
ein quaderférmiges Basiselement mit einem Verriegelungsmechanismus und zwei
an jeder Langsseite des Basiselements um eine Achse parallel zur Langsseite
schwenkbar angelenkte FUhrungselemente, die von einer offenen Position in eine
geschlossene, sich im Wesentlichen senkrecht zu dem Basiselement erstrecken-
den Position schwenkbar und in diese durch Drehen des Verriegelungsmechnis-
mus arretierbar sind, auf. Die FUhrungselemente weisen jeweils das Getriebe, die
Scheibe, den mindestens einen Magneten und die die Scheibe antreibenden Ver-
fahrmittel auf. Diese Ausgestaltung erméglicht die vorstehend bereits angedeutete
platzsparende GréRe. Der Benutzer kann damit die Transporteinheit mit dem Ba-
siselement an die der Gebdudewand abgewandten Stirnseite anlegen, so dass
sich die beiden Fuhrungselemente auf beiden Seiten der Profilschiene befinden.
Durch Drehen des Verriegelungsmechanismus werden die beiden Fuhrungsele-
mente in ihre geschlossene Position fur den Transport gebracht. Dabei werden
auch die Verfahrmittel aufgrund der vorstehend beschriebenen Anordnung in der
Profilschiene fixiert. Die Verriegelung kann vorzugsweise mittels zwei starr und
entgegengesetzt zueinander senkrecht zu und an einer Achse drehbar angeord-
nete Handgriffe, um eine Achse um 90 Grad drehbar sind, erfolgen, wobei mit der

Umdrehung der Handgriffe eine auf der Flachseite angeordnete Verriegelungs-
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scheibe gedreht wird, die die Fuhrungselemente in ihre geschlossene Position
drickt und dort im weiteren Verlauf des Transportes nicht entriegelbar halt, was

andernfalls leicht bei nur einseitigem Halten an einem Handgriff eintreten kdnnte.

Gemal einer bevorzugten Ausgestaltung weist das Basiselement auf seiner die
Frontseite bildenden Flachseite einen Betatigungsgriff mit zwei Handgriffen far
den Verriegelungsmechanismus und auf der gegenuberliegenden Flachseite min-
destens eine Fuhrungsrolle als Verfahrmittel auf. Diese Fuhrungsrolle dient dem
stabilen Lauf der Transporteinheit auf der vom Gebaude abgewandte Seite der

Profilschiene.

Die erfindungsgemalle Transporteinrichtung weist eine im wesentlichen recht-
eckigen Querschnitt auf und ist mit einer Schmalseite an der Gebaudewand be-
festigbar, wobei an den beiden Langsseiten Laufflachen bildende Ausnehmungen
zur Aufnahme und zur Fuhrung der Verfahrmittel angeordnet sind. Eine derart
ausgestaltete Profilschiene ist einfach herstellbar und, beispielsweise mit einem in
Langsrichtung von allen Seiten geschlossenen Hohlraum auch materialsparend,
beispielsweise aus Aluminium herstellbar. Wie bereits ausgefuhrt, kann die jewei-
lige Transporteinheit ausgehend beispielsweise von einem Podest auf einfache

Weise an der Profilschiene befestigt und verriegelt werden.

Gemal einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Transporteinrichtung weist
die Profilschiene am bodennahen Ende Magnete auf, um die Gleitgeschwindigkeit
zu reduzieren. Daruber hinaus kann die Profilschiene gemal einer weiteren vor-
teilnaften Ausgestaltung soweit Uber dem Erdboden enden, dass zum einen die
Transporteinheit aus der Profilschiene rutscht und im Anschluss an die Profil-
schiene eine gebogene Rutsche zum sicheren Abtransport und Abbremsen, ins-
besondere von Personen, angeordnet werden kann. Die Rutsche verhindert eine
unerwartete schlagartige Belastung der FulRe auf dem Boden, wodurch Fullver-

letzungen vermieden werden.

Grundsatzlich ist es bei der Transporteinheit méglich, die Gleitgeschwindigkeit

und damit die wirkenden Krafte regelbar durch einen Elektromagneten zu steuern,
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wobei der Strom mittels eines Dynamos in einem der Verfahrmittel erzeugt wird.
Zusatzlich kann eine Haltevorrichtung vorgesehen sein, die die Transporteinheit
an ihrer an der Profilschiene fixierten Position halt solange kein Gewicht daran
hangt. Die Haltevorrichtung wird automatisch geéffnet, wenn die Transporteinheit
mit einem Gewicht belastet wird. Weitere Zusatzelemente kénnen eine Fliehkraft-
bremse sein, die die Fahrgeschwindigkeit auf einen vorgegebenen Wert limitiert.
Uber eine Fliehkraftkupplung kénnte eine Luftwirbelbremse aktiviert werden um
eine Transportgeschwindigkeit zu stabilisieren. Der Vorteil wére das quadratische
Ansteigen der Bremswirkung bei Geschwindigkeitszunahme. Dies kann insbe-
sondere dann erforderlich sein, wenn Transporteinheiten nicht individualisiert
sind, was fur Besucher oder sich in anderen Stockwerken befindende Personen
erforderlich sein kann. Zuséatzlich kann auch eine manuelle Handbremse, bei-
spielsweise in Form einer mechanischen Hebelbremse, an der Transporteinheit

angeordnet sein.

Die erfindungsgemalfe Transporteinrichtung, insbesondere das Transportelement
ist einfach zu handhaben und kann auch in einer Paniksituation sicher benutzt
werden. Es ist gewahrleistet, dass von jedem beliebigen Stockwerk aus eine Per-
son oder ein Gegenstand bis zum Erdgeschoss gelangen kann. Der begonnene
Transport wird auch bei einer eventuell eintretenden Bewusstlosigkeit der Person
sicher zu Ende gefuhrt, insbesondere weil die Entkopplung der Transporteinheit

von der Profilschiene an deren Ende automatisch erfolgt.

Durch die individualisierte Transporteinheit, die Uber die verwendete Getriebe-
Ubersetzung und/oder der Anzahl und der Kraft der Magnete auf das Kérperge-
wicht des Eigners anpassbar ist, wird erreicht, das alle Nutzer in etwa mit der
gleichen Geschwindigkeit auf der Profilschiene unterwegs sind. Durch die Anbrin-
gung von Wirbelstrombremsen in beiden Flugelelementen ist eine Bremsung auch

im Ausfall einer Bremse gewéhrleistet.

Die leichte Bedienung wird dadurch sichergestellt, dass mit einem einzigen
Schwenk des Verriegelungshebels die Transporteinheit so verriegelt wird, dass

diese nicht mehr von der Profilschiene gelést werden kann. Gleichzeitig haben
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alle Verfahrmittel, wie Rollen oder Rader der Transporteinheit Kontakt und ermég-

lichen die Fahrt entlang der Profilschiene.

In der Praxis kann beispielsweise eine fluchtende Person ihre individualisierte
Transporteinheit, diese Uber deren Tragetse mit einem am Kérper befestigten
Koérpergurt verbinden. Bei Erreichen der Profilschiene wird die Transporteinheit an
einer beliebigen Stelle vorzugsweise oberhalb des Kopfes von vorne auf die Pro-
filschiene gedrickt und der senkrechtstehende Haltegriff um 90 Grad in die
Waagrechte gedreht. Damit ist die Transporteinheit betriebsbereit und kann durch
eine Feststellbremse in ihrer Position fixiert sein. Wird das Gewicht in den Befes-
tigungsgurt an der Transporteinheit verlagert, wird diese Fixierung geldst und die
Transporteinheit startet nach unten. Die Tragedse stabilisiert durch ihre geometri-
sche Anordnung den Hebel in der Waagrechten. Die vorzugsweise zweifach in
der Transporteinheit eingebaute Wirbelstrombremse tbernimmt die Geschwindig-
keitsbegrenzung. Sie arbeitet bekanntlich stromlos nur mit Permanentmagneten
und ist deshalb auch bei Stromausfall im Gebaude betriebssicher. Die Sinkge-
schwindigkeit sollte bei etwa 3 m/s liegen. Kurz vor dem Ende der Profilschiene
bremst eine sekundare Wirbelstrombremse in der Profilschiene die Transportein-
heit zuséatzlich ab und lasst bevorzugt die Menschen in einer Rutsche oder auch
ohne eine Rutsche bevorzugt mit der wenig Verletzungen verursachenden Ge-

schwindigkeit von 2 m/s den Erdboden erreichen.

Die Profilschiene kann mit einem in der Profilschiene in Langsrichtung verlaufen-
den Hohlraum zur Kihlung oder auch Erwéarmung an eine Sprinkleranlage ange-

schlossen sein, um die Temperatur der Profilschiene zu stabilisieren.

Die vorstehend in der Beschreibung genannten Merkmale und Merkmalskombina-
tionen sowie die nachfolgend in der Figurenbeschreibung genannten und/oder in
den Figuren alleine gezeigten Merkmale und Merkmalskombinationen sind nicht
nur in der jeweils angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombina-
tionen oder in Alleinstellung verwendbar. Zur Ausfuhrung der Erfindung mussen

nicht alle Merkmale des Anspruchs 1 verwirklicht sein. Auch kénnen einzelne
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Merkmale der unabhéangigen oder nebengeordneten Anspriche durch andere

offenbarte Merkmale oder Merkmalskombinationen ersetzt werden.

Samtliche aus den Ansprichen, der Beschreibung oder der Zeichnung hervorge-

henden Merkmale und/oder Vorteile, einschliellich konstruktive Einzelheiten,

raumliche Anordnung und Verfahrensschritte kénnen sowohl fur sich als auch in

den verschiedensten Kombinationen erfindungswesentlich sein. In den Figuren

werden gleiche oder ahnliche Bauteile mit gleichen oder ahnlichen Bezugszei-

chen gekennzeichnet.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines Ausfuhrungsbeispiels in Verbin-

dung mit den begleitenden Zeichnungen naher erlautert. Es stellen dar:

Figur 1

Figur 2

Figur 3

Figur 4

Figur 5

eine schematische Ansicht einer Transporteinheit mit den in den
Transporteinheit angeordneten Bauteilen an einer im Querschnitt
dargestellten Profilschiene mit Blickrichtung Schienenléngsrichtung,

wobei die Transporteinheit in der offenen Position ist;

eine Darstellung entsprechend Figur 1 mit der Transporteinheit in

der geschlossenen Position;

eine Frontansicht auf die Transporteinheit mit einer in dieser Figur
nicht dargestellten Profilschiene mit einem Basiselement und ange-
lenkten seitlichen FUhrungselementen im unverriegelten Zustand

(Figur 3a) und im verriegelten Zustand (Figur 3b);

eine schematische Seitenansicht auf die der Profilschiene zuge-
wandten Seite des in den Figuren 1 und 2 links dargestellten Fuh-

rungselements mit einem Haltegestange fur Rader;

eine Ansicht auch fur die Ruckseite des Basiselements im unverrie-
gelten Zustand (Figur 5a) und im verriegelten Zustand (Figur 5b) der

Transporteinheit;
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9
Figur 6 eine Gebaudeteilansicht mit einer Profilschiene und Rutsche am En-
de der Profilschiene; und
Figur 7 eine Seitenansicht allein auf das Haltegestédnge mit daran angeord-

neten Radern gemafR Figur 4 und Stirnansicht allein auf einen auf
das Haltegestange wirkenden Exzenter (Figur 7a) sowie eine um 90
Grad gedrehte Ansicht mit Seitenansicht auf den Exzenter und

Stirnansicht auf das Haltegestange (Figur 7b).

Bei den Figuren 1 und 2 handelt es sich um schematische Darstellungen einer
Transporteinheit 1, die in Verbindung mit einer Profilschiene 2 bringbar ist. Die
Figuren 1 und 2 zeigen die Transporteinheit 1 aus einer Blickrichtung in Langs-
richtung einer an einer Geb&udewand 3 angeordneten Profilschiene 2. Die Profil-
schiene 2 ist im Schnitt dargestellt, wahrend die Transporteinheit in schemati-
scher Darstellung die darin angeordneten Bauelemente zeigt. Die Transportein-
heit 1 weist ein quaderférmig ausgestaltetes Basiselement 4 und daran auf beiden
Seiten an den Langsseiten 6, 6 angelenkte FUhrungselemente 5, 5°, die in der
Figur in der offenen nicht verriegelten Position gezeigt sind. Das Basiselement 4
weist an seiner Frontseite 7 einen Verriegelungsmechanismus auf, der einen um
90 Grad drehbaren Handgriff 8 sowie eine Verriegelungsplatte 9 aufweist. Der
Handgriff 8 und die Verriegelungsplatte 9 sind in der Figur 1 im unverriegelten und
in der Figur 2 um 90 Grad gedreht im verriegelten Zustand gezeigt. Auf der der
Profilschiene 2 zugewandten Seite des Basiselements 4 befinden sich in dem
Ausfuhrungsbeispiel zwei gewdlbte Rollen 10 im Bereich des oberen und unteren
Endes des Basiselements 4, um als Verfahrmittel eine Bewegung entlang der von
der Gebdudewand 3 abgewandten Stirnseite 11 der Profilschiene 2 zu gewahr-
leisten. In den Figuren 1 und 2 ist jeweils nur eine Rolle 10 dargestellt. Sowohl die
Rollen 10 als auch die Stirnseite 11 sind aufeinander abgestimmt gekrimmt, um
damit einen sicheren und zentrierenden Lauf in der Mitte der Stirnseite 11 zu ge-

wahrleisten.

Die Profilschiene 2 hat im Wesentlichen eine quaderférmige Ausgestaltung im

Querschnitt und weist auf beiden Langsseiten 12, 12° Fuhrungsrillen 13, 13° auf,
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in die Laufrader 14, 14‘ der Transporteinheit 1 fur die Transportbewegung ein-
schwenkbar sind. Die Laufflache 15, 15 der Laufrader 14, 14‘ sind ebenfalls ge-
wolbt und an eine entsprechende Kontur an den Laufflachen 16, 16° der Fuh-
rungsrillen 13, 13" angepasst, um auch hier fur einen stabilen zentrierten Lauf bei
der Bewegung zu sorgen. Die Profilschiene 2 weist aulerdem in Richtung Ge-
baudewand 3 eine weitere Ausnehmung mit einer weiteren Laufflache 17, 17° far
Fuhrungsrollen 18, 18 an der Transporteinheit 1 auf. In dem Ausfuhrungsbeispiel
ist die Profilschiene 2 Uber eine T-férmig ausgebildete Profilschiene 19, die in ei-
nen entsprechenden Schlitz 20 in der Profilschiene 2 eingreift an der Gebaude-
wand 3 gehalten. Im Ubrigen ist die Profilschiene 2 hohl ausgebildet und kann

beispielsweise aus Aluminium bestehen.

Die Fuhrungselemente 5, 5° sind Uber fest mit dem Basiselement verbundene
Wellen 21, 21° die in den Figuren 1 und 2 senkrecht zu der Zeichnungsebene ver-
laufen, um diese Wellen schwenkbar gelagert. Dabei sind die ebenfalls im we-
sentlichen quaderférmig ausgestalteten FUhrungselemente 5, 5 zu dem Basise-
lement 4 so angeordnet, dass die der Frontseite 7 des Basiselements 4 zugeord-
nete Schmalseite 22, 22° Uberragt und mit der Verriegelungsplatte 9 in einer Ebe-
ne liegt. Dadurch werden bei einer Drehung des Handgriffs 8 und damit auch der
Verriegelungsplatte 9 die Fuhrungselemente 5, 5° um die Wellen 21, 21° ge-
schwenkt, da die Verriegelungsplatte 9 mit ihren beiden Stirnseiten gegen die der
Profilschiene 2 zugewandten Breitseiten 23, 23 druckt und diese in dieser Positi-
on halt. Da der Handgriff 8 auch zum Festhalten fur die die Transporteinheit 1 be-
nutzende Person dient, bleibt die Transporteinheit 1 mit der Profilschiene 2 ver-
riegelt verbunden. In Figur 2 gezeigt, sind die FUhrungsrollen 18, 18 in Anlage mit
den Laufflachen 17, 17° und die Laufrader 14, 14‘ in den Fuhrungsrollen 13, 13"

In dem Fuhrungselement 5, 5° befindet sich ein Hohlraum 24, 24 der von der ei-
nen Stirnseite zu der anderen Stirnseite des Fuhrungselements 5, 5° verlauft und
somit bei der Bewegung der Transporteinheit 1 entlang der Profilschiene 2 vom
Fahrtwind durchstrémt wird, um die durch die Wirbelstréme entstehende Warme
in den Drehscheiben 26, 26" abzufUhren. Bei Bedarf kann die Kuhlung durch zu-

satzliche Mittel verstarkt werden. In diesem Hohlraum 24, 24° befindet sich eine
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auf einer Drehachse 25 im Fuhrungselement 5, 5° gelagerte Drehscheibe 26, 267,
vorzugsweise aus Aluminium oder Kupfer, die Uber ein Zahnradgetriebe 27, 27°
von dem Laufrad 14, 14‘ angetrieben wird. In dem Fuhrungselement 5, 5' befin-
den sich aul3erdem in diesem Ausfuhrungsbeispiel zwei Magnete 28, 28° zwi-
schen denen sich die Drehscheibe 26, 26° hindurch bewegt. Sowohl Uber die An-
zahl der Magnete 28, 28‘ als auch Uber die Ubersetzung in dem Getriebe 27, 27
oder der Dicke der Drehscheibe 26, 26° kann die Bremskraft der dadurch gebilde-
ten Wirbelstrombremse eingestellt werden, wobei die Anderung der Drehschei-
bendicke die gunstigste Variante ist. Damit kann die Bremswirkung und somit die
Geschwindigkeit der Transporteinheit 1 entlang der Profilschiene 2 zum Gewicht

passend eingestellt werden.

Damit die Laufrader 14, 14‘ mit ihren Laufflachen 15, 15° mit ausreichender Kraft
gegen die Laufflachen 16, 16° der FUhrungsrillen 13, 13° drucken, ist in diesem
Ausfuhrungsbeispiel eine Federstange 29 in dem Basiselement 4 vorgesehen, die
auf ein Haltegesténge 30, 30 einwirkt, an dem in diesem Ausfuhrungsbeispiel pro
Fuhrungselement 5, 5 zwei Laufrader 14, 14‘, die Uber Zahnrader 38, 38" mitei-
nander antriebsmanig verbunden sind, angeordnet sind. Diese Wirkungsweise
und Ausgestaltung mit nachfolgend in Verbindung mit den Figuren 4, 5a bzw. 5b
und 7a bzw. 7b erlautert, wobei in Figur 4 die Ausgestaltung lediglich bezuglich
des Fuhrungselements 5 dargestellt ist. Bei dem Fuhrungselement 5° ist eine ent-
sprechende Anordnung vorgesehen. Das Haltegestange 30 ist in der Figur 4 an
dem FUhrungselement 5 dargestellt und tragt an seinem Ende zwei Laufrader 14.
das Haltegestédnge 30 ist um die Achse 37 in dem Fuhrungselement 5 gelagert.
Das andere Ende des Haltegestanges 30 ist an die in den Figuren 1 und 2 darge-
stellte Federstange 29 befestigt. Wie in der Figur 2 gezeigt, befinden sich die
Laufrader 14, 14° in den FUhrungsrillen 13, 13° der Profilschiene 2. Bei der Dre-
hung des Handgriffs 8 aus der in Figur 1 und Figur 3a dargestellten offenen Posi-
tion in die in Figur 2 und Figur 3b dargestellten geschlossenen Position drickt ein
auf der Stirnseite 11 der Profilschiene 2 zugewandten Rickseite 35 des Basise-
lements 4 angeordneter, in den Figuren 5a und 5b dargestellter Exzenter 31, auf

die Federstange 29, so dass Uber das Haltegestédnge 30 die Laufréder 14 auf-
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grund ihrer Lagerung um die Achse 37 aus ihrer vertikalen Ausrichtung verkippt
werden. Dies bewirkt, dass das obere Laufrad 14, 14° gegen die der Gebaude-
wand fernen Laufflache 15 und das untere Laufrad 14 gegen die gebaudenahen
Laufflache 15 der Profilschiene 2 zur Erreichung einer ausreichenden Haftung
gedruckt werden. Figur 5a zeigt die Lage der Federstange 29 im unbelasteten
Zustand und die Figur 5b im geschlossenen und belasteten Zustand in Verbin-
dung mit dem Haltegestange 30, 30°. AuRerdem sind in den Figuren 5a und 5b
die auf der Profilschiene 2 zugewandten Seite 35 des Basiselements 4 angeord-

neten beiden Rollen 10, 10° dargestellt.

Die Figuren 3a und 3b zeigen die Frontseite der Transporteinheit 1 im unverrie-
gelten und verriegelten Zustand mit der exzentrisch ausgebildeten Verriegelungs-
platte 9 und dem Handgriff 8 sowie der daran befindlichen Tragedse 36 zur Befes-
tigung der Last. Die geometrische Anordnung der Tragedse 36 wirkt konform zum
Verriegelungsmechanismus: bei Belastung wird der Handgriff 8 in die Waagrechte

gezogen.

In der Figur 4 ist neben dem Haltegestange 30 mit den daran angeordneten Lauf-
radern 14 und der Lagerung des Haltegestanges 30 um die Achse 37 das Getrie-
be 27 mit verschieden grof3en dargestellten Zahnradern exemplarisch dargestellt.
Aulerdem ist die sich in dem Hohlraum 24 befindende Drehscheibe 26 sowie der
Magnet 28 gestrichelt angedeutet. In dem Fuhrungselement 5 ist eine kleine in
den Figuren 1 und 2 nicht dargestellte Drehscheibe 39 angeordnet, in der der
Magnet 28 exzentrisch gelagert ist, so dass durch Drehung der Drehscheibe 26
sein Abstand zur Achse 37 geéndert und auf das Transportgewicht angepasst
werden kann, damit alle Transporteinheiten1 mit moglichst gleicher Geschwin-
digkeit unabhéangig vom Gewicht verfahren. Des Weiteren sind die in dem Fuh-

rungselement 5 gelagerten oberen und unteren Fuhrungsrollen 18 ersichtlich.

Wie erlautert, kann durch die Ausgestaltung der Transporteinheit 1 diese auf das
Kérpergewicht des Benutzers eingestellt werden. Fur zuféllig in dem Gebaude 34
befindliche Personen kann in der Transporteinheit 1 in dem jeweiligen FUhrungs-

element 5, 5 eine Fliehkraftregelung vorgesehen sein, die abhangig von der Ge-
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schwindigkeit den Abstand von mindestens einem Magneten 28 zu der Dreh-

scheibe 26 verandert und damit die Geschwindigkeit wie gewunscht regelt.

Figur 6 zeigt eine Gebaudewand 3 mit der angebrachten Profilschiene 2, die in
ausreichender H6he Uber dem Erdboden endet und eine gebogene Rutsche 33 in
der die Person mit der Transporteinheit 1 sicher am Boden ankommt. Im Bereich
des unteren Endes der Profilschiene 2 sind zusatzliche Magnete 32 angeordnet,
um die Geschwindigkeit der Transporteinheiten 1 vor der Entkoppelung zusatzlich

abzubremsen.

Figur 7a zeigt vergrél3ert den in Figur 5 gezeigten Exzenter 31 mit einer stirnseitig
umlaufenden Nut 34 in die die Federstange 29 genau passt um eine optimale
Fuhrung und Eingriff zu erreichen. Die beiden Laufrader 14 sind durch die Zahn-
rader 38 (Figuren 7a und 7b, 1 und 2) gekoppelt, damit auch das vom Getriebe 27
(Figuren 1, 2, 4) weiter entfernte Rad sicher gebremst wird. Der Laufflachenkon-
takt Ubertragt zwar auch Krafte, kénnte aber bei Abnutzung Uber eine lange Weg-
strecke (Hochhaus mit 200m z.B.) ausfallen. Die Bewegungsrichtung der Laufra-

der 14 ist am jeweiligen Kontaktpunkt gleichsinnig.
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Anspruche

Transporteinheit (1), die zur verfahrbaren Anordnung an oder in einem
Gebaude angeordneten Profilschiene (2), die im Wesentlichen vertikal
an einer Gebaudewand (3) verlauft, ausgelegt und an der Profilschiene
(2) zur ausschlieRlichen Bewegung entlang der Profilschiene (2) fixierbar
ist, mit Verfahrmittel (10; 14, 14 18,18") fur die Bewegung entlang der
Profilschiene (2) sowie mindestens eine als Wirbelstrombremse wirken-
de Bremseinrichtung, gekennzeichnet durch mindestens eine mittels
eines Getriebes (27, 27°) durch Verfahrmittel (14, 14°) antreibbare metal-
lische Drehscheibe (26, 26') sowie mindestens einen durch einen Luft-
spalt von der Drehscheibe (26, 26°) getrennten und seitlich zu dieser an-

geordneten Magneten (28, 28°).

Transporteinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verfahrmittel (14, 14°) Uber einen Verriegelungsmechanismus (8, 9, 31)
zur Fixierung der Transporteinheit (1) an der Profilschiene (2) mit der
Profilschiene (2) senkrecht zur Langsachse der Profilschiene verspann-

bar sind.

Transporteinheit nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verfahrmittel (14, 14°) an einem spitzwinklig dreieckig ausgebildeten Hal-
tegestange (30, 30°) an den Enden der kurzen Dreiecksseite jeweils ein

Laufrad aufweisend angeordnet sind und das Haltegestange (30, 30°)
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um eine dazwischen mittig befindliche Achse (37) einerseits und am ent-
fernten, an der Spitze befindlichen Ende an einer Federstange (29) ge-
lagert ist, wobei die Federstange (29) mittels eines mit dem Verriege-
lungsmechanismus bewegten Exzenters (31) belastbar ist, um die Ver-

fahrmittel (14, 14°) zu verspannen.

Transporteinheit nach einem der vorangegangenen Ansprlche, ge-
kennzeichnet durch ein quaderférmiges Basiselement (4) mit dem Ver-
riegelungsmechanismus (8, 9, 31) und zwei an jeder Langsseite (6, 6)
des Basiselements (4) schwenkbar angelenkten FUhrungselementen (5,
5Y), die von einer offenen Position in eine geschlossene, im Wesentli-
chen senkrecht zu dem Basiselement (4) sich erstreckenden Position
schwenkbar und in dieser durch Drehen des Verriegelungsmechanismus
(8, 9) arretierbar sind, und die jeweils das Getriebe (27), die Drehschei-
be (26), den mindestens einen Magneten (28) und die die Drehscheibe
(26, 26°) antreibenden Verfahrmittel (14, 14°) aufweisen.

Transporteinheit nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
Basiselement (4) auf seiner die Frontseite (7) bildenden Flachseite einen
Betatigungsgriff (8) fur den Verriegelungsmechanismus und auf der ge-
genuberliegenden Flachseite mindestens eine Fuhrungsrolle (10) auf-

weist.

Transporteinrichtung an oder in einem Gebaude mit einer Transportein-
heit (1) nach einem der vorangegangenen Anspriche und einer Profil-
schiene (2), die im Wesentlichen vertikal zu einer Gebaudewand (3) ver-
lauft, dadurch gekennzeichnet, dass die Profilschiene (2) einen recht-
eckigen Querschnitt aufweist und mit einer Schmalseite an der Gebau-
dewand (3) befestigbar ist, wobei an den beiden Langsseiten (12, 12
Laufflachen (16, 16°) bildende Ausnehmungen als Fuhrungsrillen (13,

13°) zur Aufnahme und Fuhrung von Verfahrmittel (14, 14°) aufweist.
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7. Transporteinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass
die Profilschiene (2) am bodenseitigen Ende Magnete (32) aufweist, um

eine zusatzliche Abbremsung zu gewéahrleisten.

8.  Transporteinrichtung nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die Profilschiene (2) Uber dem Erdboden endet, so dass die

Transporteinheit (1) aus der Profilschiene (2) rutschen kann.

9.  Transporteinrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass
im Anschluss an die Profilschiene (2) eine gebogene Rutsche (33) zum
sicheren Abtransport und Abbremsen, insbesondere von Personen, an-

geordnet ist.
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