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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest ra-
ma pojemnikowa dla osadzenia na niej obok sie-
bie w dowolnej liczbie warstw iubianek czyli
ptaskich prostokatnych koszyczkéw, zawieraja-

cych owoce miekkie, jak jagody, truskawki, ma- .

liny itp. lub grzyby i podobne produkty, prze-
znaczone do umieszczania w dowolnym pojez-
dzie zwlaszcza w wagonie kolejowym celem
umozliwienia jak najwiekszego wykorzystania
pojemnosci natadowczej wagonu i zapewnienia
jak najwiekszego bezpieczenstwa przewozu.
Przewéz wyzej wymienionych artykuléw od-
bywa sie dotychczas w lubiankach, ktore ukla-
da sie bezpoérednio na podlodze wagondéw war-
stwami na sieblie normalnie najwyzej w czte-
rech warstwach tak, ze wagon zostaje wykorzy-
stany zaledwie w 30% jego pojemnosci nala-
dowczej. Tego rodzaju ladowanie wagonu jest

jeszcze polaczone z znacznymi innymi niedo-
gednosciami wplywajacymi na jakosé tak prze-
wozonego towaru. Eubianki wyScielajace- podio-
ge pojazdu ulozone w Kkilku warstwach bezpo-
érednio jedna na drugiej przesuwaja sie pod-
czas toczenia sie wagonu i zapadaja jedne w
drugie, powodujac uszkodzenia miekkich owo-
cow i innych produktéw. Ponadto wskutek bra-
ku przewiewno$ci owoc zaparza si¢ czestoi szyb-
ko sie psuje podczas przewozu. -

Rama pojemnikowa wedlug wynalazku poz-
wala na unikniecie wszystkich tych wyzej przy-
toczonych niedogodno$ci, przy czym umozliwia
prawie calkowite wykorzystanie pojemno$ci na-
tadowczej pojazdu, sa one bowiem wykonane
z dowolnego materiatu, najlepiej drewna, w po-
staci rozbieralnej tak, Zze mozna je ustawiaé
i sklada¢ podczas samego ladowania, przy czym



Qadowamu wagonu z towaru mozna je ro-
Z &; Wk, e zajmhija igkf 'na]rrﬁ.lej miejsca.

“Hamy po;emhlkowq g6.rédzaju. moga stano-
wi¢ wyposaZenie state dostarczane przez kolej
lub tez byé¢ przez spedytora dostarczane do
przewozu wraz z towarem.

Rame wedlug wynalazku uwidoczniono dla
przykladu na zalaczonym rysunku, sklada sie
ona z czeSci filarowych 1, zlaczonych rozporka-
mi 2, 22 o odpowiedniej dtugosci nieco wiek-
.szej od Sredniej normalnej diugosci lubianek.
CzeSci filarowe 1 rozpdérki ramy polgczone sa
w dowolny sposéb, np. klinami 3, 3’, przy czym
w filarach 1, I’ wykonane s3 szeregi otworéw 4,

przez ktére przetyka sie listwy wspornikowe 5,

posiadajagce najlepiej ksztatt lezacej litery L,
tak ze krotsze ramie listwy wspornikowej 5
stuzy jako opér zabezpieczajacy ustawione lu-
bianki przed przesunieciem sie i. spadnieciem
z listwy wspornikowej. Rozstep miedzy kroétszy-
mi ramionami przeciwleglych listw 5, 5 odpo-
wiada dlugo$ci normalnej lubianki, odstep za$
miedzy gérnag powierzchnia krétszego ramienia
poszczegblnych listw 5 oraz 5 od spodu tych
listw jest nieco wielzszy anizeli normalna wyso-
ko&¢ tubianki. Odstep pomiedzy filarami 1, I’
moze byé¢ dowolny, najlepiej jest go tak dobraé,
azeby byl nieco tylko wiekszy od wielokrotno-
Sci szeroko$ci tubianki tak, aby médc umiescié
obok siebie miedzy listwami 1, 1 jak najwiecej
tubianek bez obawy ich bo¢znego przesuwu.
Przy natadowywaniu pojazdu, np. wagonu ko-
lejowego, stosujacy ramy pojemnikowe wedlug
wynalazku, postepuje sie w nastepujacy sposéb:
stosujac wagon kolejowy oczywiscie kryty, usta-
wia sie, zaczynajac od samych koncéw, po obu
stronach drzwi z kazdej strony pierwszg rame
pojemnikowsa przez przetkanie poprzez otwory
4, 4 itd. w filarach 1, 1 itd. listwy wspornikowe
5, 5 itd., 5, 5 itd., po czym zaklinowuje si¢ po-
przeczki 2, 2 itd, 2’, 2’ itd. tworzac w kofcach
wagonu sztywne ramy pojemnikowe, po czym
na kazdym poziomie listew wspornikowych
uktada sie obok siebie opierajac dno tubianek na
listwach wspornikowych tak, aby tubianki nie
mogly sie przesuwaé¢ wzdiuz swej osi pcdiuznej.
Majac zapelnions jedng taka rame lubiankami,
stawia sie drugg rame podobnie jak pierwsza
i podobnie zapelnia sie tubiankami. Postepujac
identycznie po obydwadch stronach wejscia do
wagonu wypelniaysie caly wagon ramami, pozo-
stawiajac wolne przej$cie miedzy ostatnimi ra-
mami w przejSciu drzwiowym wagonu. W celu
usztywnienia zespolu ram stosowaé mozna albo
odpowiednie rozpdérki, przytrzymujgce ostatnie
ramy wewnatrz wagonu w celu zabezpieczenia

ich przed przewroceniem sie lub tez ustawié
kilka ram w poprzek przej§cia wagonu tak, aby
staly one pod katem prostym wzgledem ram
ustawionych poprzecznie w wagonie, Tak nata-
dowany wagon posiada wykorzystana prawie’
w caloSci objeto§¢é natadowczy, przy czym towar
zabezpieczony vjeslt catkowicie przed wstrzgsami,
gdyz nie ma obawy, aby gérne warstwy lubia-
nek spadly na nizsze warstwy i przytloczyly
miekki adunek, ulegajacy w tych warunkach
transportu catkowitemu zepsuciu.

Rame wediug wynalazku mozna oczywa§c1e
w szczegblach konstrukcyjnych, zwlaszcza je-
zeli chodzi o sposoby laczenia listew i filaréw
oraz spos6b ustawienia celem wypelnienia catej
objetosci natadowczej wagonu, wykona¢ inaczej
anizeli to uwidoczniono na rysunku, nie wy-
kraczajgc przez to poza ramy wynalazku.

Zastrzezenia patentowe

‘1. Rama pojemnikowa do przewozu OwOoCOW

miekkich, grzybéw itp. w' dowolnych pojaz-
dach, zwlaszcza wagonach kolejowych, zna-
mienna tym, ze skilada sie z luznych czeSci
konstrukcyjnych, jak filarow (1), rozpoérek
(2, 2’) oraz listew wspornikowych (5,-5°) zto-
zonych w calo§¢ w spos6éb dajacy sie latwo
rozebra¢, przy czym w stanie zlozonym cze-
$ci skladowe ramy wspierajg sie wzajemnie,
tworzac sztywna konstrukcje.

2. Rama pojemnikowa wedlug zastrz. 1, zna-’
mienna tym, Zze czeSci filarowe (1) sa pota-
czone ze soba sztywno wspornikami (2, 2°)
np. przez zaklinowanie w otworach (3, 3’)
umieszczonych w filarach i/lub wspornikach.

3. Rama wedlug zastrz. 1 i 2, znamienna tym,
ze listwy wspornikowe (5, 5’) posiadaja prze-
kroj najlepiej w ksztalcie lezgcej litery L,
stanowigcej oparcie swym dluzszym ramie-
niem dla tubianek, swym krotszym za§ ra-
mieniem zabezpieczenie dla nich przed zes-
lizgnieciem sie. !

"4, Rama wedlug zastrz. 1 — 3, znamienna tym,

ze odstepy pomiedzy goérna powierzchnig
krotszego ramienia poszczeg6lhych listw
‘wspornikowych (5, 5°) a spodem tych listw
sa nieco wiegksze od przewidywanej normal-
nej wysoko$ci tubianki, przy czym rozstep
miedzy filarami (1, 1) jest tak dobrany, ze
odpowiada wielokrotno$ci szerokosci. jednej
lubianki, rozstep za$§ miedzy krétszymi ra-
mionami listw (5 i 5°) odpowiada nommalne]
dtugoéci tubianki !
Jozef Budzyn

i Wtadystaw Powolny

Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych
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