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La présente invention a pour objet une remorque bascu-
lante, dont le mouvement de basculement dans le sens du
déchargement est commandé par l'avance du véhicule tracteur,
tandis que son relevage est provoqué par le recul du véhi-
cule tracteur aprés que le déchargement ait été effectud.

Les remorgues connues de ce type comportent en général
des mécanismes de commande relativement compliqués, qui
comprennent notamment des systémes & genouillires compre-
nant plusieurs biellettes et de nombreux axes d'articula-
tions, Cette complexité est source de pannes fréquentes et
rend colteuse la fabrication de ces remorques.

Au contraire, l'invention se propose de réaliser une
remorque basculante du type mentionné ci-dessus qui compren-
ne un mécanisme de commande simple, robuste et fiable et
qui soit d'un prix de revient peu &levé,

A cet effet, la remorque basculante selon 1'invention
qui, de maniére connue comprend une plate-forme porte-char-
ge ou caisse soutenue par une paire de roues montées folles
sur un essieu, des freins permettant la solidarisation des ¥
roues avec l'essieu et un tirant d'attelage & un véhicule
tracteur, est caractérisé en ce que le tirant est fixé a
la caisse au moyen d'au moins une articulation situde a
1'arridre et en dessous de l'axe de l'essieu. Ainsi, au
moyen d'un mécanisme trés simple, les freins de la remorgue
étant actionnés, 1l'avance du véhicule tracteur en commande
le déchargement tandis que le recul du véhicule tracteur en
provogque le relevage. A

Avantageusement, afin d'éviter une rotation intempesti-
ve et incontrdlée des roues durant 1l'opération de décharge-
ment, l'essieu est _solidaire d'un bras stabilisateur qui
présente une lumidre de guidage dans laquelle est engagé
un doigt coulissant porté par le tirant d'attelage. Enfin,
des moyens de fixation permettent de rendre la caisse
solidaire du tirant d'attelage en position ™ route ™ dans
laquelle la remorque est tirée par le véhicule tracteur.

L'invention sera mieux comprise gréce & la description
qui va maintenant &tre faite en se référant aux dessins
annexds qui montrent un mode de rdalisation préférentiel
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2

mais non limitatif d'une remorque selon 1l'invention.

Sur ces dessins,

Ta figure 1 est une vue schénatigue montrant la remor-
que de face, en position route,

La Tigure 2 est analogue & la figurel, la remorque

tant représentée en position de déchargement, '

La figure 3 est une vue de dessus partielle de la re-
morque, certains éléments ayant &té€ enlevés et d'autres
coupés pour plus de clarté .

La remorque représentée sur les dessins comporte une
plate-forme porte-charge, ou caisse 1 gqui est soutenue par
une paire de roues 2 reposant sur le sol S, Les roues 2
sont montées folles sur un essieu 3, Un mécanisme de com-
mande 6 tel quun levier entrainant une roue & rochet per-
mnet de tendre des c&bles 5 pour actionner des freins 4
afin de solidariser les roues 2 de l'essieu 3. Un tirant 7
permet d'atteler la remorgue & un véhicule tracteur ( non
représenté ) tel qu'une voiture de tourisme, de préférence
au moyen d'une articulation multidirectionnelle ( rotule ).
Sous la caisse 1, de chaque c8té du plan de symétrie lon-
gitudinal X-X de la remorque, est fixée une piéce 8 disposée
verticalement., la pidce 8 est comstitude d'une pikce 9 for-
mant palier, montée 3 pivotement sur l'essieu 3 et d'une
partie 10 formant console, dont le r8le sera expliqué plus
loin, En vue de dessus le tirant 7 présente la forme d'un
U dont les branches 7a s'étendent vers l'arridre symétri-
guement par rapport au plan X-X. En vue de face chacune des
branches 7a est coudée de maniére appropride, de sorte que
son extrémité est fixée & la console 10 par une articulation
11 située en arridre et en dessous de 1l'axe de l'essieu 3.
La partie 9 formant palier est immobilisée en tramslation
sur l'essieu 3 vpar des manchonsf§§§§% a4 celui-ci par
soudage., L'essieu 3 est également solidaire de deux bras
stabilisateurs 14 disposés symétriquement par rapport au
plan médian X-X, Chacun des bras 14 est par exemple soudé
d'un cdté & l'essieu 3 et de l'autre au manchon 13, Chacun
des bras 14 présente une ouverture allongée, ou lumidre 15
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dans laquelle est monté & coulissement un doigt 16 por-
té par la branche 7a associée. Ce doigt peut tout simple-
ment &tre constitué par un boulon. La caisse 1 est pour-
vue, sur sa face avant d'une plaquette 17 percée d'un
trou dans lequel, lorsque la caisse est mise en position
horizontale, vient s'engager une tige filetde 18 fixde
sur le dessus du tirant 7. Un écrou & oreilles 19 permet
de bloguer la plaquette 17 sur la tige filetée 18 en
rendant ainsi la caisse 1 solidaire du tirant 7.

La remorque fonctionne de la manidre suivante:

En position " route ™ la caisse est solidarisde du
tirant d'attelage 7 au moyen de 1'écrou 19. ILes freins
4 sont desserrés et le véhicule tracteur peut tirer
la remorque, les roues 2 ‘tournant librement sur 1'essieu
3. Pour vider la remorque de son contenu, le véhicule
tracteur étant arrété, 1'opérateur actionne les freins 4
au moyen du mécanisme 6 et retire 1'écrou 19. Ensuite il
fait avancer doucement le véhicule tracteur,et corréla-
tivement le tirant 7 ( fliche F, figure 2 ). Les roues 2
étant bloquées, la traction opérée sur les consoles 10
par 1l'intermédiaire des articulations 11 provoque le
basculement de la caisse 1 sur l'essieu 3, dams le sens
du déchargement ( figure 2 ). Au cours de ce'mouvement,
malgré un léger débattement angulaire du bras 14, auto-
risé par la liberté de coulissement du doigt 16 dans la
lumidre 15, ce bras 14 maintient l'essieu 3 dans une
position pratiquement fixe. Cette disposition permet
d'emp&cher un basculement incontr8lé de 1'ensemble
roues/essieu au cours du déchargement, -

Lorsque le contenu de la caisse a été vidé, 1'opéra-
teur fait reculer le véhicule tracteur, provoguant le
recul des consoles 10 et le relevage de la caisse en
position horizontale., Pour retrouver la position " route™
il suffit de desserrer les freins 4 et de remettre en

iy

place 1'écrou & oreilles 19,
On voit que le processus de déchargement- relevage
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qui vient 3'&trs décrit est extrimement simple, tout en
utilisant un mécanisme de commande ¥zalement simple, ro-
buste et peu colteux.

I1 va de soi gue 1l'invention ne se limite pas au dis-
positif qui a &été déerit & simple titre d'exemple; elle
en embrasse au contraire toutes les variantes.

C'est ainsi qu'il serait possible de prévoir une com-
mande du dispositif de verrouillage 17, 18, 19 et/ ou
des freins 4 se faisant directement de 1'intérieur dun
véhicule tracteur afin d'éviter & l'opéfateur de devoir
en descendre au cours de l'opération. A cet effet des
systémes de commande et de verrouillage hydrauliques ou
électromécaniques pourraient &tre utilisés.

I1 est également possible 4'interposer entre la caisse
1 et les roues 2 un dispositif de suspension élastique
et d'amortissement.

La remorque n'est pas obligatoirement indépendanie du
véhicule tracteur mais pourrait constituer avec celui-ci
un ensemble intégral, du type camion-bemne.
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REVENDICATIONS

1. Remorque basculante comprenant une plate-forme
porte-charge ou caisse ( 1 ) soutenue par une paire de
roues ( 2 ) montées folles sur un essieu ( 3 ), des
freins ( 4 ) permettant la solidarisation des roues ( 2 )
avec l'essieu ( 3 ), un tirant ( 7 ) d'attelage & un
véhicule tracteur, caractérisée en ce que la caisse ( 1 )
est montée pivotante sur 1l'essieu ( 3 ) et que le tirant
(7 ) est fixé & la caisse ( 1 ) au moyen 4'au moins
une articulation ( 11 ) située & 1l'arridre et en dessous
de l'axe de l'essieu ( 3 ) de telle sorte que, les freins
( 4 ) étant actionnés, 1l'avance du véhicule tracteur
provoque le basculement de la caisse ( 1 ) dans le sens
du déchargement tandis que le recul du véhicule tracteur
en provogque le relevage.

2. Remorque basculante selon la 1dre revendication,
caractérisée en ce que l'essieu ( 3 ) est solidaire d'au
moins un bras stabilisateur ( 14 ) qui présente une lu-
midre ( 15 ) dans laquelle est monté & coulissement un
doigt (16 ) porté par le tirant d'attelage ( 7 ).

3. Remorque basculante selon l'une des révendications
précédentes, caractérisée en ce qu'elle est pourvue de
moyens de fixation ( 17-18-19 ) permettant la solidarisa-
tion de la caisse ( 1 ) avec le tirant d'attelage ( 7 ).
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