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3
(57) Bei einer Fangvorrichtung fir einen Rolladen, ein
Rolltor oder dergleichen, mit einem, auf einer im we- 1 2
sentlichen horizontal angeordneten Welle starr oder
lber eine Rutschkupplung oder iiber eine elastische
Kupplung im wesentlichen drehfest ader kraftschliissig 15 1
angeordneten Kéfig (5) mit einer oder mehreren, nach
auBen radial offenen Taschen fir darin lose gelagerte 5
Sperrkdrper (12) und mit einem, mittels achsparalleler ) “y
Bolzen mit darauf angeordneten elastischen Buchsen von 6 7
einem Trdger gehaltenen, den Kifig (5) umgebendem Ge-
hduse mit einem, zwischen zwei Seiterwdnden (1,2,31,32) 8

angeordneten Kranz (3,33) der mit seiner Innenseite den
K&fig (5) bis auf einen kurzen Abschnitt im cberen Ge-
hdusebereich mit einem Abstand lberdeckt, wird vorge-
schlagen, daB der Kranz (3,33) zur Anpassung an unter-
schiedliche Belastungen, und gegebenenfalls auch der
K&fig (5), aus Paketblechen von im wesentlichen glei-
chem Zuschnitt bestehen, daB die Paketbleche des Kran- _}/L
zes (3,33) durch Fihrungshiilsen (19,49) gegenseitig zu ‘

einem Paket ausgerichtet und gegeniiber den Seiterwidnden
(1,2,31,32) ausgerichtet gehalten sind und daB die Fiih- oA
rungshiilsen (19,49) die Seitenwdnde (1,2,31,32) und die “= 7
Paketbleche des Kranzes (3,33) durchsetzen.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Fangvorrichtung fiir einen Rolladen, ein Rolltor oder dergleichen, mit
einem, auf einer im wesentlichen horizontal angeordneten Welle starr oder iiber eine Rutschkupplung oder iiber
eine elastische Kupplung im wesentlichen drehfest oder kraftschliissig angeordneten Kiifig mit einer oder
mehreren, nach auBen radial offenen Taschen fiir darin lose gelagerte Sperrkdrper und mit einem, mittels
achsparalleler Bolzen mit darauf angeordneten elastischen Buchsen von einem Triger gehaltenen, den Kifig
umgebenden Gehiiuse mit einem, zwischen zwei Seitenwinden angeordneten Kranz, der mit seiner Innenseite den
Kiifig bis auf einen kurzen Abschnitt im oberen Geh4usebereich mit einem Abstand iiberdeckt, der erheblich
Kleiner ist als der radiale Durchmesser der Sperrkdrper, wobei in dem kurzen Kranzabschnitt die Innenseite eine
Vertiefung aufweist, deren tiefste Stelle vom oberen Rand der jeweiligen, riickwiirtigen, als schrige Stiitzfliche
fiir den Sperrktrper dienenden Flanke des Kifigs einen Abstand hat, der geringfiigig kleiner ist als der
Durchmesser der Sperrktiper.

Eine solche bekannte Fangvorrichtung (DE-OS 24 34 808) hat sich in der Praxis bew#hrt. Bei dieser
Fangvorrichtung besteht der Kranz aus einem kompakten Ring, der wegen der geforderten Belastbarkeit in der
Regel aus einem Material htherer Festigkeit besteht. Damit die Fangvorrichtung zuverldssig arbeitet, ist es
erforderlich, ihre Form einschlieBlich der innenseitigen Vertiefung durch Brennschneiden, Ausdrehen oder
Ausfriisen exakt zu fertigen. Um Fangvorrichtungen fiir verschiedene Belastungen zur Verfiigung zu stellen, ist es
erforderlich, mehrere verschieden stark belastbare Fangvorrichtungen auf Lager zu halten. Sollte es unter
extremen Verhiltnissen im Falle eines Absturzes nicht nur zu einer Verformung der dafiir vorgesehenen
Sperrkorper, sondern auch ausnahmsweise zu einer Verformung des Kranzes kommen, miite der Kranz komplett
emeuert werden.

Um die Tragkonstruktion fiir die Fangvorrichtung aber auch die Welle und den Rolladen im Falle eines
Absturzes vor Beschiidigungen zu schiitzen, ist es bei solchen Fangvorrichtungen iiblich, sie unter Verwendung
von Gummimetallbuchsen in einem Tréger zu lagern. Diese Art der elastischen Lagerung ist teuer und erfordert je
nach axialer Erstreckung der Fangvorrichtung unterschiedlich lange Buchsen.

Ferner sind bei Rolliden Sicherungsvorrichtungen gegen unbefugtes Hochdriicken bekannt, die ein
klinkenf6rmiges Sperrglied umfassen, das aus mehreren zu einem Paket zusammengefaBten Paketblechen von im
wesentlichen gleichem Zuschnitt besteht. Im Unterschied zu der gattungsgemiBen Sicherungsvorrichtung geht es
hierbei nicht darum, bei einem Bruch des Antriebes den mit groBer Energie abstiirzenden Rolladen aufzufangen
und dabei die hohen dynamischen Belastungen zu verkraften, sondern darum, eine vergleichsweise geringe Kraft
bei der Blockierung aufzunehmen. Die Problematik beim gattungsgemiBen Gegenstand besteht auch nicht im
sperrenden Glied, sondern in dem das sperrende Glied haltenden Kranz. Beim Stand der Technik spielt diese
Problematik wegen des vollig anderen konstruktiven Aufbaus iiberhaupt keine Rolle (DE 25 54 667 B2).

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Fangvorrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen,
deren Herstellungs- und Reparaturaufwand geringer ist.

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB der Kranz zur Anpassung an unterschiedliche Belastungen, und
gegebenenfalls auch der Kiifig, aus Paketblechen von im wesentlichen gleichem Zuschnitt bestehen, daB die
Paketbleche des Kranzes durch Fiihrungshiilsen gegenseitig zu einem Paket ausgerichtet und gegeniiber den
Seitenwinden ausgerichtet gehalten sind und daB die Fithrungshiilsen die Seitenwinde und die Paketbleche des
Kranzes durchsetzen.

Die Herstellung solcher Fangvorrichtungen ist einfach, da fiir die Herstellung des Kranzes von Paketblechen
von im wesentlichem gleichen Zuschnitt ausgegangen wird. Der gleiche Grundtyp von Fangvorrichtungen kann
fiir verschiedene Belastungen in einfacher Weise dadurch ausgelegt werden, daB mehr oder weniger Paketbleche zu
einem Blechpaket zusammengefaBt werden. Hat die Fangvorrichtung den Absturz eines Rolladens oder Rolltores
abgefangen und sind dabei die Paketbleche verformt worden, dann brauchen nur die Paketbleche ansgewechselt zu
werden, die tatsichlich verformt worden sind. In der Regel sind es nur die mittleren Paketbleche.

Uber die Form und das Material der Paketbleche lassen sich die bei der Verformung wirksamen Krifte
beeinflussen. So ist es moglich, daB die Paketbleche eines Kranzes aus Materialien mit verschiedenem Ver-
formungswiderstand bestehen. Es ist aber auch moglich, die Rénder der Paketbleche im Bereich des Anschlages
des vertieften Bereiches des Kranzes anzuordnen.

Bei Verwendung von Fiihrungshiilsen, die konzentrisch zu das Gehéuse am Tréiger haltenden Bolzen ange-
ordnet sind, kann nach einer Ausgestaltung der Erfindung zwischen jeder Fiihrungshiilse und dem sie mit radialem
Spiel durchgreifenden Bolzen eine Vielzahl von O-Ringen als elastische Buchse angeordnet sein.

Durch mehr oder weniger O-Ringe bereitet die Anpassung an unterschiedliche Breiten der Fangvorrichtung
keine Probleme. Wihrend bei starrer Anordnung des Kiifigs auf der Antriebswelle die StoSbelastung voll von den
Sperrkérpern und den Blechpaketen iibernommen werden muB, wird die StoBbelastung bei einer Ausfiihrung mit
einer Rutschkupplung zwischen dem Kiifig und der Welle geddmpft. Ein kompakter Aufbau einer solchen
Rutschkupplung ergibt sich dann, wenn nach einem weiteren Vorschlag der Erfindung der als Scheibe ausge-
bildete Kiifig zwischen zwei mit Kupplungsbeliigen versehenen, drehfest auf der Welle angeordneten und gegen-
einander verspannbaren Flansche an hiilsenformigen, auf der Welle sitzenden Ansitzen befestigt ist, die als
Lagerbiichsen im Gehiuse gelagert sind. ’

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer ein Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung niher
erliutert. Im einzelnen zeigen:
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Fig. 1 eine Fangvorrichtung in Seitenansicht, im oberen Bereich ohne Seitenwand,

Fig. 2 die Fangvorrichtung gemiB Fig. 1 in Vorderansicht und im oberen Bereich im Axialschnitt,

Fig. 3 die Fangvorrichtung gemi8 Fig. 1 in Vorderansicht und im oberen Bereich im Axialschnitt in einer zu
Fig. 2 unterschiedlichen Ausfiihrung,

Die Fangvorrichtung besteht aus einem Gehiiuse (1), (2), (3) mit Seitenwinden (1), (2) und einem
dazwischen angeordneten Kranz (3) aus einem Blechpaket. Die Seitenwinde (1), (2) und der Kranz (3) sind
mittels Schraubenbolzen miteinander verspannt. Im Gehiiuseinnern ist ein scheibenférmiger, die Grundform eines
Zahnrades mit abgeflachten Flanken bildender Kiifig angeordnet und iiber in den Seitenwinden (1), (2) sitzende
Lager (6), (7) drehbar gelagert. Der Kifig (5) ist starr auf einer Hohlwelle (8) angeordnet, die aus den
Seitenwiinden (1), (2) herausragt, so daB die Fangvorrichtung von beiden Seiten auf dic Welle eines Rolladens
aufgesteckt werden kann. Anstelle der starren Verbindung zwischen Kifig (5) und der Hohlwelle (8) kann auch
eine nachgiebige Verbindung, insbesondere eine Rutschkupplung, vorgesehen sein, wie es an sich bekannt ist.

Die Zihne (9) des Kifigs (5) bilden zwischen sich Taschen (11), in denen jeweils ein Spertkérper (12) in
Form einer Rolle lose gelagert ist. Der Abstand (14) der Spitzen (10) der Zihne (9) von der Innenseite des
Kranzes (3) ist bezogen auf den Durchmesser der Sperrkérper (12) bis auf einem im oberen Teil des Gehtiuses
(1), (2), (3) liegenden vertieften Bereich (13) sehr klein, so daB die Sperrktrper (12) tief in den Taschen (11)
gehalten werden. Nur im vertieften oberen Bereich (13) ist der Abstand der Spitzen (10) von der Innenseite des
Kranzes (3) nur wenig kleiner als der Durchmesser der Sperrktrper (12). In diesem Bereich konnen die
Sperrkdrper (12) bei Drehung des Kiifigs im Gehiuse (1), (2), (3) aufgrund ihrer Fliehkraft und/oder aufgrund
einer Zwangsfiihrung aus den Taschen (11) in den vertieften Bereich (13) austreten. Die Zwangsfiihrung wird
von an den Innenseiten der Seitenwinde (12) befestigten, die den Kifig seitlich iiberragenden Enden des
Sperrkdrpers (12) untergreifenden Steigkanten (15), (16) gebildet. Diese Steigkanten (15), (16) iiberfiihren
den Sperrkdrper (12) unabhiingig von der Drehzahl des Kifigs (5) aus der tiefsten Stelle der Tasche (11) radial
nach auBlen in den vertieften Bereich (13). Bei langsamer Drehzahl fillt der Sperrk&rper (12) aber am Ende der
Steigkanten (15), (16) wieder in die Tasche (11) zuriick. Nur wenn die Drehzahl einen bestimmten Wert
tibersteigt, reicht die auf den Sperrkérper (12) wirkende Flichkraft aus, den Sperrk6rper (12) an der Innenseite
des vertieften Bereiches (13) zu halten, so daB es zu einer Verklemmung des Sperrkorpers (12) zwischen dem
riickwirtigen Rand (17) der Vertiefung und der schriigen, als Stiitzfliche dienenden Flanke (18) des Zahns (9)
kommt. Damit der Sperrkérper (12) aus dieser Klemmlage nicht herunterfillt, wenn es zu einem leichten
Zuriickdrehen des Kifigs (5) kommt, kénnen in den Seitenwinden (1), (2) gelagerte, auf die Stirnseite des
Sperrkorpers (12) einwirkende Kiemmittel in Form von federnd abgestiitzten Kugeln einwirken.

Der Kranz (3) und die Seitenwiinde (1), (2) stecken auf zwei Fiihrungshiilsen (19), die einen radialen
lichten Abstand von in Lagerbdcken (20) gehaltenen Bolzen (21) haben. Zwischen den Fiihrungshiilsen (19)
und den Bolzen (21) sind eine Vielzahl von nebeneinander angeordneten O-Ringen (22) vorgesehen, die als
elastische Buchsen wirken. Die Lagerbtcke (20) sind Teil eines Triigers (23), auf dessen Sockel (24) sich das
Gehduse (1), (2), (3) mit einem Vorsprung (25) abstiitzt, so daB sich fiir das Geh#use (1), (2), (3) in
Verbindung mit der nachgiebigen Halterung auf den Bolzen (21) eine wippenartige Abstiitzung ergibt.

Die Ausfiihrung der Fig. 3 unterscheidet sich von derjenigen der Fig. 1 nur darin, da8 der Kifig (31) als
Scheibe ausgebildet ist, die zwischen zwei mit Kupplungshilften (32), (33) versehenen, mittels Schrauben-
bolzen (34) gegeneinander verspannbaren Flanschen (35), (36) eingeklemmt ist. Die Flansche (35), (36) sind
an Hiilsenabschnitten (37), (38) angeformt. Die Hiilsenabschnitte (37), (38) bilden eine Hohlwelle, die dreh-
fest auf der Welle des Rolladens, Rolltores oder dergleichen aufkeilbar ist.

Mit der Erfindung werden folgende Vorteile erreicht:

Die Herstellung des Blechpaketes ist wegen der Moglichkeit, die einzelnen Paketbleche zu stanzen, einfacher
als die Herstellung eines kompakten Kranzes (3). Bei Beschiidigung einzelner Paketbleche brauchen nur diese und
nicht der ganze Kranz (3) ausgewechselt zu werden. Da Blechpakete mit unterschiedlicher axialer Erstreckung aus
gleichen Paketblechen aufgebaut werden knnen, kénnen ohne sonstige Konstruktionsidnderungen Fangvor-
richtungen fiir unterschiedliche Belastungen aus denselben Teilen aufgebaut werden. Die stoBartige Belastung im
Falle der Blockierung LiBt sich durch unterschiedliche Verformungswiderstiinde fiir die einzelnen Paketbleche
und/oder Versetzung der einzelnen Paketbleche im Bereich der hinteren Rinder (17) beeinflussen. Auch durch die
Form der Sperrkdrper (12) kdnnen Stellen des Blechpaketes vorherbestimmt werden, die besonders stark oder
besonders wenig im Falle der Blockierung verformt werden sollen. So wiirden bei tonnenartig ausgebildeten
Sperrkérpern (12) die mittleren Paketbleche wesentlich stirker als die #uBeren Paketbleche verformt werden.
Auch die zwischen der Fithrungshiilse (19) und dem Bolzen (21) eingesetzten aus O-Ringen (22) bestehenden
elastischen Buchsen erleichtern die Anpassung an verschiedene Breiten der Fangvorrichtung.

Das Prinzip des Blechpaketes beim Kranz (3) 148t sich selbstverstindlich auch beim Kifig (5) verwirklichen.
‘Wegen der zahnradihnlichen Form des Kiifigs (5) ist der Zwang zur rationellen Fertigung aber weniger zwingend,
weil heutzutage Zahnréider sich leicht auf dafiir eingerichteten Maschinen herstellen lassen.

Die zwischen der Hohlwelle (37), (38) und dem Kifig (31) angeordnete Rutschkupplung (32), (33),
(34), (35), (36) schiitzt die Blechpakete vor einer zu starken StoBbelastung. Durch die Schraubenbolzen (34)
kann die Rutschkupplung so eingestellt werden, daB der maximal zulissige Fallweg des Rolltores im Falle eines
Absturzes trotz des anfiinglichen Durchrutschens nicht iiberschritten wird.
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PATENTANSPRUCHE

1. Fangvorrichtung fiir einen Rolladen, ein Rolltor oder dergleichen mit einem, auf einer im wesentlichen
horizonal angeordneten Welle starr oder iiber eine Rutschkupplung oder iiber eine elastische Kupplung im
wesentlichen drehfest oder kraftschliissig angeordneten Kifig mit einer oder mehreren, nach auBen radial offenen
Taschen fiir darin lose gelagerte Sperrkérper und mit einem mittels achsparalleler Bolzen mit darauf angeordneten
elastischen Buchsen von einem Triiger gehaltenen, den Kiifig umgebenden Gehiiuse mit einem zwischen zwei
Seitenwéinden angeordneten Kranz, der mit seiner Innenseite den Kifig bis auf einen kurzen Abschnitt im oberen
Gehéusebereich mit einem Abstand iiberdeckt, der erheblich kleiner ist als der radiale Durchmesser der
Sperrkdrper, wobei in dem kurzen Kranzabschnitt die Innenseite einen vertieften Bereich aufweist, dessen tiefste
Stelle vom oberen Rand der jeweiligen, riickwiirtigen, als schréige Stiitzfliche fiir den Sperrkdrper dienende Flanke
des Kifigs einen Abstand hat, der geringférmig kleiner ist, als der Durchmesser der Sperrkorper, dadurch
gekennzeichnet, daB der Kranz (3, 33) zur Anpassung an unterschiedliche Belastungen, und gegebenenfalls
auch der Kiifig (5), aus Paketblechen von im wesentlichen gleichem Zuschnitt bestehen, daB die Paketbleche des
Kranzes (3, 33) durch Fiihrungshiilsen (19, 49) gegenseitig zu einem Paket ausgerichtet und gegeniiber den
Seitenwinden (1, 2, 31, 32) ausgerichtet gehalten sind und daB die Fithrungshiilsen (19, 49) die
Seitenwiinde (1, 2, 31, 32) und die Paketbleche des Kranzes (3, 33) durchsetzen.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB dic einzelnen Paketbleche eines Kranzes
(3, 33) aus Materialien mit verschiedenem Verformungswiderstand bestehen.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Rinder der Paketbleche im Bereich
des Anschlages (17) des vertieften Bereiches (13) des Kranzes (3, 33) gestaffelt sind.

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB bei einer Fiihrungshiilse (19, 49), die
konzentrisch zu einem, das Gehiuse (1, 2, 3, 31, 32, 33) am Triger (23) haltenden Bolzen (21, 51)
angeordnet ist, zwischen der Fiihrungshiilse (19, 49) und dem sie mit radialem Spiel durchgreifenden Bolzen
(21, 51) eine Vielzahl von O-Ringen (22, 52) als elastische Buchse angeordnet sind.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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