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(54) Title: WHEEL HUB ROLLING BEARING UNIT WITH A SIGNAL EMITTER ON A HIGHER AREA OF AN INNER RING
WITHIN A SEALING CAP HAVING A PROTRUSION FOR SECURING A SENSOR

(54) Bezeichnung : RADNABE-WALZLAGER-EINHEIT MIT EINEM SIGNALGEBER AN EINEM ERHOHTEN BEREICH
EINES INNENRINGS INNERHALB EINER DICHTKAPPE MIT EINER AUSBUCHTUNG ZUR BEFESTIGUNG EINES
SENSORS

(57) Abstract: The invention relates to an orbital-
formed hub bearing unit, the inner ring (2) of which has
a radially elevated region for resolving production
problems during the orbital forming process. For such a
hub bearing unit, an optimal sensor arrangement, such
as that required for rotational speed detection for
example, is to be proposed without having to accept
disadvantages with rotational speed detection, sealing
and strength optimization of the inner ring (2). A signal
emitter (5) is arranged axially flush in a flat manner on
the side of the vehicle on a higher area of the inner ring
(2). A cover (8) axially covers the wheel hub (18) on
the vehicle side. The detection of the movement of the
signal emitter (5) takes place in the axial direction
through the cover (8). To accommodate the sensor, the
cover (8) comprises a protrusion (15) which is axially
opposite the signal emitter (5), which can be arranged
radially within the outer ring (3) either partially or
completely. An axially short design, which additionally
implies a protected sensor in a cover (8), has been
found.

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Verbffentlicht: —  vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz Frist;  Verdffentlichung ~ wird  wiederholt,  falls
3) Anderungen eingehen (Regel 48 Absatz 2 Buchstabe h)

Es wird eine wilzgenietete Radlagereinheit vorgeschlagen, deren Innenring (2) einen radial erhohten Bereich aufweist, um
Herstellungsproblematiken beim Waélznieten auszurdumen. Fiir eine derartige Radlagereinheit soll eine méglichst optimale
Sensoranordnung, wie man sie beispielsweise fiir Drehzahldetektionen benétigt, vorgeschlagen werden, ohne Nachteile bei der
Drehzahldetektion, der Abdichtung und der Festigkeitsoptimierung des Innenrings (2) hinnehmen zu miissen. Ein Signalgeber (5)
ist axial fahrzeugseitig am erhShten Bereich des Innenrings (2) flachig angeordnet. Ein Deckel (8) deckt die Radnabe (18) axial
fahrzeugseitig ab. Die Erfassung der Bewegung des Signalgebers (5) erfolgt in axialer Richtung durch den Deckel (8) hindurch.
Zur Aufhahme eines Sensors weist der Deckel (8) axial gegeniiberliegend zum Signalgeber (5) eine Ausbuchtung (15) auf, die
teilweise oder komplett radial innerhalb des AuBenrings (3) angeordnet werden kann. Es konnte somit eine axial kurze Bauweise
getunden werden, die zudem einen geschiitzten Sensor in dem Deckel (8) impliziert.
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Titel

RADNABE-WALZLAGER-EINHEIT MIT EINEM SIGNALGEBER AN EINEM
ERHOHTEN BEREICH EINES INNENRINGS INNERHALB EINER DICHTKAPPE MIT
EINER AUSBUCHTUNG ZUR BEFESTIGUNG EINES SENSORS

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Radlagereinheit mit einem zusammen mit einer Radnabe
drehbaren Innenring, wobei der Innenring mittels eines Walznietbundes auf der
Radnabe Dbefestigt ist, um eine Walzkorperreihe gegenuber einem Aulenring
vorzuspannen, wobei ein an den Walznietbund grenzender, erhéhter Bereich des

Innenrings radial Uber eine aufliere Walzkorperlaufbahn des Innenrings erhoht ist.

Stand der Technik

Walzgenietete Radlagereinheiten sind fur Personenkraftwagen in der Vergangenheit
in einer grolken Vielfalt eingesetzt worden. Gerade bei nicht getriebenen
Radlagereinheiten ist man standardmafig zur Verwendung in Verbindung mit
fahrzeugseitigen Deckeln Ubergegangen, die einen grofden Teil der axialseitigen
Dichtfunktion Ubernehmen kbnnen. Gerade in Verbindung mit sensierten
Radlagereinheiten, die beispielsweise Raddrehzahlen erkennen bzw. messen
kénnen, sind diese Deckelverschliisse von Vorteil, weil eine Offnung des Deckels
bzw. eine Sensorausnenmung, die abgedichtet werden mdulsste, bei einer
Drehzahlmessung durch den Deckel hindurch nicht erforderlich ist. Deckel mit
angestellten Sensoren bestehen zumindest im Sensorbereich aus einem magnetisch

durchlassigem Material, weshalb oftmals Edelstahldeckel verwendet werden.

Die genannten Radlagereinheiten haben ferner aufgrund des Walznietvorgangs das
Problem, dass beim Walznieten der Innenring nachteiligerweise aufgeweitet wird
bzw. Risse in demselben entstehen kbnnen. Um der Aufweitung des Innenrings beim
Walznieten entgegenzuwirken, hat man sogenannte radial erhéhte Innenringe
hervorgebracht, deren zusatzliches Material in Form von Walzlagerstahl dazu
beitragt, dass der Innenring eine erhOhte Dehnungsstabilitat aufweist.
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Nachteiligerweise nimmt der auf diese Weise erhohte Innenring mehr Bauraum ein,

der normalerweise fur die Sensoranordnung der Drehzahlerfassung bendtigt wird.

Aus DE 11 2009 002 688 T5 ist eine Radlagereinheit bekannt, die einen radial
erhdhten Innenring aufweist, der beim Walznieten besonders verformungsresistent
ist und gleichzeitig fahrzeugseitig durch einen innen am Aufenring anliegenden
Deckel abgedeckt wird. Der Deckel stellt dabei die einzige fahrzeugseitige Dichtung

dar.

Der Sensor ist auch nicht schlicht in den Deckel integrierbar, weil zum Austausch des
Sensors der Deckel nicht ohne Weiteres gedffnet werden darf. Eine

Sensorintegration in den Deckel musste zusatzlich abgedichtet werden.

Zusammenfassung der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Radlagereinheit anzugeben, deren
fahrzeugseitige Abdichtung und Sensoranordnung keine funktionellen Nachteile
aufweisen, aber gleichzeitig eine mdglichst optimale Bauweise hinsichtlich des
Bauraumes an den Tag legt. Die verformungsresistente Auslegung des Innenrings
soll dabei gleichermalien gewahrleistet sein.

Die Aufgabe wird bei einer Radlagereinheit der eingangs genannten Art dadurch
gelbst, dass axial fahrzeugseitig am erhohten Bereich ein Signalgeber flachig
angeordnet ist, wobei die Bewegung des Signalgebers in axialer Richtung durch
einen Deckel hindurch vorgesehen ist und der Deckel axial gegenuberliegend zum
Signalgeber eine Ausbuchtung zur Aufnahme eines Sensors aufweist.

Der erhOhte Bereich kann unterschiedliche Formen annehmen, wobei in radialer
Richtung die Innenringdicke substanziell im Vergleich zur Dicke im Bereich der
Walzkorperlaufbahn  vergrofert ist. Der maximale AuRendurchmesser des
Innenrings, der sich im erhdhten Bereich befindet, kann dabei den Mittenteilkreis der
auf dem Innenring angesiedelten Walzkorperreihe radial Ubertreffen. Der
Mittenteilkreis einer Walzkorperreine wird durch die Mittelpunkte der in der
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Walzkorperreine angeordneten Walzkorper definiert, die in ihrer Gesamtheit einen
Kreis bilden, der durch die Mittelpunkte der Walzkorper verlauft.

Alternativ kann der Unterschied zwischen dem kleinsten Aufdenradius des Innenrings
und dem grolten AulRenradius des Innenrings eine Differenz bestehen, die im
Wesentlichen dem Durchmesser der Walzkorper entspricht. Vorteilhafterweise kann
der erhodhte Bereich des Innenrings zusammen mit der radial gegenliber am
AuRenring angeordneten Flache einen Dichtspalt bilden oder zumindest radial derart

verjungt sein, dass eine Schmiermittelrickhaltefunktion gewahrleistet wird.

Idealerweise entspricht die Differenz des grofdten Aufldenradius mit dem kleinsten
Innenradius des Innenrings im Wesentlichen der Breite des Innenrings. Auf diese
Weise kann der Mittenradius des Innenrings derart radial nach aulen verlegt werden,
sodass ein sehr gutes Stabilitatsverhalten beim Walznieten entsteht.

Bei dem Signalgeber kann es sich beispielsweise um einen Encoder oder Polrad mit
verschiedenen Magnetisierungen handeln. Die Pole kbnnen von Magneten gebildet
sein oder alternativ aus einem nachtraglich magnetisierbarem Material. Wichtig ist in
diesem Zusammenhang, dass der Deckel aus einem Material besteht, welches die
Bewegung der Magnetfelder auch durch den Deckel hindurch detektierbar macht.
Dazu darf der Deckel moglichst wenig oder keine magnetische Energie aufnehmen
und sollte deshalb nicht magnetisierbar sein. Idealerweise besteht der Deckel aus
einem Kunststoff oder einem nicht magnetisierbaren Metall.

Die Ausbuchtung ist gegentberliegend zum Signalgeber angeordnet, wobei diese
Ausbuchtung auch teilweise eine Haltefunktion innerhalb des Aufienrings
ubernehmen kann, aber hauptsachlich zur Aufnahme des Sensors vorgesehen ist.
Dementsprechend kann die Ausbuchtung ausgebildet werden. Daran ist vorteilhaft,
dass der Sensor zwar aullerhalb des abgedichteten Raums angebracht werden
kann, sich aber dennoch in einer geschitzten Position befindet, in welcher er nicht
ohne Weiteres verschoben oder beschadigt werden kann. Insbesondere ist nunmehr
der Aulienring dazu einsetzbar, den Sensor vorteilhaft zu schitzen, indem die axiale
Lange des Aulenrings entsprechend angepasst wird. Bei klassischen

Kraftfahrzeuganwendungen kann eine Verlangerung im Millimeterbereich, zwischen
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2 - 6 mm, zu einer optimalen Uberdeckung zum Schutz des Sensors fiihren. Ein sehr
guter Kompromiss zwischen axialer Baubreite und optimalem Schutz stellt eine
Verlangerung des Aufenrings Uber die axial fahrzeugseitig orientierte Flache des

Innenrings von 4 mm hinaus dar.

Darlber hinaus kann die Ausbuchtung derart ausgebildet werden, dass der Sensor
moglichst nahe an den Signalgeber herangeflhrt werden kann. Mit anderen Worten,
der Signalgeber bildet einen moglichst kleinen Spalt mit einem ringférmigen Teil der
Ausbuchtung aus.

Vorteilhafterweise ist der Deckel am Aufenring fest und deckt die Radnabe axial
fahrzeugseitig ab. Die Befestigungsmoglichkeiten am AuRenring konnen
vorteilhafterweise variieren, wobei der Deckel in einem Presssitz aul3enseitig am
Aulenring angeordnet sein kann, oder alternativ innenseitig am Auf3enring anliegt
bzw. dort einen ringférmigen Befestigungsbereich aufweist. Handelt es sich um einen
axial verlangerten AulRenring, der Uber die Stirnflache des Innenrings um 2, 4 oder
sogar 6 mm hinausragt, so kann ein Deckel vorteilhafterweise innenliegend montiert
werden, um mit einer vertieften Ausbuchtung, die beispielsweise als Nut ausgeflhrt
sein kann, nahe an der Stirnseite des Innenrings angeordnet sein. Die Nahe ist
dadurch definiert, dass der Abstand vom Signalgeber zum Sensor fur die jeweils
gewahlte Detektionsart ausreichend gewahlt ist, um eine Ubertragungssicherheit zu

garantieren.

Vorteilhafterweise ist die Ausbuchtung im Wesentlichen radial innerhalb des
Aulenrings angeordnet. Auf diese Weise entsteht ein besonderer Schutz fur den
Sensor, der, wenn die Ausbuchung als Nut ausgefuhrt ist, auch noch in
Umfangsrichtung an unterschiedlichen Stellen angeordnet werden kann. Hierbei
kann der Sensor in Abstimmung mit dem radialen Uberlapp durch den AuRenring
hinsichtlich seiner Grofe optimal ausgelegt werden. Mit anderen Worten, je kleiner
der Sensor ausgelegt werden kann, desto weniger Walzlagerstahl muss fur die axiale
Verlangerung des Aufienrings eingesetzt werden.

Vorteilhafterweise ist die Ausbuchtung ringférmig, kann aber auch nur
abschnittsweise ringformig sein, womit ein Befestigungsbereich in Umfangsrichtung
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fur den Sensor festlegbar ist. Auf diese Weise kann dem Verwender vorgeschrieben
werden, an welcher Stelle die Anbringung des Sensors zu erfolgen hat.
Insbesondere kann die Ausbuchtung lediglich die Ausdehnung des Sensors
bertcksichtigen, um die Einfuhrung des Sensors zu vereinfachen, wobei die
Ausbuchtung den Aufenmalien des Sensors Rechnung tragt und diese in einer
Gegenform abbildet.

Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform ist die Ausbuchtung zur Befestigung des
Sensors ausgebildet. Somit UGbernimmt die Ausbuchtung nicht nur die optimale
Anordnungsfunktion und Schutzfunktion, sondern kann auch den Sensor in
Umfangsrichtung und/oder axialer Richtung festsetzen. Hierzu kdnnen eine Reihe
unterschiedlicher Maldnahmen eingesetzt werden, wobei die Befestigung auf einem
Schnappmechanismus beruhen kann oder auf einer Verschraubung bzw. Klemmung

des Sensors in der Ausbuchtung basieren kann.

Vorteilhafterweise ist bei einer ringférmigen Ausbuchtung ein Haltering zur Haltung
des Sensors in der Ausnehmung befestigbar. Auf diese Weise kann ein Haltering
speziell fur die Befestigungsfunktion vorgesehen werden, die beispielsweise auch
eine Deinstallation und Wiederbefestigung des Sensors in der Ausbuchtung
unterstitzt. Der Haltering kann beispielsweise in einem Presssitz in der Ausbuchtung
anliegen, sodass der Haltering zusammen mit dem Sensor bei der Montage der
Radlagereinheit zur Automatisierung vorteilhaft beitragt. Der Haltering kann namlich
zusammen mit dem Sensor in einem Arbeitsgang in die Ausbuchtung gepresst
werden, wobei dies sogar vor der Befestigung des Deckels am AulRenring geschehen
kann. Alternativ kann es von Vorteil sein, den Sensor erst nachtraglich, bei der
Installation der Radlagereinheit im Fahrzeug, in Position zu bringen. In diesem Fall ist
es vorteilhaft, den Haltering zuerst auf den Deckel aufzupressen, anschliefend den
Deckel auf die Radlagereinheit aufzusetzen und den Sensor bei der Installation der
Radlagereinheit beispielsweise in den Haltering einschnappen zu lassen.

Bei einer vorteilnaften Ausfuhrungsform bildet der erhOhte Bereich des Innenrings
zusammen mit dem Aulenring einen Dichtspalt, in welchem ggf. ein Halteelement
des Signalgebers anordenbar ist. Obwohl die Hauptdichtfunktion vom Deckel

ubernommen wird, kann der Dichtspalt zwischen dem AulRenring und dem Innenring
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am erhohten Bereich vorteilhaft sein, wenn es darum geht, Schmiermittel in der Nahe
der Walzkorper zu halten. Zur Dichtung kann dabei durchaus auch ein Halteelement
beitragen, welches den Dichtspalt weiter radial verkleinert und eigentlich zur Haltung

des Signalgebers vorgesehen ist.

Vorteilhafterweise ist der Signalgeber auf den erhohten Bereich des Innenrings
geklebt, aufgepresst oder formschlissig mit diesem verbunden. Bevorzugt kann der
Signalgeber flachig auf den erhohten Bereich aufgebracht werden, womit der
Signalgeber in axialer oder radialer Richtung parallel zur Befestigungsflache des
erhdhten Bereichs verlauft. Dabei kann es durchaus sein, dass der Signalgeber
nochmals auf einem Halteblech aufgesetzt ist, welches zwischen dem Signalgeber
und der Befestigungsflache des erhdhten Bereichs angeordnet ist. Jedenfalls ist
dieser Konstruktion eine besondere Stabilitat des Signalgebers zu eigen, weil dieser
flachig an dem sehr stabilen Innenring anliegt und gegenuber ungewollten
Positionsanderungen sehr resistent ist.

Eine Klebung bietet sich besonders bei einer Bewegungsdetektion in axialer
Richtung an, weil die axiale Stirnseite des Innenrings hierflr pradestiniert ist. Eine
Aufpressung hingegen ist bei einem im Wesentlichen zylindrischen Signalgeber
vorteilhafter, genau wie bei einem Signalgeber, dessen Halteelement oder Trager
einen zylindrischen Befestigungsbereich aufweist. Auch ein Formschluss kann von
Vorteil sein, der beispielsweise durch Stifte oder eine ausgespritzte Nut

hervorgerufen werden kann.

Bei einer vorteilhaften Ausfihrungsform wird der Deckel vom Auflenring im
Wesentlichen umfasst. Auf diese Weise ist nicht nur der Sensor, sondern auch der
Deckel schltzbar und muss nicht oder zumindest weniger durch die eigene
Materialdicke geschutzt werden, sondern kann stattdessen dunner bzw. leichter
ausgelegt sein.

Weitere vorteilhafte Ausbildungen und bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung

sind der Figurenbeschreibung und/oder den Unteransprichen zu entnehmen.
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Im Folgenden wird die Erfindung anhand der in den Figuren dargestellten
Ausflhrungsbeispiele naher beschrieben und erlautert.

Kurze Beschreibung der Figuren

Es zeigen:

Figur 1 eine erste Radlagereinheit mit erhbhtem Innenring und einem ersten
innenliegendem Deckel, und

Figur 2 eine zweite Radlagereinheit mit erhéhtem Innenring und mit einem

zweiten innenliegenden Deckel.

Detaillierte Beschreibung der Figuren

Figur 1 zeigt eine zweireihige Schragkugellagereinheit, deren Walzkorperreihen 2
Uber den AuBenring 3 vorgespannt sind, indem der Innenring 2 Uber den

Walznietbund 17 axial in Position gebracht und vorgespannt wurde.

Der Innenring 2 weist an seinem erhohten Bereich einen in axialer Richtung
auslesbaren Encoder 5 auf, der in diesem AusfUhrungsbeispiel als Signalgeber
fungiert. Der Encoder 5 ist auf einem Halteblech 6 aufgebracht, indem ein
magnetisierbares Pulver in einem Elastomer eingelassen wurde. Vorteilhafterweise
umfasst das Elastomer das gesamte Halteblech 6, womit beidseitig eine statische

Dichtung zum Innenring 2 etabliert wird.

Der erhOhte Bereich des Innenrings 2 bildet zusammen mit dem Aulenring 3 einen
Dichtspalt aus, in welchem das mit Elastomer Uberzogene Halteblech 6 angeordnet
ist. Auf diese Weise verbleibt Schmiermittel im Walzraum, vorzugsweise in der
Nachbarschaft des Kafigs 4.



WO 2014/094749 PCT/DE2013/200256

Aufgrund des erhdhten Bereiches kann der Walznietound 17 der Radlagereinheit
deutlich unproblematischer geformt werden, womit auch eine schnellere Vernietung
gewahrleistet wird. Dabei werden die frei werdenden Krafte vom Innenring 2
hervorragend aufgenommen. Der Innenring 2 kann nunmehr als stabiler Trager fur

das Halteblech 6, als auch fUr den Encoder 5 dienen.

Daran ist weiter vorteilhaft, dass das Signal vom Encoder 5 bei einem relativ grof3en
Radius axial detektiert werden kann, womit eine hohe Anzahl von sich
abwechselnden Nord- und Suddpolen einsetzbar ist und die Préazision der
Drehzahldetektion fur ein Antiblockiersystem verbessert.

Des Weiteren ist es vorteilhaft fur die Abdichtung durch den Deckel 8, dass eine
federnde Abdichtung durch den Falz 11 gewahrleistet ist, der weiter dadurch
unterstitzt wird, dass die Ausbuchtung 15 sich radial innenseitig an den AulRenring 3
anschmiegt.

Das scheibenformige Teilstlick 12 der Ausbuchtung 15 kann axial sehr nahe an den
Encoder 5 herangeflhrt werden, womit eine gute Signalstarke gewahrleistet werden
kann. Der ringférmige Abschnitt 13 des Deckels 8 bildet in Kombination mit den
ringformigen Teilstlicken 12,14 eine im Wesentlichen quadratische oder rechteckige
Schnittflache  der  ringformig  ausgebildeten  Ausbuchtung 15.  Diese
Querschnittsflache erlaubt die einfache Anordnung von Sensoren, die ohne Weiteres
axial in die Ausbuchtung 15 und radial innerhalb des AufRenrings 3 einfUhrbar sind.

Der Haltering 10 ist dazu vorgesehen, einen Sensor innerhalb der Ausbuchtung 15
zu befestigen, indem Hilfsvorrichtungen 9 zur Befestigungsunterstlitzung verwendet
werden. Dies kann beispielsweise durch eine Verschnappung oder Verklemmung

geschehen.

Der erhohte Bereich des Innenrings 2 kann im Wesentlichen als der fahrzeugseitige
Bord des Innenrings angesehen werden, dessen Aufdendurchmesser in Richtung des
Aulenrings 3 deutlich erhoht ist. Der Auflendurchmesser des fahrzeugseitigen
Bordes, welcher als grofiter Auldendurchmesser des Innenrings 2 angesehen wird,
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liegt radial etwa auf der HOhe des Walzkontaktes zwischen der Walzkorperreihe 1

und dem Aufenring 3.

Vorteilhafterweise kann die Ausbuchtung 15 ebenfalls als Federnut ausgeflhrt
werden, wobei die Federung in radialer Richtung gegenuber dem AuRenring 3
gewahrleistet wird. Auf diese Weise kann eine hervorragende Dichtwirkung des
Deckels 8 herbeigeflhrt werden.

Figur 2 zeigt eine weitere Radlagereinheit im Schnitt entlang der Rotationsachse R,
wobei der Deckel 29 im Bereich des Walznietbundes 17 ein konisches Teilstuck 26
aufweist, welches dann vorteilhaft sein kann, wenn die Befestigungsfunktion nicht
innerhalb der Ausbuchtung 25 gewahrleistet werden muss, sondern der nicht
gezeigte Sensor im Radtrager oder in einem anderen Bauteil aulRerhalb der
Radlagereinheit festgemacht ist.

Zusammenfassend betrifft die Erfindung eine walzgenietete Radlagereinheit, deren
Innenring 2 einen radial erhdhten Bereich aufweist, um Herstellungsproblematiken
beim Walznieten auszurdumen. FUr eine derartige Radlagereinheit soll eine
moglichst optimale Sensoranordnung, wie man sie beispielsweise fur
Drehzahldetektionen bendtigt, vorgeschlagen werden ohne Nachteile bei der
Drehzahldetektion, der Abdichtung und der Festigkeitsoptimierung des Innenrings 2
hinnehmen zu mussen. Es konnte eine axial kurze Bauweise gefunden werden, die
zudem einen geschutzten Sensor in einem Deckel 8 impliziert. Der Sensor ist in einer
Ausbuchtung 15 anbringbar, die teilweise oder komplett radial innerhalb des

Aulenrings 3 angeordnet werden kann.
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Patentanspriiche

1. Radlagereinheit mit einem zusammen mit einer Radnabe (18, 28) drehbaren
Innenring (2), wobei der Innenring (2) mittels eines Walznietbundes (17) auf der
Radnabe (18, 28) befestigt ist, um eine Walzkorperreine (1) gegenuber einem
Aulenring (3) vorzuspannen, wobei ein an den Walznietbund (17) grenzender,
erhohter Bereich des Innenrings (2) radial Gber eine auRere Walzkorperlaufbahn des
Innenrings (2) erhoht ist, dadurch gekennzeichnet, dass axial fahrzeugseitig am
erhohten Bereich ein Signalgeber (5, 21) flachig angeordnet ist, wobei die Bewegung
des Signalgebers (5, 21) in axialer Richtung durch einen Deckel (8, 29) hindurch
detektiert wird und der Deckel (8, 29) axial gegenuberliegend zum Signalgeber (5,
21) eine Ausbuchtung (15, 25) zur Aufnahme eines Sensors aufweist.

2. Radlagereinheit nach Anspruch 1, wobei der Deckel (8, 29) am AulRenring (3, 23)
fest ist und die Radnabe (18, 28) axial fahrzeugseitig abdeckt.

3. Radlagereinheit nach Anspruch 2, wobei die Ausbuchtung (15, 25) im

Wesentlichen radial innerhalb des Aulenrings (3, 23) angeordnet ist.

4. Radlagereinheit nach Anspruch 2 oder Anspruch 3, wobei die Ausbuchtung (15,
25) ringfbrmig ausgebildet ist.

5. Radlagereinheit nach Anspruch 2 oder Anspruch 3, wobei die Ausbuchtung (15,

25) abschnittsweise ringformig ist.

6. Radlagereinheit nach einem der vorhergehenden Anspriche, wobei die
Ausbuchtung (15, 25) zur Befestigung des Sensors vorgesehen ist.

7. Radlagereinheit nach Anspruch 4, wobei ein Haltering (9) zur Haltung des Sensors

in der Ausnehmung (15) befestigt ist.
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8. Radlagereinheit nach einem der vorgehenden Ansprlche, wobei der erhdhte
Bereich des Innenrings (2) zusammen mit dem Aufl3enring (3, 23) einen Dichtspalt

bildet, in welchem ggf. ein Halteelement (6) des Signalgebers (5) angeordnet ist.

9. Radlagereinheit nach einem der vorhergenenden Anspriche, wobei der
Signalgeber (5, 21) auf den erhdhten Bereich geklebt, gepresst oder formschllssig

mit diesem verbunden ist.

10. Radlagereinheit nach einem der vorhergehenden Anspriche, wobei der Deckel
(8, 29) vom Aulenring (3, 23) im Wesentlichen radial umfasst wird.
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