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Wynalazek dotyezy silnika elektrycznego.
gwlaszeza do mapedu urzadzen déwigowych. Po-
lega on giéwnie na wyposazeniu takiego silnika

w szezegblnie skutecznie dzialajace chlodzenie

powierzchniowe za pomocg obcego strumienia
powietrza.

Zngne sg juz ngjréoznorcdniejsze urzadzenia de
chlodzenia maszyn e€lektrycznych. Przy wielu
maszynach, zamoniewany na wale silnika wen-
tylator, wdmuchuje od strony czolowej powie-
trze chlodzgee w gierunku osiowym poprzez kor-
pus silnika, ktéry wyposazcny jest w zebra
chlodzace. Rczwigzanie tego rodzaju nie jest
korzystne, gdy po strcnie czolowej przewiduje
si¢ zabudowanie hamulca mechanicznego, eo jest
zwykle stcsowane przy elektrycznych napedarch
urzadzeri dzwigdwych. Ze wzglgdu ma réznorcdr
ne liczhy obretéw i ruch nieciggly urzadzen
dgwigowych zaleca sig szczegdlnie chlodzenie ich
silnikéw napedowych za pomccs wentylatora z
nagpedem wlasnyin.

*) Wlaécnme'l pelentu oéwigdezyl, ze tworca
wynalazlu jest dr inz. Heinrich Peesel.

~ Zname s juz réwniez silniki, w ktérych chle-
dzenie powierzchniowe jest dokonywane za po-
meeg obcego strumienia powietrza przeplywajg-
cego w kierunku cbwaodowym, prowagdzonego za
pomocg Ppromieniscie usta“\rionych 2zeber przy-
krytych oslong z blachy, ktory doprewadazeny
jest do ksnaléw migdzy zebrami przez drddie
podmuchu powietrza umieszczone na chwodzie
silnika w dolnej jego cze$ci, mniej wiecej pe
srodku. W tym przypadku jako urzgdeenie roz-
dzieleze dla doprowadzanego powﬁeti'z.au stuzy
kanal powietrzny ciggnacy sie ma calej dtugofei
silnika, pclgezcny z doprowadzeniem powietrza
przy korpusie, ktéry pcprzez otwory wykonane
w hocznych jego scianach polgczony jest kana-
tami utworzenymi przez zebra chlodzace kerpii-
su W pelaczeniu = ich oslong blaszang, przebie:
gajacymi w kierunku obwodowym a skad wy-
plywaija czesciowe sirumienie powietrza w rés-
nych kierunkach obwodowych na obie stro-
ny plaszcza korpusy. Tego rodzaju urzgdzenie
rozdzieleze powietrza powoduje opory powietrz-
ne i straty ciénienia i jest dlatego malo korzyst-
ne. .



-

W mnea znam-:J odmianie- wy.k.ovnama' utworze-
ne s3 w obszarze pcSrednim miedzy Zebrami
znajdujacymi sie na korpusie silnika a oslong
blachy, csiowo i promieniScie przebiegajgce ka-
naly, do ktérych wplywa réwniez powietrze
chlodzgce przez kréciec podigczony na obwodzie
plaszcza korpusu w jego doinej czesci, jednakze
blisko jednego konica silnika. Strumien powie-
trza zostaje réwniez w tym przypadku poczatko-
wo rozdzielcny na dwa strumienie, ktore w réz-
nych kiemunkach oplywaja silnik od strony, na
ktérej umieszczony jest kréciec po obydwu stro-

nach korpusu. Obydwie czgéci strumienia po-

wietrznego dochodzg czeSciowo na strone silni-
ka, przeciwlegla do tej na ktérej umieszczony
jest krociec i zostaja tam doprowadzone: po-
przez kanaly osiowe do kanaléw promienio-
'wych ma drugim koncu silnika, przy czym
oplywajg ten koniec silnika i plyng znowu
z powrotem do dolnej czesci silmika. W
kmicu silnika, ktdry jest polczony przeciwlegle

‘W stosunku do -kofica z kréécem wymienicnego -

na poczatku, strumienie opwsznczam korpus ina-
szyny poprzez krociec wyloctowy. Kanaly tego
systemu przebiegaja z powodu zaokraglen kor-
pusu w ten sposob, ze czesai wdmuchiwanego
strumienia powietrznego juz po przebyciu sto-
sunkowo krétkich odcinkéw drogi-w- kierunku
ocbwodowym, odchylcne zostajg w kierunku o-
~giowym tak,  ze przeplywaja one wzdluz boku
silnika i dalej po tej samej stronie silnika w
kierunku obwcdowym poprzez kanaly powrotne
na drugim koncu silnika. Poprzez te ostatnie
powietrze dostaje sig do kroéea wylotowego.

W tym znanym ukladzie prowadzenia paWie-
trza chlodzgcego, diugosé pojedynczych strumie-
ni powietrza jest bardzo réznorodna, wskutek
czego w pewnych miejscach, silnika, zwlaszcza
na konou posiadajgcym kréciec wylotowy, be-
dace do dyspozycji powietrze jest juz znacznie
podgrzane. Jego zdolno$é chbodzenia jest znacz-
nie obnizcna. Oprécz tego przy tym znanym ioz-
wigzaniu - cze$¢ kanaléw pnocwadzgcych powie-
trze jest w poiowie drogi przerwana przez zakon-
czenia poszczegllnych zeber. Z tego tez powodu
powstaja straty riSnienia w wyniku pewstawa-
nia - wir6w -spowodowanych ° krawedziami tych
zeber. Na skutek tych strat ograniczona jest tez

v,. ilo§é powietrza, ktéra moze byé przedmuchana.
+*Wynalazek dctyczy siinika elektrycznego,
zwlaszeza do napedu urzadzenn diwigowych, - z

. chlodzeniem powierzchniowym za pomocg obce-
go strumienia powietrza plypacego w kierunku

cbwodowym, ktéry jest kiemowany za pomoca
promieniowych Zeber, wykonanych na catej diu-
goéci korpusu oraz zakrytych osltong z blachy i
Jjest doprowadzany do kanaléw miedzy zebrami
ze 7rédla podmuchy powietrza, umieszczcnego
na cbwcdzie silnika, mniej wigcej w jego $rcd-

‘ku, poprzez urzadzenie rozdzielcze, rozciggajgce

sie na calej dlugosci korpusu.

Specjalnie skuteczne i réwnomierne chlodze-
nie powierzchniowe powyzszego silnika uzyska-
no dzieki wynalazkcwi przez to, ze zebra ze
swoimi do Srodka korpusu wygietymi czeSciami
poczgtkowymi sg- uksztaltowane same jako urza-
dzenie rozdzielcze doplywajgcego strumienia po-
wietrza wykonane na catej dtugosci korpusu.
Ciagng si¢”one bez przerw dookola prawie ca-
tego obwodu korpusu i ich konce w poblizu
miejsca wlotu powietrza polgczone sg za pomecy
poprzecznej Sciany o wysckodcdi mniej wiegcej
rownej zebrom, stuzgcej jako plaszczyzna od-
chylajgca strumienn powietrza na wylocie w ten
sposob, ze korpus otoczony zostaje czesciowymi
strumieniami powietrza, plyngcymi w tym sa-
mym kierunku obwodowym, o dlugesci prakty- -
cznie  jednakowej, odpawiandaja,cej wymiarowi
cbwedu konpusu. :

Powierzchnia zewmetrzm kurpus'u maszyny
jest wiec- praktycznie wszedzie réwnomiernie
owiewana S$wiezym powietrzem. Dlugosc drog
powietrznych jest w przybhzemu réwna i opory
powietrzne sg bardzo male, wiskutek czego ilosé
powietrza chlodzgeego, ktérg mozna przedmu-
chaé jest bandzo duza i jego wykorzys’r.ame 1est
bardzo dobre.

Pohizej objasniono blizej wynalazek na pod-
stawtie przykladu, uwidceznionego na rysumkiu,
przy czym fig. 1 przedstawia silnik w rzucie
bocznym i czesciowo w przekroju, fig. 2 — sil-
nik W przekroju poprzecznym i fig. 3 — sulmk
wedlug wynzalazku w rzucie z dotu.

Okepturzony : powierzachniowo ochlodzony
korpus silnika 1 jest wyposazocny w kolnierz 2,
sluzgcy do przytwierdzamia go mna przekiadni
-dzwigu. Hamulec magnetyczny 3 i zaciski 4
umieszcezene sg po stronie przeciwleglej do strc-
ny napedcwej, w sp-cnsoib latwo dostepny Oslcna
blaszana 5 obejmuje korpus uzebrowany i jest

»pcla‘,cztcrna z szybem powietrznym 6. Na cbwo-

dzie korpusu I mmniej wigcej w polorwne jezo
dlugcéci, umieszczony jest wentylator picnowy +
= silntkiem 8 i kratg ochronng 9. Na skutek wy-
konania silnika 8 z wirnikiem zewnetrznym,
mozliwym jest uzyskanie szczegélnie duzej Sred-



nicy wentylatora wzglednie bardzo matej dlugo-

éci silnika i otaczajacego go kroéca. Wodoszezel-
nie zamykajaca sie¢ klapa 10 iest polgczona w
znany sposéb z wylacznikiem kranicowym 11 tak,
ze przy zamknietej kilapie silniik nie moze praco-
waé. Z wyjatkiem poczatkéw 12 zeber kierujg-

cych powietrze, wszystkie Zebra chlodzace 13 -

przebiegaja promieniowo. Dazigki zasbosowariiu
zeber wydrazonych 14 mozliwe jest poprawienie
wymtiany ciepla miedzy zewnetrznym i wewne-
trznym obiegiem powietrza chlodzgcego.

" Strumien powietrza chlodzacego zassanego
przez wentylator, przy przebiegu kanaléw jak
wedtug wynalazku oplywa karpus, rozdzielajgc
sie ma trzy gléwne strumienie (fig. 3), z ktorych
$rodkowy B plynie bezposrednio w kierunku cb-
wodowym i przy wylocie zostaje rozdzielony
przez blache kierujacg 15 w ksztalcie litery , V*.
ktéra umieszczona jest za wentylaﬁ;or’em w ten.
sposdb, ze powietrze wylotowe zostaje doprowa-~
dzone do szybéw po obydwu stronach wentyla-

tora. Obydwa zewnetrzne strumienie powietrza .
A i C, oplywajgce wokol  koficow silnika po

cpuszczeniu wentylatora sa kiepowane stale
przez zebra 13 w kierunku cbwodowym, oply-
waja korpus w tym samym kierunku jak glow-
ny strumien B i odplywaja po dwu stronach
wentylatora. Dla wszystkich odptywajacych cze-

fciowych strumieni powietrza Sciama poprzeczns

17 stuzy jako wspdlna powierzchnia kierujgca,
ktora rozcigga sie poprzez diugosé korpusu i Ig-
ozy konce wszysticich ig‘ber.

Przy pomocy tego ukladu uzyskuje sig to, ze
zimne S$wieze powietrze oplywa hez przeszkéod
chlodzony kolrpus, cwiewa go bardzo réwnomier
nie i powoduje przez to lensze chlodzenie, niz

-ma to miejsce przy detgd znanych ukladach. .

Dwie blachy oddzielajace 16 umoccowane do

klapy, jak rowniez blacha kierujaca 15 przewi-

dziana dla odptywzjagcego srodkowego strumie-

nia, uniemozliwiajg zassanie przez wentylator

odplywajgcego cieplege powietrza.

Zastrzezemnia patentowe

‘1. Silnik elektryczny, zwlaszcza do napedu urza-
dzen diwigowych, z chlodzeniem powierz-
chniowym za pomocg plyngcego w kierunku
obwodowym cobcego strumienia powietiza,
ktory kiercwany jest za pomocg promienio-
wych zeber rozmieszczonych na catej dlugo-
Sci korpusu i zakrytych oslong blaszang i do-
prowadzony jest do kanaléw, utworzcnych
miedzy zebrami przez Zrédio podmuchu pc-
wietrza znajdujgce sie nh obwodzie silnika

. .mniej wiecej w $rodku jego dlugcsci, poprzez
urzadzenie- rozdzelcze rozciggajgce sie na
calej dlugoéci korpusu, znamienny tym;.ze
same zebra ze swoimi do §rodka korpusu wy-
gietymi czesciami poczatkowymi, uksztaito-
wane s3 jako urzadzenie rozdzielcze doply-
wajgoego powieirza, rozciggajace sie na caiej
dlugosci korpusu oraz ciagng sie bez przerw
dockola prawie calego cbwicdu korpusu i ich
konice w poblizu miejsca wlotu powietrza po-
lgozone sg za pomoca poprzeczne] Sciany, o
wysckosci mniej wiecej réwnej zebrom, stu-
Zacej jako plaszczyzna odchylajaca kierunek
powietrza na wylocie, tak iz korpus oboczeny
zos‘té'je strumieniami czesciowymi powietrza,
plynacymi w iym samym kierunku obwodc-
-wym, posiadajjcymi praktycznie réwna diu-
gos¢ odpowiadajaca w przyblizeniu obwodow1
korpusu.

2. Silnik elektryczny wediug zastrz. 1, znamuen—
ny tym, ze cze5¢ zeber biegngcych w kierumku
bwedowym jest wykcnana jako zebra wy-
drazone sluzace do prowadzenia wewnegtrz-
nego strumienia powietrza chlodzacego.

3. Silnik elektryczny wedhug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze do Sciany poprzecznej i ostony
z blachy dolgczone jest odprowadzenie pe-
wietrza, zwrécone w kierunku cbwodowym
korpusu w poblizu dotgczenia doplywajgcego
powietrza wdmuchiwanego, do ktérego whbu-
dowana jest blacha kierujaca o ksztatcie li-
tery ,,V o takim ukladzie i wymiarach, ze
powietrze odprnowadzane jest rozdzielane
mniej wiecej symetrycznie na szyby oprowa-
dzajgce, umieszczone po obydwu stronach
dolgczenia powietrza wdmuchiwanego.

4. Silnik elektryczny wedlug zastrz. 1-3, zna-
mienny tym, ze przy Kklapie otworu wlote-
wego powietrza wdmuchiwanego i otworéw
wylotowych szybéw odprowadzajgcych po-
wietrze posiada blachy kierujgce tak do niej
zamoecowane i wraz 'z nig ruchome, ze od-
dzielajg od siebie zimne i ciepte strumienie
pcwietrza przy kazdym potozeniu klapy.

5. Silnik elektryczny wedlug zastrz. 1—4, zna-
mienny tym, ze do zapewnienia obiegu po-
wietrza chlodzacego deprowadzonege do urza-
dzenia rczdzielczego pcsiada wentylator pio-
nowy z silnikiem o wirniku zewnetrznym.

Hans Still
Aktiengesellschait

Zastepca: dr Andrzej Au
. rzecznik patentowy
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