18 czerwca 1927 r.

C24d 1Y

OPIS PATENTOWY

Nr 5815.

Friedrich Schaffer
‘(Budapeszt, Wegry).

Kl 18e¢s—
A5 A/

Sposob wyrobu kot kolejowych ze stali manganowej o pozadanej wytrzymatosci
i wielkim oporze przeciw zuzywaniu sie od tarcia przy ruchu két, przy hamowaniu i t. d.,
przyczem wtasno$ci te nie zmieniaja sie nawet przy wysokiej temperaturze,
powstajacej od tarcia przy hamowaniu.

Zgltoszono 23 listopada 1921 r.
Udzielono 14 wrzesnia 1926 r.
Pierwszenstwo: 4 pazdaiernika 1915 r. (Niemcy).

Od materjatu stalowego, z ktérego wy-
rabia si¢ kota kolejowe, wymagana jest
pewna wytrzymaloéé, nastepnie mate zu-
zywanie si¢ od tarcia przy ruchu kot po
szynach, jako tez od tarcia przy hamowa-
niu, a wreszcie przy stosowaniu stali ulep-
szonej, niezmienncéé¢ tych wlasciwosci
materjalu przy podniesionej temperaturze.
Przez to malezy rozumieé, ze wlasciwosci
nabyte przez ulepszenie stali, np. rozcia-
gliwoéé, lub nieznaczne zuzywanie sig¢ od
tarcia kot o szyny i t. d. nie powinny zni-
ka¢ zwolna wobec wysokiej temperatury,
powstajacej przy hamcwaniu két,

W przeciwstawieniu do dotychczas uzy-

wanych gatunkéw stali weglistych do wy-
robu kot kolejowych lub obreczy dla nich,
znacznie lepszym materjalem, pod wzgle-
dem wytrzymatosci i odpornosci na zuzy-
cie, jest znana ulepszona stal manganowa,
z zawartoécia 1% wegla i 12% manganu.
Jednak stal ta przy podniesieniu sig
znacznem temperatury, pochodzacem od
tarcia ko6l o kleszcze hamulcowe przy ha-
mowaniu, traci madane jej przez ulepsze-
nie dodatnie wtasnosei, '
Doswiadczenia wykazatly, ze jednak stal
z zawartoScia 1% wegla i 17 lub wiecej pro-
cent manganu, ulepszona w odpowiedni spo-
sob, posiada nietylko te same wlasnosci jak



odpowiednia wytrzymaloéé, nieznaczne zu-
zycie od tarcia i t. d., co znana i uzywana
stal manganowa z zawartoscia okelo 1%
‘wegla i okoto 12% manganu w stanie ulep-
szonym, lecz takZe posiada znaczniejszg
niezmienno§¢ wspomnianych wlasnoséct przy
temperaturze wynikajacej od tarcia przy
hamowaniu. '
Wspomniana stal z zawartoscia 17%
manganu i wyzej nie wymaga do jej ulep-
szania (osiagniecie wlasciwej jej wytrzy-
matoéci, ciggliwodci i innych wlasnoéci) na-
glego chlodzenia (chiodzenie w wodzie lub
oliwie) jak stal z zawartoscia 12% manga-
nu, lecz to ulepszanie, po wigkszej czesci
moze si¢ odbywaé w ten sposéb, ze stal
ogrzewa si¢ dostatecznie dlugo przy tem-
peraturze 1100°C, a nastepnie ochladza sie
ja powoli. Zupelne ulepszenie uskutecznia
si¢, gdy po ogrzaniu nastepujace chlodze-
nie tylko nieznacznie si¢ przyspieszy.
Znany jest spos6b nadawania zdolno$ci
obrébli wysckoprocentowej stali mangano-
wej zapomocy odpowiedniego ogrzania i
- wyzarzania, a pastepnie przez powolne

chtodzenie bez dostgpu powietrza, np, w

skrzyniach zarowych lub w goragcym po-
piele.

Nowy sposéb dotyczy nietylko nadawa-
nia zdolnosci obrébki stali o zawartoéci po-
wytej 17% manganu, lecz ulepszenia (tej
stali, w celu csiagnigcia wlasciwej jej wy-
trzymatosci i ciggliwosci, oraz innych poza-
danych witasnoéci,

To ulepszanie stali z zawartoscia 17 i
wigcej procent manganu, mozna réwniez o-
siagnaé¢ zapomocs cieczy chlodzacej, lub
strumienia powietrza, jako tez zapomoca
obydwu tych srodkéw jednoczesnie.

-Otrzymane w ten sposob wtasnoéci sta-
li manganowelj, przy zastosowaniu jej do
wyrobu kot kolejowych daja nasbepujace
zalety.

Powstajagca od tarcia przy hamowaniu
znaczna temperatura wplywa tylko bardzo

nieznacznie na wlasnoéci stali, podezas ca-
lego czasu pracy kot

Gdy kolo ma by¢ wykonane, np. jako
koto tarczowe, t. j. bez sprych, wtedy ulep-
szénie materjalu jest trwalsze, poniewaz
chlodzenie obwodu, skutkiem skupienia sig
tam wielkich iloci ciepta, odbywa sie ener-
giczmiej, niz chtodzenie czeéci tarczowe,
ktéra posiada mniejsze iloéci ciepta, a po-
niewaz chlodzenie wigkiszych powierzchni
odbywa si¢ mniej energicznie, dzieki temu
we wizystkich czedciach kola spadek tem-~
peratury jest prawie ze rowny, czyli ze
temperatura w kole jest wszedzie prawie
jednakowa, skutkiem czego unika sie na-
pie¢, ktére przy =zwyczajnem, szybszem
chlodzeniu powstaja w' cialach o rozmaitych

przekrojach,
Zastrzezenia patentowe.

1. Sposdb wyrobu két kolejowych ze
stali manganowej o pozgdanej wytrzymato-
§ci i nieznacznem zuzyciu od tarcia przy
ruchu koét, hamowaniu i t. d., przyczem
wlasnoéci te nie zmieniaja sie przy tempe-
raturze, powstajacej od tarcia przy hamo-
waniu, znamienny tem, ze kola wyrabia si¢
ze stali z zawartoécia, okolo 1% wegla i 17
i wiecej procent manganu, ktéra w celu u-
lepszenia, poogrzaniu do temperatury 1100°
C, ochladza si¢ odpowiednio szybko, miano-
wicie szybciej, niz w powietrzu, jednak
wolniej, niz przy ochtodzeniu naglem,

1 2, Forma wykonania sposobu wedlug
zastrz. 1, znamienna tem, ze ulepszanie, w
celu nadania stali wlasciwej jej wytrzyma-
toécei, ciggliwosei i innych niezbednych wita-
snoéci, uskutecznia si¢ zapomoca strumie-
nia powietrza, lub cieczy chlodzacej, lub
zapomocy, obydwu tych $rodkéw.

-Friedrich Slchaf{er.

Zastgpca: M. Kryzan,
rzecznik patentowy.

Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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