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(57) Abstract: A friction disc clutch comprises an input side and an
output side which are arranged coaxially about a rotational axis, first
frictional elements which are connected to the input side in a
torque-transmitting manner, and second frictional elements which
are connected to the output side in a torque-transmitting manner.
First and second frictional elements are arranged alternately in the
axial direction. Furthermore, an actuating element is provided, in
order to press the frictional elements together axially, thus making a
torque flow possible between the input side and the output side. One
elastic element is inserted between each pair of axially adjacent first
frictional elements, in order to press the frictional elements axially
apart from one another.

(57) Zusammenfassung: Fine Reibscheibenkupplung umfasst eine
Eingangsseite und eine Ausgangsseite, die koaxial um eine
Drehachse  angeordnet  sind, erste  Reibelemente, die
drehmomentschliissig mit der Eingangsseite verbunden sind, und
zweite  Reibelemente, die drehmomentschliissig mit  der
Ausgangsseite verbunden sind. Erste und zweite Reibelemente sind
in axialer Richtung abwechselnd angeordnet. Ferner ist ein
Betdtigungselement vorgesehen, um die Reibelemente axial
zusammen zu pressen, um einen Drehmomentfluss zwischen der
Eingangsseite und der Ausgangsseite zu ermdglichen. Zwischen
axial benachbarten ersten Reibelementen ist jeweils ein elastisches
Element eingesetzt, um die Reibelemente axial auseinander zu
driicken.



wO 2016/127997 A1 W00V AT R A

CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FL, FR, GB, GR, HR, HU, IE,
IS, IT, LT, LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO,
RS, SE, SL, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CL
CM, GA, GN, GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD,

TG).

Veroffentlicht:

mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz
3)
vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden

Frist;  Veroffentlichung  wird  wiederholt,  falls
Anderungen eingehen (Regel 48 Absatz 2 Buchstabe h)



10

15

20

25

30

WO 2016/127997 PCT/DE2016/200092

-1 -

Reibscheibenkupplung

Die Erfindung betrifft eine Reibscheibenkupplung. Insbesondere betrifft die Erfindung eine

Mehrscheiben-Reibkupplung zum Einsatz in einem Motorrad.

In einem Kraftfahrzeug, insbesondere einem Motorrad, ist eine Reibscheibenkupplung funkti-
onal zwischen einem Verbrennungsmotor und einem Getriebe angeordnet, um einen Dreh-
momentfluss zu erlauben oder zu unterbrechen. Die Reibscheibenkupplung wird tiblicherwei-
se manuell betatigt, sodass ein Betatigungsweg und eine Betatigungskraft begrenzt sein mis-
sen, damit der Fahrer diese aufbringen kann. Die Reibscheibenkupplung umfasst tiblicherwei-
se eine Anzahl erster und zweiter Reibelemente, die in einer axialen Richtung bezlglich einer
Drehachse abwechselnd angeordnet sind. Die ersten Reibelemente weisen radial nach aufen
weisende Vorspringe auf, um in einen Au3entrager einzugreifen, wahrend die zweiten Reib-
elemente radial nach innen weisende Vorspriinge aufweisen, um in einen Innentrager einzu-
greifen. Auf3entrager und Innentrager bilden Eingangs- und Ausgangsseite der Kupplung. Um
die Kupplung zu schliefen, wird der Stapel von Reibelementen axial komprimiert, sodass ein
Reibschluss entsteht und Drehmoment zwischen der Eingangsseite und der Ausgangsseite

Ubertragen werden kann.

Um die Kupplung zu &6ffnen, wird die axiale Anpresskraft auf die Reibelemente verringert. Ein
Betatigungselement zum axialen Komprimieren des Stapels von Reibelementen wird dabei

axial nur wenig bewegt, iblicherweise in einem Bereich zwischen 1 und 2 mm. Aufgrund von
Fertigungstoleranzen heben die Reibelemente beim Offnen der Kupplung in axialer Richtung
Ublicherweise ungleichmaRig voneinander ab, sodass die Kupplung nicht vollstandig trennt.

Lauft die Kupplung in einem Olbad, so kann das Ol ein Verkleben axial aneinander anliegen-
der erster und zweiter Reibelemente bewirken, wodurch das zwischen der Eingangsseite und

der Ausgangsseite libertragbare Drehmoment unerwiinscht ansteigen kann.

Wird in dem Getriebe eine eingelegte Gangstufe gewechselt, so kann durch einen nicht aus-
reichend unterbrochenen Drehmomentfluss zwischen dem Verbrennungsmotor und dem Ge-
triebe eine hohe Belastung auf die Gangstufen wirken. Dies kann duf3erlich durch ein kra-

chendes Gerausch beim Wechseln der Gangstufe bemerkbar sein. Ein Fahrkomfort oder eine
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Lebensdauer von Elementen des Antriebsstrangs des Motorrads kdnnen dadurch verringert

sein.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Reibscheibenkupplung anzugeben, die ein
verbessertes Trennverhalten, vorzugsweise bei einem nicht vergrofierten Betatigungsweg, be-
reitstellt. Die Erfindung 16st diese Aufgabe mittels einer Reibscheibenkupplung mit den Merk-
malen des unabhangigen Anspruchs. Unteranspriiche geben bevorzugte Ausfiihrungsformen

wieder.

Eine Reibscheibenkupplung umfasst eine Eingangsseite und eine Ausgangsseite, die koaxial
um eine Drehachse angeordnet sind, erste Reibelemente, die drehmomentschlissig mit der
Eingangsseite verbunden sind, und zweite Reibelemente, die drehmomentschlissig mit der
Ausgangsseite verbunden sind. Erste und zweite Reibelemente sind in axialer Richtung ab-
wechselnd angeordnet. Ferner ist ein Betatigungselement vorgesehen, um die Reibelemente
axial zusammenzupressen, um einen Drehmomentfluss zwischen der Eingangsseite und der
Ausgangsseite zu ermoglichen. Zwischen axial benachbarten ersten Reibelementen ist jeweils

ein elastisches Element eingesetzt, um die Reibelemente axial auseinanderzudriicken.

Ein Betatigungsweg der Reibscheibenkupplung bemisst sich an einer Stelle, wo das Betati-
gungselement auf eines der Reibelemente axial wirkt, zwischen einer betétigten und einer
unbetatigten Stellung der Reibscheibenkupplung. Ohne den Betatigungsweg gegeniiber einer
bekannten Reibscheibenkupplung zu vergréfdern, kann durch die elastischen Elemente be-
wirkt werden, dass die erste Reibelemente beim Betatigen der Reibscheibenkupplung gleich-
maliger axial voneinander abgehoben werden, sodass sie die zweiten Reibelemente verbes-
sert freigeben kénnen. Die Reibscheibenkupplung kann so ein verbessertes Trennverhalten
aufweisen. Das im gedffneten, betatigten Zustand der Reibscheibenkupplung zwischen der
Eingangsseite und der Ausgangsseite Ubertragbare Drehmoment kann dadurch verringert
sein. Beispielsweise kann der Betatigungsweg im Bereich von ca. 2 mm liegen, wobei die
Reibscheibenkupplung im gedffneten Zustand nicht mehr als ca. 0,5 Nm Drehmoment tiber-
tragen kann. In einem Antriebsstrang kann die Reibscheibenkupplung zur verbesserten Tren-
nung, beispielsweise zwischen einem Verbrennungsmotor und einem Getriebe, vorteilhaft
eingesetzt werden. Insbesondere an einem Motorrad, wo das Getriebe unsynchronisiert sein
kann, kdnnen Gangwechsel bei gedffneter Reibscheibenkupplung sanfter, gerduscharmer
oder verschleiRarmer ablaufen. Ein Betatigungsweg der Reibscheibenkupplung kann dabei im

Bereich des Betatigungswegs einer bekannten Reibscheibenkupplung liegen.



10

15

20

25

30

35

WO 2016/127997 PCT/DE2016/200092

-3-

Bevorzugterweise sind zwischen zwei axial benachbarten ersten Reibelementen wenigstens
drei elastische Elemente auf einem Umfang um die Drehachse verteilt. Dadurch kann ein Ver-
kanten der ersten Reibelemente bezliglich der Drehachse verhindert werden. Eine Anlage ei-
nes ersten Reibelements an einem zweiten Reibelement entlang einer Anlageflache, die um

die Drehachse herum verlauft, kann dadurch verbessert vollstandig erfolgen.

Es ist insbesondere bevorzugt, dass das elastische Element als einlagige Blattfeder ausgebil-
det ist. Dadurch kann das elastische Element kostengiinstig hergestellt werden. Ein Montage-

vorgang des elastischen Elements an der Reibscheibenkupplung kann vereinfacht sein.

Ein elastisches Element kann wellenférmig mit wenigstens drei Biegungen entlang der Um-
fangsrichtung ausgebildet sein. Das elastische Element kann dadurch verbessert an den ers-
ten Reibelementen anlegen. Aul3erdem kann eine axiale Federkraft vergrofert oder besser

kontrollierbar sein.

In einer weiteren Ausfiihrungsform umfasst die Reibscheibenkupplung ferner einen Bolzen,
der parallel zur Drehachse durch Aussparungen in den ersten Reibelementen verlduft. Dabei
weist auch das elastische Element eine Aussparung auf, durch die Bolzen verlauft. Das elasti-
sche Element kann so axial verschiebbar gegen auftretende Krafte, insbesondere in radialer
Richtung, gesichert sein. Die Position des elastischen Elements kann so auch bei hoher

Drehzahl der Eingangsseite sichergestellt sein.

In noch einer weiteren Ausfihrungsform ist an einem in Umfangsrichtung liegenden Ende ei-
nes elastischen Elements ein Vorsprung zum Eingriff in eine korrespondierende Vertiefung ei-
nes ersten Reibelements angebracht. Die Lage des elastischen Elements bezliglich des ers-
ten Reibelements kann dadurch verbessert gesichert sein. Insbesondere in Verbindung mit
der Aussparung fiir den Bolzen kann das elastische Element durch den Vorsprung gegen ein

Verdrehen um den Bolzen herum gesichert sein.

Ein erstes Reibelement kann einen radial nach aufien weisenden Vorsprung zum drehmo-
mentschlissigen Eingriff mit der Eingangsseite aufweisen, wobei eine Breite eines elastischen
Elements im Wesentlichen der radialen Lange des Vorsprungs entspricht. Der Vorsprung er-
streckt sich Ublicherweise in einen achsparallelen Schlitz der Eingangsseite, die topfformig
ausgebildet sein kann. Dadurch ist das erste Reibelement formschliissig und axial verschieb-
bar an der Eingangsseite angebracht. Das zweite Reibelement baut radial kiirzer, sodass im

Bereich axial zwischen Vorspriingen zweier benachbarter erster Reibelemente ein ansonsten
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ungenutzter Raum zur Verfigung steht, in dem das elastische Element angeordnet werden
kann. Dieser zur Verfigung stehende Bauraum kann durch die angegebene Breite des elasti-

schen Elements verbessert ausgenutzt werden.

Es ist bevorzugt, dass das elastische Element aus einem geharteten Stahlband herstellbar ist.
Das Stahlband kann als Halbzeug kostengiinstig bezogen und mittels Ublicher Verfahren wei-
terverarbeitet werden. Dabei kann eine Vielzahl elastischer Elemente vorteilhaft verschnittarm
aus dem Stahlband gefertigt werden. Beispielsweise kbénnen die elastischen Elemente aus
dem Stahlband ausgestanzt werden. Nach dem Ausstanzen kdénnen die elastischen Elemente
gebogen werden, um die erforderliche Vorspannung bereitzustellen. Durch die Verwendung

geharteten Stahls kann die Federkraft des elastischen Elements aufrechterhalten sein.

Es ist weiterhin bevorzugt, dass das Material des elastischen Elements nach dem Harten an-
gelassen ist. So kann verhindert werden, dass das elastische Element sprdode wird und unter

Belastung bricht.

Es ist weiterhin bevorzugt, dass die Reibscheibenkupplung dazu eingerichtet ist, in einem
Fliissigkeitsbad zu laufen. Das Fliissigkeitsbad kann insbesondere ein Olbad sein. Beim Ein-
satz in einem Motorrad I4uft die Reibscheibenkupplung iiblicherweise in dem gleichen Olbad

wie das Getriebe.

Die Erfindung wird nun mit Bezug auf die beigefligten Figuren genauer beschrieben, wobei:

o Figur 1 eine Schnittansicht einer Reibscheibenkupplung flr ein Motorrad;

e Figur 2 eine weitere Ansicht der Reibscheibenkupplung von Figur 1;

e Figur 3 eine Seitenansicht einer Reibscheibenkupplung nach den Figuren 1 oder 2 mit
zuséatzlichen elastischen Elementen;

o Figur 4 ein elastisches Element der Reibscheibenkupplung von Figur 3; und

e Figur 5 mehrere elastische Elemente in einem Halbzeug

darstellt.

Figur 1 zeigt eine Schnittansicht einer Reibscheibenkupplung 100, die bevorzugterweise zum
Einsatz in einem Motorrad eingerichtet ist. Um eine Drehachse 105 sind eine Eingangssei-
te 110 und eine Ausgangsseite 115 zueinander drehbar angeordnet. Ebenfalls drehbar um die

Drehachse 105 sind erste Reibelemente 120 und zweite Reibelemente 125 axial abwechselnd
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angeordnet. Die ersten Reibelemente 120 sind drehmomentschliissig mit der Eingangssei-
te 110 und die zweiten Reibelemente 125 drehmomentschliissig mit der Ausgangsseite 115

verbunden.

In der vorliegenden Ausflihrungsform umfasst ein erstes Reibelement 120 einen radial nach

aufien weisenden Vorsprung 130, der in einer Ausnehmung 135 der Eingangsseite 110 form-
schlussig eingreift. Die Ausnehmung 135 erstreckt sich in axialer Richtung, sodass das erste
Reibelement 120 axial verschiebbar drehmomentschliissig mit der Eingangsseite 110 gekop-

pelt ist.

In der vorliegenden Ausflihrungsform greifen jeweils benachbarte zweite Reibelemente 125
drehmomentschlissig ineinander ein, wobei eines der zweiten Reibelemente 125, in der Dar-
stellung von Figur 1 das unterste Reibelement 125, formschliissig mit der Ausgangsseite 115

verbunden ist. Andere Varianten sind ebenfalls moglich.

Zum axialen Zusammenpressen des Stapels erster und zueinander Reibelemente 120, 125 ist
ein Betatigungselement 140 vorgesehen. In der vorliegenden Ausflihrungsform ist das Betati-
gungselement 140 scheibenférmig und radialsymmetrisch zur Drehachse 105 ausgeflihrt. Das
Betatigungselement ist auf einem Umfang um die Drehachse 105, der radial innerhalb der
axial aneinander anliegenden Reibelemente 120 und 125 liegt, axial gelagert. Dabei wirkt das
Betatigungselement 140 wie eine Tellerfeder, sodass ein axialer Anpressdruck des Betati-
gungselements 140 auf die Reibelemente 120 und 125 absinkt, wenn das Betatigungsele-
ment 140 axial in Richtung der Reibelemente 120, 125 gedriickt wird. Zur Entkopplung einer
Drehbewegung des Betatigungselements 140, das hier exemplarisch gegenuber der Aus-
gangsseite 115 gelagert ist, kann ein Ausriicklager 145 vorgesehen sein. Wird das Ausrlickla-
ger 145 um einen Ausrlickweg axial verfahren, so wird ein radial dul3erer Bereich des Betati-
gungselements 140 um einen Betatigungsweg axial bewegt. Ein Verhaltnis des Ausriickwegs
bezlglich des Betatigungswegs ist durch Wahl geeigneter radialer Hebelverhaltnisse wahlbar.
Es kénnen jedoch auch andere Mechanismen zum axialen Komprimieren bzw. Freigeben der

Reibelemente 120, 125 verwendet werden.

Wird das Betatigungselement 140 in der Darstellung von Figur 1 am Ausriicklager 145 axial
nach unten betatigt, so 6ffnet die Reibscheibenkupplung 100 und ein Drehmomentschluss
zwischen der Eingangsseite 110 und der Ausgangsseite 115 ist unterbrochen. Ein verbleiben-
des Ubertragbares Drehmoment hangt davon ab, wie gut die ersten und zweiten Reibelemen-

te 120, 125 axial voneinander abgehoben werden. Bei einem (blichen Betatigungsweg im Be-
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reich von ca. 2 mm und wie dargestellt sechs ersten Reibelementen 120 werden bei vollstan-
dig gedffneter Reibscheibenkupplung 100 benachbarte erste Reibelemente 120 im Durch-

schnitt nur um ca. 1/3 mm axial voneinander abgehoben.

Um sicherzustellen, dass dabei das verbleibende ibertragbare Drehmoment zwischen den
ersten und den zweiten Reibelementen 120, 125 gering ist, wird vorgeschlagen, jeweils zwi-
schen benachbarten ersten Reibelementen 120 ein elastisches Element 150 (nicht dargestellt)

einzuflgen.

Figur 2 zeigt eine weitere Ansicht der Reibscheibenkupplung 100 von Figur 1. Die elastischen
Elemente 150 axial zwischen jeweils benachbarten ersten Reibelementen 120 sind auch hier

nicht dargestellt, sondern nur in ihren Positionen angedeutet.

Figur 3 zeigt eine Seitenansicht einer Reibscheibenkupplung 100 nach einer der Figuren 1
oder 2 mit zusatzlichen elastischen Elementen 150. Im oberen Bereich ist in Figur 3a die ge-
samte Reibscheibenkupplung 100 und im unteren Bereich in Figur 3b eine Detailvergréfierung

im Bereich zweier elastischer Elemente 150 dargestellt.

Das elastische Element 150 ist bevorzugterweise als Blattfeder und weiter bevorzugt als ein-
lagige Blattfeder ausgebildet. Weiter ist bevorzugt, dass zwischen axial benachbarten ersten
Reibelementen 120 wenigstens drei elastische Elemente 150 auf einem Umfang um die
Drehachse 105 verteilt sind. Es kbnnen auch mehr elastische Elemente 150 auf dem Umfang
vorgesehen sein, insbesondere so viele, wie Ausnehmungen 135 in der Eingangsseite 110
vorgesehen sind. Das als Blattfeder ausgebildete elastische Element 150 ist in axialer Rich-
tung gespannt und weist dabei wenigstens eine, vorzugsweise jedoch wie dargestellt wenigs-
tens drei Biegungen auf. Dadurch erhalt das elastische Element 150 in Umfangsrichtung eine
Wellenform. Enden des elastischen Elements 150 und axial &u3erste Punkte der Biegungen
liegen dabei an den ersten Reibelementen 120 an. Es ist weiter bevorzugt, dass ein Bol-

zen 305 vorgesehen ist, der parallel zur Drehachse 105 verlauft und sich durch Aussparungen
in den ersten Reibelementen 120 und Aussparungen im elastischen Element 150 befinden.
Bevorzugterweise liegt der Bolzen 305 im Bereich der Ausnehmungen 135, radial auferhalb
eines axialen Anlagebereichs der ersten Reibelemente 120 an den zweiten Reibelemen-

ten 125. Ein elastisches Element 150 kann an einem seiner Enden einen Vorsprung 310 auf-
weisen, der dazu eingerichtet ist, in eine korrespondierende Vertiefung eines ersten Reibele-
ments 120 einzugreifen. Dabei weist das Ende des elastischen Elements 150 mit dem Vor-

sprung 310 bevorzugterweise in Umfangsrichtung. Es kénnen auch Vorspriinge 310 an bei-
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den Enden vorgesehen sein. Die Vertiefung im ersten Reibelement 120 kann sich insbeson-
dere in Umfangsrichtung erstrecken, um eine Bewegung des Vorsprungs 310 in der Vertie-
fung in Umfangsrichtung zu erlauben, wenn das elastische Element 150 axial komprimiert

wird.

Eine radiale Léange eines Vorsprungs 130 eines ersten Reibelements 120 radial au3erhalb ei-
nes Bereichs, in dem erste und zweite Reibelemente 120, 125 axial aneinander anliegen, de-
finiert die maximale Breite des elastischen Elements 150. Bevorzugterweise ist die Breite des
elastischen Elements 150 etwas geringer als die radiale Léange des Vorsprungs 130, um trotz
der Kriimmung der radial duf3eren Begrenzung des Vorsprungs 130 des ersten Reibele-

ments 120 um die Drehachse 105 radial nicht auf3en liberzustehen.

Figur 4 zeigt ein elastisches Element 150 der Reibscheibenkupplung 100 von Figur 3 in einer
vergrOf3erten Darstellung. Deutlich zu erkennen sind die Wellenform entlang der Lange des
als Blattfeder ausgebildeten elastischen Elements 150, die Aussparungen zur Aufnahme des

Bolzens 305 und der Vorsprung 310.

Figur 5 zeigt mehrere elastische Elemente 150 in einem Halbzeug. Die elastischen Elemen-
te 150 kdnnen beispielsweise einfach durch Stanzen und Biegen aus einem Blech geformt
werden. Eine bevorzugte Lage einer Vielzahl von elastischen Elementen 150 vor dem Stan-
zen in einem Blechstreifen 505 ist in Figur 5 dargestellt. Entlang dem Blechstreifen 505 sind
mehrere elastische Elemente 150 vorgesehen, deren Vorspriinge 310 bevorzugterweise in die
gleiche Richtung weisen. Eine benachbarte Reihe von elastischen Elementen 150 im Blech-
streifen 505 hat die Vorspriinge 310 in einer Ausfuhrungsform in der umgekehrten Richtung
orientiert. Aussparungen zur Aufnahme des Bolzens 305 sind bevorzugterweise oval ausge-

fuhrt, wenn das elastische Element 150 im Bereich der Ausnehmungen gebogen wird.
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elastisches Element

Bolzen
Vorsprung

Blechstreifen

PCT/DE2016/200092



10

15

20

25

30

35

1.

WO 2016/127997 PCT/DE2016/200092

-9-

Patentanspriche

Reibscheibenkupplung (100), umfassend:
eine Eingangsseite (110) und eine Ausgangsseite (115), die koaxial um eine Dreh-
achse (105) angeordnet sind;
erste Reibelemente (120), die drehmomentschlissig mit der Eingangsseite (110)
verbunden sind;
zweite Reibelemente (125), die drehmomentschliissig mit der Ausgangsseite (115)
verbunden sind;
wobei erste (120) und zweite Reibelemente (125) in axialer Richtung abwechselnd
angeordnet sind;
ein Betatigungselement (140), um die Reibelemente (120, 125) axial zusammen zu
pressen, um einen Drehmomentfluss zwischen der Eingangsseite (110) und der
Ausgangsseite (115) zu ermdglichen,

dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen axial benachbarten ersten Reibelementen (120) jeweils ein elastisches
Element (150) eingesetzt ist, um die Reibelemente (120) axial auseinander zu dri-
cken.

Reibscheibenkupplung (100) nach Anspruch 1, wobei zwischen zwei axial benachbarten
ersten Reibelementen (120) wenigstens drei elastische Elemente (150) auf einem Um-
fang um die Drehachse (105) verteilt sind.

Reibscheibenkupplung (100) nach Anspruch 1 oder 2, wobei ein elastisches Element
(150) als einlagige Blattfeder ausgebildet ist.

Reibscheibenkupplung (100) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei ein
elastisches Element (150) wellenférmig mit wenigstens drei Biegungen entlang der Um-
fangsrichtung ausgebildet ist.

Reibscheibenkupplung (100) nach einem der vorangehenden Anspriiche, ferner umfas-
send einen Bolzen (305), der parallel zur Drehachse (105) durch Aussparungen in den
ersten Reibelementen (120) verlauft, wobei ein elastisches Element (150) eine Ausspa-
rung aufweist, durch die der Bolzen (305) verlauft.
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Reibscheibenkupplung (100) nach einem der vorangehenden Ansprliche, wobei an ei-
nem in Umfangsrichtung liegenden Ende eines elastischen Elements (150) ein Vor-
sprung (310) zum Eingriff in eine korrespondierende Vertiefung eines ersten Reibele-
ments (120) angebracht ist.

Reibscheibenkupplung (100) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei ein ers-
tes Reibelement (120) einen radial nach auf3en weisenden Vorsprung (130) zum dreh-
momentschlissigen Eingriff mit der Eingangsseite (110) aufweist und ein elastisches
Element (150) eine Breite aufweist, die der radialen Lange des Vorsprungs (130) im
Wesentlichen entspricht.

Reibscheibenkupplung (100) nach einem der vorangehenden Ansprliche, wobei ein
elastisches Element (150) aus einem geharteten Stahlband herstellbar ist.

Reibscheibenkupplung (100) Anspruch 8, wobei das Material des elastischen Elements
(150) nach dem Harten angelassen ist.

Reibscheibenkupplung (100) nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die
Reibscheibenkupplung (100) dazu eingerichtet ist, in einem Flissigkeitsbad zu laufen.
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