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(57)摘要

本实用新型提供一种汽车用的可折叠式楼

梯结构：包括有橡胶垫、踏板、车缝、承重带、皮

垫、钢环、卡扣、登山扣；所述踏板为塑胶质板件

结构；所述橡胶垫为橡胶制长条状结构；所述皮

垫为椭圆状垫片，该皮垫上等距开设有定位缝；

所述承重带为矩形长条状；所述一级承重带为双

层结构，该一级承重带是在上下两层踏板对应的

板缝中穿过承重带；所述二级承重带是将宽边处

相邻的两条一级承重带并接在一起；所述三级承

重带为双层结构，且三级承重带的首端进行车缝

处理；该一种汽车用的可折叠式楼梯结构可以挂

在汽车车顶的行李架处，且长度可调节，可匹配

不同尺寸的车型，在车辆行驶时可将其拆下。
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1.一种汽车用的可折叠式楼梯结构，其特征在于：包括有橡胶垫、踏板、车缝、承重带、

皮垫、钢环、卡扣、登山扣；所述踏板为塑胶质板件结构，该踏板的四个端角处设置有板缝；

所述橡胶垫为橡胶制长条状结构，该橡胶垫通过粘接剂贴合粘接在踏板的内侧；所述皮垫

为椭圆状垫片，该皮垫上等距开设有定位缝；所述承重带为矩形长条状，该承重带，分为一

级承重带、二级承重带、三级承重带；所述一级承重带为双层结构，该一级承重带是在上下

两层踏板对应的板缝中穿过承重带，并在板缝上方对承重带进行车缝加工；所述二级承重

带是将宽边处相邻的两条一级承重带并接在一起，并在二级承重带上等距进行车缝加工；

所述二级承重带的尾端穿过卡扣，并将二级承重带与卡扣相互固定；所述三级承重带为双

层结构，该三级承重带的首端穿过卡扣，且三级承重带的首端进行车缝处理；所述三级承重

带包夹住登山扣，并在三级承重带与登山扣的接触部分进行车缝处理，使得登山扣与三级

承重带连接固定；所述三级承重带穿过皮垫上的定位缝，该三级承重带的尾端穿过钢环，对

三级承重带的尾端进行车缝处理。

2.根据权利要求1所述的一种汽车用的可折叠式楼梯结构，其特征在于：所述踏板的表

面设置有条形纹理。

3.根据权利要求1所述的一种汽车用的可折叠式楼梯结构，其特征在于：所述踏板自下

而上的尺寸规格，应呈逐级递减状。
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一种汽车用的可折叠式楼梯结构

技术领域

[0001] 本实用新型涉及汽车用的梯子领域，尤其涉及一种汽车用的可折叠式楼梯结构。

背景技术

[0002] 随着现代人生活水平的提高，私家车的数量也在激增，同时自驾游的人数也在增

加，很多人在自驾游时，会选择野外住宿，同时需要携带的物品也会增多，人们会选择将物

品放置在汽车车顶的行李架处，正常情况下，人们难以登上汽车的车顶，且大多数的家庭用

车是未配备固定的汽车梯子，在家里还可通过普通梯子登上车顶，但是在户外回程时人们

又再次难以登上车顶。

实用新型内容

[0003] 本实用新型的目的在于针对现有技术的缺陷和不足，提供一种汽车用的可折叠式

楼梯结构，该一种汽车用的可折叠式楼梯结构可以挂在汽车车顶的行李架处，帮助人们爬

上车顶，且长度可调节，可匹配不同尺寸的车型，在车辆行驶时可将其拆下，并折叠放好，携

带方便。

[0004] 为实现上述目的，本实用新型采用的技术方案是：一种汽车用的可折叠式楼梯结

构：包括有橡胶垫、踏板、车缝、承重带、皮垫、钢环、卡扣、登山扣；所述卡扣与登山扣均为金

属配件；所述踏板为塑胶质板件结构，该踏板的四个端角处设置有板缝；所述橡胶垫为橡胶

制长条状结构，该橡胶垫通过粘接剂贴合粘接在踏板的内侧；所述橡胶垫能防止踏板对汽

车车体进行剐蹭；所述皮垫为椭圆状垫片，该皮垫上等距开设有定位缝；所述皮垫可防止登

山扣及卡扣，对汽车车体进行剐蹭；所述承重带为矩形长条状，该承重带，分为一级承重带、

二级承重带、三级承重带；所述一级承重带为双层结构，该一级承重带是在上下两层踏板对

应的板缝中穿过承重带，并在板缝上方对承重带进行车缝加工，防止一级承重带的滑动移

位；所述二级承重带是将宽边处相邻的两条一级承重带并接在一起，并在二级承重带上等

距进行车缝加工，防止两股一级承重带之间出现散乱；所述二级承重带的尾端穿过卡扣，并

将二级承重带与卡扣相互固定；所述二级承重带在实际的使用过程中，可通过卡扣进行长

度的调节；所述三级承重带为双层结构，该三级承重带的首端穿过卡扣，且三级承重带的首

端进行车缝处理，将三级承重带与卡扣相互固定连接；所述三级承重带包夹住登山扣，并在

三级承重带与登山扣的接触部分进行车缝处理，使得登山扣与三级承重带连接固定；所述

三级承重带穿过皮垫上的定位缝，该三级承重带的尾端穿过钢环，对三级承重带的尾端进

行车缝处理，使得钢环固定在三级承重带的尾端。

[0005] 作为优选，所述踏板的表面设置有条形纹理，防止人们在踏板处发生打滑现象。

[0006] 作为优选，所述踏板自下而上的尺寸规格，应呈逐级递减状，方便人们的踩踏。

[0007] 本实用新型的有益效果是：该一种汽车用的可折叠式楼梯结构可以挂在汽车车顶

的行李架处，帮助人们爬上车顶，且长度可调节，可匹配不同尺寸的车型，在车辆行驶时可

将其拆下，并折叠放好，携带方便。
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附图说明

[0008] 图1为本实用新型实施例的整体结构示意图，图2为皮垫处的示意图，图3为踏板的

板缝处的示意图。

[0009] 其中：1为橡胶垫，2为踏板，21为板缝，3为车缝，4为承重带，41为一级承重带，42为

二级承重带，43为三级承重带，5为皮垫，51为定位缝，6为钢环，7为卡扣，8为登山扣。

具体实施方式

[0010] 下面结合附图和实施例对本实用新型优选的技术方案做进一步的说明。

[0011] 如图1所示，一种汽车用的可折叠式楼梯结构：包括有橡胶垫1、踏板2、车缝3、承重

带4、皮垫5、钢环6、卡扣7、登山扣8；所述卡扣7与登山扣8均为金属配件；所述踏板2为塑胶

质板件结构，该踏板2的四个端角处设置有板缝21；所述橡胶垫1为橡胶制长条状结构，该橡

胶垫1通过粘接剂贴合粘接在踏板2的内侧；所述橡胶垫1能防止踏板2对汽车车体进行剐

蹭；所述皮垫5为椭圆状垫片，该皮垫5上等距开设有定位缝51；所述皮垫5可防止登山扣8及

卡扣7，对汽车车体进行剐蹭；所述承重带4为矩形长条状，该承重带4，分为一级承重带41、

二级承重带42、三级承重带43；所述一级承重带41为双层结构，该一级承重带41是在上下两

层踏板2对应的板缝21中穿过承重带4，并在板缝21上方对承重带4进行车缝3加工，防止一

级承重带41的滑动移位；所述二级承重带42是将宽边处相邻的两条一级承重带41并接在一

起，并在二级承重带42上等距进行车缝3加工，防止两股一级承重带41之间出现散乱；所述

二级承重带42的尾端穿过卡扣7，并将二级承重带42与卡扣7相互固定；所述二级承重带42

在实际的使用过程中，可通过卡扣7进行长度的调节；所述三级承重带43为双层结构，该三

级承重带43的首端穿过卡扣7，且三级承重带43的首端进行车缝3处理，将三级承重带43与

卡扣7相互固定连接；所述三级承重带43包夹住登山扣8，并在三级承重带43与登山扣8的接

触部分进行车缝3处理，使得登山扣8与三级承重带43连接固定；所述三级承重带43穿过皮

垫5上的定位缝51，该三级承重带43的尾端穿过钢环6，对三级承重带43的尾端进行车缝3处

理，使得钢环6固定在三级承重带43的尾端。

[0012] 具体实施时，所述踏板2的表面设置有条形纹理，防止人们在踏板2处发生打滑现

象。

[0013] 具体实施时，所述踏板2自下而上的尺寸规格，应呈逐级递减状，方便人们的踩踏。

[0014] 实际操作时，现将钢环6穿过汽车车顶处上方的行李架，再将钢环6扣进登山扣8

中，使用者通过卡扣7调节好二级承重带42的长度后，便可在该一种汽车用的可折叠式楼梯

结构上进行攀爬。
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图1
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图2

图3
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