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Padikovy zichranny systém zejména pro ultralehka letadla, rogalla a motorové tiikolky

Oblast techniky

Vynélez se tyka paddkového zachranného systému, pouZitelného zejména pro ultralehka letadla,
dvoumistna rogalla, motorové tfikolky a déale pouZitelného i pro virniky a pfi pouZiti padiku
o dostate¢né velké ploSe vrchliku vhodného i pro lehka letadla. Zachranny padakovy systém je
urlen k zachrané Zivota posadky letedla v kritické situaci a soufasné k zachrané vlastniho
letadla.

Dosavadni_stav techniky

Je zndm padakovy zachranny systém pro ultralehka letadla, ktery je aktivovany raketovym moto-
rem, ktery vynese padak do bezpetné vzdalenosti od letadla pro moZnost jeho otevieni. Padak je
spojen pies padakové 3iiry a spojovaci popruh s ultralehkym letadlem. Padak v&etné S$iur
a popruhu je uloZen v kontejneru, upevnéném na letadle resp. v letadle. Raketovy motor je
umistén v raketnici, uchycené na kontejneru s paddkem. Raketovy motor uvadi v nouzi do

¢innosti pilot letadla.

Misto raketového motoru nékteré padakové zachranné syst'émy pouzivaji naloZi odpalenych stiel
resp. zavazi, ktera vynesou zachranny padék mimo letadlo. Nevyhodou takovychto stiel je jejich
pocate€ni vysoka rychlost, ktera viak v kratkém €asovém tseku velmi rychle klesa, ¢imZ klesa
soucasné jeji tahova sila. V takovémto ptipadé hrozi nebezpedi styku vytahovaného padaku
s drakem letadla, zejména s jeho svislou ocasni plochou, a to tim vice, ¢im je dopfedna rychlost
letadla vy3si. Stiela se pohybuje po balistické draze a jeji ihel vystfelu se k my$lené horizontlni
rovin€ rychle sklani. Nevyhodou je rovnéz velka hmotnost zdvaZi, coZ energeticky cely zachran-
ny systém zatézuje a dale pfi vystrelu dochazi k velkému zpétnému razu. Z uvedenych divodi se
pouzivaji pro vyneseni paddku raketové motory, které zaru€uji po uréity &asovy usek drahy letu
konstantni tah.

V obou ptipadech, to je pfi pouziti raketového motoru nebo nalozi opalené strely pro vyneseni
zachranného padéku, je padak uloZen v kontejneru a z kontejneru postupné raketovym motorem
&i vystfelenym zavazim vytahovéan. Zachranny padak je spojen s raketovym motorem nebo
stfelou. Béhem Casu vytahovéani zachranného padédku ptlisobi na padédk zna¢ny odpor vzduchu,
nebot’ délka vrchliku rozevlatého padaku véetné $iiir €inf 16 az 18 metrti. Vlivem odporu piisobi-
ciho vzduchu se draha raketového motoru stava plochou, sklani se smérem k horizontalni roving,
a to i v pfipadé, Ze uhel startu raketového motoru byl zvolen vzhiru, s mirnym odkionem ve
sméru proti pohybu zachraiiovaného leticiho pfedmétu, napf. ultralehkého letadla. Sklon driahy
raketového motoru k horizontale je tim vét$i, ¢im je rychlost ultralehkého letadla vy33i.

Pouziti raketového motoru s vytahovanym, postupné rozvinovanym padakem, neni dokonalé. Ve
slozit&j$ich havarijnich ptipadech, kdy letoun pfi padu rotuje, mize dojit k zamotani padaku do
rotujiciho letadla.

Zpravidla byva padék veetné $iitir a spojovacitho popruhu uloZen je$té v dlouhém vaku, zasunu-
tém do vnitinitho prostoru tlozného kontejneru. Dlouhy vak je harmonikové sloZen v GloZzném
kontejneru. Vrchlik padaku, $iiliry a spojovaci popruh jsou postupné vytahovany raketovym
motorem z tohoto uloZzného kontejneru, a to b&hem letu raketového motoru, spojovaného
s vrcholem dlouhého vaku, pfi€emz vrchlik padaku, uloZeny stile je$té v dlouhém vaku, se pfi
letu raketového motoru roztdhne do nékolik metri dlouhého Cecholu, ktery piedstavuje znacny
odpor pfi jeho vynaSeni mimo pohybujici se letadlo. Raketovy motor musi mit dostate€nou
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energii, aby doslo k bezpe¢nému stazeni dlouhého vaku z vrchliku padaku v posledni fazi funkce
zachranného systému.

V alternativnim provedeni vySe uvedeného zichranného systému, obsazeného napf. v DE OS
&islo 4208839, Int. C1.° B 64 D 25/00, konkrétn& v obr. 2 tohoto zvefejndného spisu, je uloZen
v balici hadici pouze vrchlik paddku, pfiCemZ nosna raketa je spojena s balici hadici. Balici
hadice je zde provedena ve tvaru GUzkého dlouhého vaku tak, jak je uvedeno v pfedchozim
odstavci, pficemz vrchlik padaku je nasunut do této balici hadice ve tvaru velmi podobnému
stazenému deStniku, jak ostatn€ zndzoriiuje zminény obr. 2 pfedmétného zvefejnéného spisu.
Vzhledem k rozmérim vrchliku padéku je tfeba pouzit balici hadici o délce 4,5 aZ 6,5 metru,
v zavislosti na typové nosnosti padéku. Padakové Siiiry véetné spojovaciho popruhu jsou
umistény mimo balici hadici, ktera je opét sloZena v ilozném kontejneru, a to véetné padakovych
Siiir a spojovaciho popruhu. Toto feSeni pfispélo &asteéné ke zkraceni délky balici hadice,
neodstranilo se vSak jeji roztazeni do né€kolik metri dlouhého &echolu s privodnimi negativnimi
jevy, predstavovanymi undSenim Cecholu proudem vzduchu do doby staZeni balici hadice
z vrchliku paddku nosnou raketou. Vrchlik padédku ve tvaru staZeného destniku v tomto pFipadé
opousti balici hadici postupné, €imz navic dochazi ke zpozdéni jeho otevieni.

Vyrobci balicich hadic opatfuji navic jejich vrcholy pfidavnym padadkem, majicim v kazdém
pripadé€ zajistit spolehlivé svléknuti balici hadice z vrchliku padaku.

Podstata vynalezu

Reseni podle vynalezu si klade za cil odstranit vy$e uvedené nedostatky zéchranného padako-
vého systému s moZnosti zvySovat hranici letové hmotnosti letadel i jejich rychlosti, u nichz
bude zachranny systém pouzit véetné zvyseni jeho bezpe&nosti a spolehlivosti. Systém je mozno
rovnéz pouzit pro jednomistnd i dvoumistna rogalla, motorové t¥ikolky, virniky apod.

Zachranny padakovy systém je aktivovdn odpalenim raketového motoru, ktery zabezpeuje
dopraveni paddku do potfebné vzdélenosti od letadla. Podstatou fe3eni je, Ze vnitini kontejner je
do doby uplného napnuti nosnych $itr vrchliku padéku a spojovaciho popruhu padaku zajidtén
proti pfedCasnému rozevfeni nitovou pojistkou, pfi¢emZ objem vnitiniho kontejneru odpovida
objemu do formy baliCku stlaeného sloZeného vrchliku padaku.

Na zéklad¢ peclivého slozeni vrchliku padéaku a stladeni do co nejmen$iho objemu, mé pak malé
rozméry i vnitini kontejner. Terminu vnitiniho kontejner je uZito v zdjmu vysvétleni obecné
podstaty feSeni a pfi aplikaci tohoto feSeni v riiznych podminkich a obménich praxe miiZe
funkci vnitfniho kontejneru plnohodnotné nahradit jakykoli obal s nitovou pojistkou proti
otevfeni, jehoz obsah bude tvofit vrchlik padaku. Nitova pojistka je tvofena nitovym utvarem
o definované pevnosti.

Vyhodou tohoto feSeni je pfedeviim jisté vyneseni padaku raketovym motorem, a to v uréeném
¢i zvoleném sméru od letadla bez nebezpedi styku padaku a jeho $filr s drakem letounu. Vrchlik
padaku je sloZzen ve vnitfnim kontejneru, ktery ma tvar kompaktniho baliku co nejmensich
rozméri. Podstatnou vyhodou feSeni podle vynalezu je, Ze po vyneseni kompaktniho baliku
s vrchlikem paddku do bezpeéné vzdalenosti od letadla prostiednictvim raketového motoru
dochazi k okamZitému vypadnuti vrchliku paddku z vnitintho kontejneru a k naslednému
otevieni vrchliku. Pfi tomto uspofddani nedochazi béhem letu kompaktniho baliku s vrchlikem
padaku k ovliviiovani jeho drahy proudem vzduchu tak, jak je tomu u dosavadnich systémi,
pouzivajicich balici hadici pro vloZeni vrchliku paddku ve sloZzeném stavu do tvaru stazeného
destniku.
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Optimaélni nastaveni Ghlu letu raketového motoru je ve smé&ru nad letoun, s mirnym zaklon&nim
proti sméru pohybu letadla. Pfi startu raketového motoru v tomto optimélnim sméru, je bezpetna
vyska letounu pro jeho zichranu véetné posadky 30 metri nad terénem. Potfebny primérny tah
raketového motoru pfi teploté 20 °C pro vyneseni padakové zichranné soustavy mimo letadlo je
v zavislosti na velikosti padakového vrchliku alespoii 600 az 700 N po dobu 0,7 aZ 0,9 sekundy.

Vrchlik padaku se dostiva do patfi¢né resp. pozadované vzdalenosti od letadla uloZeny stile
v ochranném vnitinim kontejneru tvaru kompaktniho baliku malych rozméri, ¢imz klade mini-
maélni odpor pfi vynaSeni mimo letadlo. Nedochazi k Zddnému rozevlati vrchliku padaku a po
odvinuti $fiir a jejich napnuti véetné spojovaciho popruhu nastane teprve prudké uvolnéni
vrchliku z vnitfniho kontejneru a jeho rozevieni. Pfedasné rozevieni vrchliku padaku resp. jeho
uvolnéni z vnitiniho kontejneru je jisténo nitovou pojistkou, jejiZ vlastni konstrukce mize byt
riznd. Nejjednodussi provedeni pojistky je prostfednictvim nité o uréité znamé a pozadované
pevnosti. Doba od startu raketového motoru do tiplného otevieni padaku &ini 1,5 az 2,3 sekundy.
Z energetického hlediska je nejnaro¢ngjsi ptipad, kdy raketovy motor vynasi zachranny systém
kolmo vzhiiru. Z t&chto meznich podminek je tfeba vychédzet pro stanoveni potfebného tahu
raketového motoru. Hmotnost padékové zichranné soustavy, obsahujici vrchlik padaku, padako-
vé 8illiry, spojovaci popruh, spojovaci lano, vnitini kontejner vrchliku a raketovy motor, vychazi
pfi hmotnosti jisténého letadla vrozmezi 450 az 500 kg na cca 11 kg. Hmotnost celého
padakového zichranného systému, obsahujiciho kromé& celé padakové zachranné soustavy jesté
kontejner s upeviiovacim drzakem, odpalovaci rampu resp. raketnici a spoustéci rukojet
s bowdenem resp. s ovlidacim lankem, vychadzi potom na cca 12,5 kg. Vnitini kontejner je
shodné jako raketovy motor zavé3en na oteviracim pada€ku padaku.

Kontejner je opatfen odnimatelnym krytem pro moZnost vytaZeni vnitiniho kontejneru s vrchli-
kem padéku, padikovych $ilr a spojovaciho popruhu raketovym motorem z kontejneru.
Odnimatelny kryt je odhozen soucasné se startem raketového motoru. Kryt je proveden ve formg
vika v pfipadé vn&jsi instalace kontejneru, to je pfi jeho instalaci vn& draku letounu. V pfipadé
vnitini instalace kontejneru, napf. do trupu letadla, je odnimatelny kryt proveden ve formé
textilniho prekrytu.

Na kontejneru je rovnéz instalovan vyhazova¢ odnimatelného krytu, dale primarni a sekundarni
pojistka odnimatelného krytu. Obé pojistky odnimatelného krytu hlidaji skute¢nou potiebu jeho
odstranéni. Pro upevnéni kontejneru na drak resp. do draku letadla je tento opatien upeviiovacim
drzakem, ve kterém je kontejner upraven sefiditelng, a to jak v horizontalnim, tak ve vertikalnim
sméru.

Mezi télesem kontejneru a odnimatelnym krytem kontejneru je jednak vyveden spojovaci
popruh, zakonCeny karabinou, a jednak vyvedeno spojovaci lano, které je jednim svym koncem
spojeno s vnitfnim kontejnerem a svym druhym koncem spojeno s raketovym motorem. Spojo-

vaci popruh spojuje padékové Siliry s letadlem. Vyhody spojovaciho popruhu a spojovaciho lana
jsou utésnény, rovnéz tak je t€snén odnimatelny kryt k télesu kontejneru.

Raketovy motor, uloZeny v raketnici, je chranén pfekrytem a opatfen pfepravni pojistkou. Spoust
raketového motoru je spojena ovladacim lankem s rukojeti, ktera je instalovéna v dosahu pilota.
Spoust’ raketového motoru je tvofena zdvojenym Gdernikem, instalovanym u dvojice startova-
cich nébojnic.

V alternativnim provedeni kontejneru je jeho odnimatelny kryt nahrazen tim, Ze cely kontejner je
déleny ve sméru jeho podélné osy. Ob& poloviny kontejneru jsou opatieny t&snénim, zabrafiu-
Jicimu vnikani vlhkosti do vnitiniho prostoru kontejneru. V piipadé déleného kontejneru miize
byt jeho podélna osa riznob&znd resp. mimobézna s osou soumérnosti raketového motoru. Pfi
startu raketového motoru se jeden dil kontejneru automaticky oddéli od zbyvajiciho druhého dilu
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kontejneru, ¢imZ je umoZnéno vyneseni paddku mimo prostor letounu v pfipadé€ nastalé havarijni
situace.

Padakova zachrannd soustava plni spolehlivé svoji funkci pfi startu raketového motoru do
kteréhokoliv sméru od letadla, pokud je k dispozici minimalni potfebna vyska letounu nad
terénem. Smér letu raketového motoru padidkové zichranné soustavy miZze byt i shodny se
smérem letu letounu.

Pichled obrazki na vykresech

Regeni podle vynalezu je znazorn&no na pfipojenych schematickych vykresech, na nichz znagi
obr. 1 celkovy pohled na padakovy zichranny systém, obr. 2 zichranny padidkovy systém
v ¢aste€ném fezu, obr. 3 celkovy pohled na fez raketovym motorem, obr. 4 pohled na soustavu
zéchranného padéaku se spojovacim popruhem, obr. 5 bokorysny pohled na letadlo s instalova-
nym padakovym zachrannym systémem, obr. 6 pidorysny pohled na letadlo z obr. 5, obr. 7
prostorovy pohled na letadlo s naznaCenymi body pro spojeni letadla se spojovacim popruhem
padéku a obr. 8 pohled zpfedu na letadlo zav&€3ené na spojovacim popruhu padéku.

Piiklady provedeni vynalezu

Padakovy zachranny systém, zejména pro ultralehka letadla, podle obr. 1 se sklada z kontejneru
1, opatfeném upeviiovacim drzdkem 7 a raketnici 2, ktera je zpfedu zakryta krytkou 28.
Kontejner 1 ma odnimatelny kryt 8, spojeny pfes t&snéni 26 s télesem kontejneru 1. Ovladaci
rukojet’ 18 je prostfednictvim ovladaciho lanka 14 spojena se spousti 17 raketového motoru 3
(obr. 2), ulozeného v raketnici 2, ktera je zakryta prekrytem 4. Rukojet’ 18 je posouvatelna ve
sméru prvé Sipky 23, raketovy motor 3 se po zapéleni pohybuje ve sméru druhé Sipky 24.
Odpéleni raketového motoru 3 je jist€no jednak vytahovaci pojistkou 29 a rukojeti 18 a jednak
pfepravni pojistkou 19, umisténou u raketového motoru 3. Rukojet’ 18 pro spusténi raketového
motoru 3 je umisténa v pilotnim prostoru. Spoust’ 17 tvofi idernikovy mechanismus. ZataZenim
za rukojet’ 18 je vytaZen klin, ktery umozni ¢innost idernikového mechanismu. VytaZenim klinu
je soudasné preruSeno spojeni s raketovym motorem 3. Udernikovy mechanismus je na ptedni
&asti raketového motoru 3, zatimco na zadni €asti raketového motoru 3 je neznidzornény zavés
pro spojovaci lano 13. Raketovy motor 3 ma valcovity tvar (obr. 3).

Ve vnitinim prostoru kontejneru 1 je uloZen vrchlik 6 padaku 5 (obr. 4) v&etné nosnych 3idr 30
padaku 5, stfedové Siliry 31 paddku 5 a spojovaciho popruhu 11, na kterém je Sroubovaci
kabina 12. Kontejner 1 je z pfedni strany opatfen odnimatelnym krytem 8, spojenym pfes tésnéni
26 s té€lesem kontejneru 1. Odnimatelnym krytem 8 je pres utésnéni 27 vyveden jednak spojovaci
popruh 11 padéku 5 a jednak spojovaci lano 13. Spojovaci popruh 11 je svym volnym koncem
pfipojen po nainstalovani paddkového zachranného systému do letadla k letadlu. Spojuje padak 5
s letadlem. Spojovaci popruh 11 je dimenzovan na zafizeni, které zplsobi otevieni padaku § pfi
dané rychlosti letadla. Povrch spojovaciho popruhu 11 je chranén proti u¢inkiim ultrafialového
a infraerveného zafeni. Spojovaci lano 13 spojuje raketovy motor 3 s vnitfnim kontejnerem 10,
ve kterém je sloZzen do formy kompaktniho baliku co nejmensiho objemu vrchlik 6 padéku 5.
Spojovaci lano 13 je pruzna a pevna Sitira, chranéna nehotlavou buzirkou proti oZehnuti
horkymi spalinami raketového motoru 3.

Kontejner 1 chrani vnitini kontejner 10 se stlatenym slozenym vrchlikem 6 paddku 5, nosné
$titiry 30 padaku 5, stfedovou Siitiru 31 padaku 5 a spojovaci popruh 11 pfed slune¢nimi paprsky,
povétrnostnimi vlivy, poSkozenim atd. V provedeni podle obr. 2 je podélna osa 21 kontejneru 1
rovnobéZna s osou 22 soumérnosti raketového motoru 3. Upeviiovaci drzak 7 kontejneru 1
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umoZiiuje rizné nastaveni sméru podélné osy 21 kontejneru 1 viigi draku letadla. Soudasné je
moZno sefizovat i nastaveni osy 22 soumé&rnosti raketového motoru 3 viigi kontejneru 1.

Pfi spusténi raketového motoru 3 se vyfadi z &innosti primarni pojistka 20 i sekundérni pojistka
25 odnimatelného krytu 8, &imZ se uvede do &innosti vyhazovag 9, ktery odnimatelny kryt 8
odstrani. Pfi vn&jsi instalaci padikového zéchranného systému je odnimatelny kryt 8 tvofen napt.
vikem, pfi vnitini instalaci systému napt. textilnim ptekrytem.

Raketovy motor 3 vynasi mimo letadlo vnitfni kontejner 10 se stlatenym s lozenym vrchlikem 6
paddku 5 a déle paddkové Siitiry 30, 31 v&etn& spojovaciho popruhu 11. Konstrukce celého
zachranného systému je feSena s ohledem na vysokou funkéni spolehlivost, nenroénou vyrobu
a obsluhu systému, jeho malé rozméry, nizkou hmotnost a pfijatelnou cenu. V praxi vychazi
délka vnitfniho kontejneru 10 na cca 500 milimetri, coZ predstavuje formu kompaktniho baliku.
Zachranna soustava systému nevyZaduje zvl4$tni prohlidky mimo predletovych tkona.

V alternativnim neznézorn€ném provedeni kontejneru 1 miZe byt tento upraven jako dvoudilny,
s tésnénim mezi obéma dily. Pfi uvedeni raketového motoru 3 do &innosti se horni polovina
kontejneru 1 oddéli, ¢imZ se umoZni snadné vyneseni vnitiniho kontejneru 10 se $fitrami mimo
letadlo. U takto déleného kontejneru 1 miZe byt osa 22 soumé&rnosti raketového motoru 3
i1 kolma na podélnou osu 21 kontejneru 1. V pfipadé potfeby miZe byt osa 22 soumé&rnosti
raketového motoru 3 sklonéna v patfiéném Ghlu k podéIné ose 21 kontejneru 1. Osa 22 soumér-
nosti raketového motoru 3 je potom vigi podélné ose 21 kontejneru 1 bud’ riznobézna, nebo
mimobézna. Kontejner 1 mizZe byt rovnéZ uloZen v trupu nebo vné trupu letadla i v horizontalni
poloze, pfi¢emz pfi startu raketového motoru 3 se vlivem jeho tahu vyklopi resp. nato¢i do
potfebného sméru.

Vytazny raketovy motor 3 podle obr. 3 je tvofen trubici 32, ktera je hermeticky z obou stran
uzaviena Sroubovanymi nastavci. Uvnit trubice 32 je vloZena tuh4 pohonna hmota 33 s kanal-
kem 34, jejiz doba hofeni je pfesn& stanovena. Raketovy motor 3 miize mit jednu nebo dvé
trysky 35, které jsou snadno vyménitelné a jsou uzavieny neznizornénymi vodotésnymi
membrdnami. MontdZ a demontdz celého raketového motoru 3 je snadni a obejde se bez
specialnich nastroji. Raketovy motor 3 je opatfen mechanickym odpalem a jeho zazeh je zdvo-
jeny, zajiSt€ny dvojici startovacich nabojnic 15, uvadénych do &innosti zdvojenym udernikem
16, pfisazenym ke startovacim nabojnicim 15.

Padék 5 podle obr. 4 je urCen k zachrané letadel v&etn& posadky. Sklada se z vrchliku 6, nosnych
Sitar 30, sttedové 3titiry 31 a ze spojovaciho popruhu 11. Vrchlik 6 by mél mit minimaln{ plochu
70 m?, je zhotoven z polyamidové tkaniny a slozen napf. z 26 poli. Spodni okraj vrchliku 6
a okraj pélového otvoru vrchliku 6 je zpevnén lemovkami. K vrchliku 6 je upevnéno piikladng

¥ o ¥ ¥

26 padakovych nosnych $iitr 30 o délce cca 9 metri. Stfedova $iitira 31 spojuje Sitiiry pélového
otvoru vrchliku 6 s okem zavésného lana. Spojovaci popruh 11 spojuje nosné iitiry 30 vrchliku 6
a stfedovou 3iiiru 31 s nesenym pfedmétem. Je vyroben z polyamidového popruhu a jeho délka
je cca 6 metri. Spojovaci popruh 11 vEetné pfipadného kotviciho lana, spojeného piimo
s nesenym pfedmétem, musi byt upevnén na vyztuzné &asti letounu, kterd toto naméhani pfi
otevieni vrchliku 6 padaku 5 pfenese.

Letoun je opatfen zivésem pro upevnéni padikové zachranné soustavy, a to v blizkosti jeho
t&€ZiSté, uréeného pfi nejvyssi vzletové hmotnosti letadla. P¥i otevieni paddku 5 dochazi az ke
¢tyfnasobnému pretizeni konstrukce letounu. U ultralehkych letadel se doporu¢uje mont4z systé-
mu do centraZe letadla, za pilotni sedacky apod. (obr. 5 a 6), nejlépe uvnitf trupu letadla tak, aby
vystiel raketového motoru 3 z kontejneru 1 sméfoval do oblasti polosféry, ohrani¢ené horizon-
talni polohou aZ vertikdlni polohou, a to smérem ven z letounu. Optimalni smér letu raketového
motoru 3 pfi pouZiti zichranného systému je na obr. 5 nazna&en tteti Sipkou 36.
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U motorovych tfikolek se doporu€uje montaZ zachranného systému v zadni &asti konstrukce, a to
bud’ v horizontalni, nebo vertikélni poloze, nejlépe opét dikmo vzhtru s odklonem proti sméru
pohybu zachraiiovaného predmétu.

Zachranny systém se nedoporuduje umistit tak, aby pfi startu raketového motoru 3 byla zasaZena
nkterd pevnd &ast letounu nebo jeho vrtule a nebo aby vystiel sméfoval smérem dolii. Rovné
nelze zachranny systém umistit tak, aby p¥i odpaleni raketového motoru 3 dodlo k ohro¥eni
posadky plamenem z raketového motoru 3 nebo k zasaZeni palivové instalace &i nadr¥i letounu
nebo rogalla nebo motorové tikolky.

Doporutuje se propojit rukojet 18 ovladaciho lanka 14 s vypininim motoru letounu, aby
v pfipad€ pouZiti tla¢nych vrtuli nedoslo k namotani padékové zéichranné soustavy do vrtule.

Obr. 7 ukazuje pfikladné umist&ni kotvicich bodi 38 u ultralehkého letadla.

Obr. 8 ukazuje opét obdobné uspofidani podle obr. 7, kde v tomto ptipad€ jsou k ukotveni ultra-
lehkého letadla vyuZity dva kotvici body 38, uspotddané diagonalng. Do roubovaci karabiny 12
spojovaciho popruhu 11 je navle€eno kotvici lano 37 spojené ptimo s ultralehkym letadlem.

Cinnost osadky letadla pfi uvadéni padikového zichranného systému do aktivniho stavu je
Jjednoduchd a spotiva v zataZeni za rukojet’ 18, spojenou ovladacim lankem 14 se spousti 17
raketového motoru 3, ¢imz dojde k odpéleni dvou zaZehovych startovacich nébojnic 15, které
vzniti prachovou naloZ a tato zapali tuhou pohonou hmotu 33 raketového motoru 3. Raketovy
motor 3 postupné odjisti krytku 28 raketnice 2, sekundarni pojistku 25 odnimatelného krytu 8,
primarni pojistku 20 odnimatelného krytu 8 a vyhazova¢ 9 odstrani odnimatelny kryt 8, nadez
raketovy motor 3 vytdhne vnitini kontejner 10 se slozenym zichrannym vrchlikem 6 padaku 5
zkontejneru 1 mimo letadlo. Pfitom se postupn& vytahuji z kontejneru 1 nosné $dry 30 se

wwo

stfedovou $ittirou 31 a spojovaci popruh 11.

Po napnuti padakovych $iidr 30, 31 a spojovaciho popruhu 11 je tahem raketového motoru 3 po
odjisténi nit'ové pojistky vytrzen z vnitfniho kontejneru 10 stladeny slozeny vrchlik 6 padaku 5,
ktery se okamZit€ otvira. Raketovy motor 3 s vnitinim kontejnerem 10 a brzdicim padétkem
pokrafuje po balistické drize a snese se kzemi na brzdicim padalku. Hlavni vrchlik 6
zachranného padaku 5 je otevien v &ase od 1,5 aZ 2,3 sekundy a to od doby odpaleni raketového
motoru 3. Vystrel raketového motoru 3 Ize sm&rovat kterymkoliv smérem, nejlépe viak kolmo na
podélnou osu letounu, a to ve sméru nahoru nebo mirn& dozadu, tj. proti sméru pohybu letounu.

Navrhovany a uvidény zpiisob otevirani zachranného padéku 5 v patiéné vzdalenosti od letadla
je spolehlivejsi a rychlejsi. Vrchlik 6 padiku 5 je okamzZité uvolnén z vnitiniho kontejneru 10,
majiciho malé rozméry odpovidajici form& kompaktniho baligku. Prakticky se odstraiiuje nebez-
peti styku padéakovych $itir 30, 31 a vrchliku 6 s letounem, a to i v pfipadg, Ze letoun pfi padu
rotuje. Vrchlik 6 padiku 5 se dostane do bezpetné vzdalenosti od letadla v kompaktnim
uzavieném vnitinim kontejneru 10 ve tvaru bali¢ku vélcového provedeni. Rozbaleni a otevieni

vrchliku 6 padaku 5 nastava aZ v bezpedné vzdalenosti od letadla.

Pfi vystfelu raketového motoru 3 vzhiiru a pfi rychlosti letounu cca 80 km/h v horizontalnim letu,
je moZno garantovat jiz od vysky 30 metri nad nejvy3$im bodem terénu zéchranu. Zachranny
systém je mozno dale pouZit jako G¢inny prostiedek pfi nouzovém pristani do terénu, ktery nema
vhodny povrch pro pfistani letounu bez jeho poskozeni. V tomto pripadé je moino aktivovat
paddkovy zichranny systém ve vySce 2 aZ 3 metry nad vrcholem terénu pfi vodorovném letu
a pfi pfistavaci rychlosti letounu. Dojde k zabrzd&ni letu letounu a k jeho propadnuti z minimélni
vySky. Poskozeni letounu je minimélni.
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Priklad 1

Padidkovy zichranny systém byl pouZit na ultralehkém letadle o hmotnosti 450 kg, rychlosti
letadla 120 km/h, vySce 100 metri nad terénem a pfi rychlosti bo&niho vétru 5 m/sec. Raketovy
motor 3 mél tah 700 N a jeho smér letu byl zvolen kolmo vzhiiru na horizont. Pouzity padak 5
s vrchlikem 6 E-120 mél plochu 115 m?, hmotnost padaku 5 &inila 8,6 kg.

Po startu raketového motoru 3 doslo k fizenému vytaZeni vnitiniho kontejneru 10 se stlatenym
slozenym vrchlikem 6 padaku 5 z kontejneru 1 zichranného systému na vysku 15 m, kde doslo
k vytrZzené vrchliku 6 padaku 5 z vnitiniho kontejneru 10 po pretrzeni nitové pojistky a nasledné
k roztaZeni a otevieni vrchliku 6. Vnitini kontejner 10 ve tvaru vélce mél délku 500 mm a jeho
prumeér ¢inil 170 mm.

Raketovy motor 3 s vnitinim kontejnerem 10 a jisticim pad4Zkem pokragoval v letu dal3i cca 4
aZz 5 metru, kde dohofel a po balistické draze ptesel do klesani. V té dobé& byl jiz vrchlik 6
hlavniho zichranného paddku 5 naplnn vzduchem a letadlo i s posidkou klesalo k zemi
rychlosti 5,3 m/sec. Pti styku letadla se zemi doslo k jeho miniméalnimu poskozeni. Cely systém
prokazal bezchybnou funk&nost.

Priklad 2

Padakovy zichranny systém byl podroben testovaci zkoulce, p¥i niz byl raketovy motor 3
odpélen v Ghlu 45° ve sméru jizdy automobilu, jedouciho rychlosti 100 km/h, bodni vitr val
rychlosti 3 m/sec. Zachranny systém byl umistén na automobilu, na jehoZ plo3ing byla sougasné
umisténa z4t€z o hmotnosti 200 kg, spojena se spojovacim popruhem 11 padaku 5. Zat&z byla
umisténa na ploSiné automobilu tak, aby mohla bezpe¢né pfi otevieni vrchliku 6 zachranného
paddku 5 tahem tohoto vrchliku sklouznout z plosiny. Cely proces prob&hl pred jedoucim
vozidlem, vybaleni stlateného sloZeného vrchliku 6 padédku § a jeho otevieni probéhlo rovnéz
bez zévad. Vrchlik 6 padaku 5 byl opét sloZen ve vnitinim kontejneru 10 o co nejmensim objemu
vykazujicim tvar bali¢ku.

Zachranny padék 5 dopadl k zemi za vozidlem, které jej podjelo. Raketovy motor 3 i s vnitinim
kontejnerem 10 dopadl po otevieni brzdného padatku bezpe¢né na zem. Systém pracoval bez
zavad. Pfi této testovaci zkousce zichranny systém prokdzal moZnost a spolehlivost vystfelu
raketového motoru 3 i ve sméru jizdy resp. ve sméru letu letadla.

PATENTOVE NAROKY

1. Padékovy zichranny systém zejména pro ultralehka letadla, rogalla a motorové t¥ikolky,
aktivovany raketovym motorem pro dopraveni padaku (5) do bezpe&né vzdalenosti od ultra-
lehkého letadla, pfi¢emz nosné itiiry (30) vrchliku (6) padiku (5) véetnd sttedové $idry (31)
polového otvoru vrehliku (6) padaku (5) jsou spojeny se spojovacim popruhem (11), ukotvenym
na ultralehkém letadle, a vrchlik (6) padéaku (5), slozeny do samostatného vnitiniho kontejneru
(10), je v&etné 8iitr (30, 31) a spojovaciho popruhu (11) umistén v kontejneru (1) upevnéném na
resp. v ultralehkém letadle, pfi¢emz vnitini kontejner (10) je spojen s raketovym motorem (3),
ktery je uloZen v raketnici (2) uchycené na kontejneru (1), vyznadujici se tim, Ze
vnitini kontejner (10) je, pro zajiSténi svého otevfeni aZ v dobé tiplného napnuti nosnych $iitr
(30) vrehliku (6) paddku (5) a spojovaciho popruhu (11), opatien nitovou pojistkou, piicemz
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objem vnitiniho kontejneru (10) odpovidd objemu do formy balitku stlateného sloZeného
vrchliku (6) padaku (5).

2. Padikovy zichranny systém podle niaroku 1, vyznadujici se tim, Ze raketovy
motor (3) uloZeny v raketnici (2) je chranén pfekrytem (4) opatien pfepravni pojistkou (19).

3. Padakovy zichranny systém podle ndroku 2, vyznadujici se tim, Ze raketovy
motor (3) je opatfen spousti (17), spojenou ovlddacim lankem (14) s rukojeti (18) pro mecha-
nické ovladani raketového motoru (3).

4. Padikovy zichranny systém podle niroku 3, vyznadujici se tim, Ze spoust (17)
je tvofena zdvojenym udernikem (16), pfisazenym k dvojici startovacich nébojnic (15).

5. Padékovy zachranny systém podle niroku 2, vyznadujici se tim, Ze s raketnici
(2) spojeny kontejner (1) je opatfen upeviiovacim drziakem (7).

6. Padikovy zichranny systém podle naroku 5, vyznadujici se tim, Ze kontejner
(1) je upraven v upevilovacim drzaku (7) sefiditelng, a to jak v horizontilnim, tak ve vertikalnim
sméru.

7. Padidkovy zachranny systém podle niroku 5, vyzna&ujici se tim, Ze kontejner
(1) je v predni &asti opatien jednak odnimatelnym krytem (8) s vyhazovaem (9) odnimatelného
krytu (8), jednak primarni pojistkou (20) odnimatelného krytu (8) a jednak sekundarni pojistkou
(25) odnimatelného krytu (8).

8. Padakovy zachranny systém podle niroki 5a 7, vyznadujici se tim, Ze mezi
télesem kontejneru (1) a odnimatelnym krytem (8) kontejneru (1) je vyveden jednak spojovaci
popruh (11), zakoneny Sroubovaci karabinou (12), a jednak spojovaci lano (13), spojené jednim
koncem s vnitinim kontejnerem (10) a svym druhym koncem spojené s raketovym motorem (3).

9. Padakovy zichranny systém podle naroku 5, vyznadujici se tim, Ze kontejner
(1) je déleny ve sméru jeho podélné osy (21).

10. Padékovy zichranny systém podle ndroku 9, vyznacdujici se tim, Ze podélni

osa (21) kontejneru (1) je vici ose (22) soumérnosti raketového motoru (3) riiznobé&ina nebo
mimobéZna.

5 vykresii
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