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69 Tar.

@ Eine behindertenfreundliche und platzsparende Tar ist

als Drehschiebetir ausgebildet, die beim Offnen und
Schliessen um eine sich in einer Geradfuhrung (9) ver-
schiebende erste Drehachse (1) dreht. Das Gewicht der
Ture wird (ber die verschiebbare erste Drehverbindung
(12) zwischen der Geradfihrung (9) und dem Turblatt (4)
getragen. Um den gewiinschten Schwenkvorgang zu fuh-
ren, ist nebst der ersten Drehverbindung (12) ein Bligel
(13) vorgesehen, der um eine zweite Drehachse (2) durch
mit einem seitlichen Turrahmenabschnitt (8a) verbundenen
zweiten Drehlager (16) dreht. Der Bugel (13) besteht aus
einem entlang des seitlichen Turrahmenabschnittes (8a)
angeordneten Verbindungsteil (14), von dem unten und
oben horizontal und parallel ausgerichtete Arme (15) weg-
fihren. Die Arme (15) sind am freien Ende iber dritte
Drehlager (17) mit dem Turblatt (4) verbunden.
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Tir nach
dem Anspruch 1. .

Herkommliche Tiren werden beim Offnen und
Schliessen um eine Drehachse entlang der einen
Turseite geschwenkt. Der Turgriff bewegt sich auf
einem Kreissegment und ist im gedffneten Zustand
weit von der Turoffnung entfernt. Gehbehinderte mit
Gehhilfen, insbesondere Personen im Rolistuhl,
konnen bei ihrer Fortbewegung den Targriff nicht
halten und ihn auch nur in einem kleinen Umkreis
um ihren Standort ergreifen. Beim Betreten eines
Raumes kann die Ture etwa aufgestossen werden.
Bei zu schwachem Stoss muss die behinderte Per-
son etwas aufschliessen und nochmals aufstossen.
Bei zu starkem Stoss kann die Tur beschadigt wer-
den und/oder sie federt zuriick. Ebenfalls das
Schliessen der Tiur ist wegen ihrer grossen
Schwenkbewegung fir Gehbehinderte schwierig.
Insbesondere beim Verlassen eines Raumes ist der
Targrift der nach innen offenstehenden Tire fir die
gehbehinderte Person, die sich durch die Toroff-
nung bewegt hat, nicht mehr greifbar. Da gerade
bei Durchgangen, die haufig von Rollstihlen befah-
ren werden, grosse Tirbreiten gewahit werden, sind
die Greifdistanzen sehr gross. Grosse Tir-
Schwenkbereiche sind haufig auch aufgrund kleiner
Platzverhaltnisse unpraktisch.

Aus dem Patent CH 593 411 ist eine Ture be-
kannt, die beim Offnen und Schliessen eine Dreh-
bewegung um eine erste sich in der Turéffnung
verschiebende Drehachse ausfuhrt. Die erste Dreh-
achse entsteht durch einen drehbar in einer Gerad-
fuhrung entlang des oberen Turrahmens gefahrten
Drehzapfen, der in einem mittleren Bereich des
oberen Turrandes von diesem aufsteht. Die Gerad-
fOhrung und der darin gefihrte Drehzapfen bilden
somit ein verschiebbares erstes Drehlager. Die
Ture wird von einem u-férmigen Blgel getragen,
welcher aus einer vertikalen Stange und zwei paral-
lelen horizontal ausgerichteten Armen besteht. Die
Stange ist Gber zweite Drehlager mit dem Tirrah-
men verbunden, so dass der Blgel um eine durch
diese Drehlager fihrende zweite Drehachse
schwenkbar ist. Die Arme filhren am oberen und
unteren Stangenende von der Stange weg und sind
mit der Ture am freien Ende Uber je eine dritte
Drehverbindung verbunden, durch welche somit
eine ‘dritte Drehachse fuhrt. Alle drei Drehachsen
sind parallel ausgerichtet.

Da die Tiren gemass der CH 593 411 auf der
Seite des Bilgels zuwenig gut schliessen, wurde fir
hohe Schliessanspriiche eine Tiir geschaffen, bei
der der Fallenriegel auf der Seite des Blgels ange-
ordnet ist. Solche Turen werden héaufig als Dreh-
schiebetiiren bezeichnet.

Die Turen gemass dem oben aufgefiihrten Pa-
tenten tragen den wesentlichen Teil des Gewichtes
der Ture mit dem oberen Arm des Bigels. Da die-
ser seitlich zur Turmitte versetzt angreift, entstehen
Drehmomente, die vom unteren Arm zusammen mit
den restlichen Gewichtskraften aufgenommen und
liber die Stange kompensiert werden missen. Bei
zuwenig stark ausgebildeten Bigeln fihren die bei
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halb gedffneter Tar maximalen Drehmomente zum
Verdrehen der Arme aus der parallelen Ausrichtung
und somit zu einer Schieflage der Tire. Der ganze
Bugel und insbesondere der obere das Gewicht tra-
gende Arm muss ausserst stark ausgebildet wer-
den, was zum einen mit hohen Kosten verbunden
ist und zum anderen wegen des neben der Tir an-
geordneten massiven Blgels von Architekten nega-
tiv bewenrtet wird. Natirlich sind auch die Anforde-
rungen an die dritte Drehverbindung hoch, so dass
dort teure Kugellager eingesetzt werden miissen.

Die Probleme mit der Gewichts- und Drehmo-
mentaufnahme fithren dazu, dass bei grossen Tu-
ren Lastaufnahmerollen, bzw. Lastaufnahmekugeln,
unter der Ture angeordnet werden missen. Das
Turgewicht und die damit verbundenen Probleme
hangen auch von deren Dicke, bzw. deren Material,
ab. Es gibt Taren, die aufgrund von Schall- und/
oder Brandschutzmassnahmen ein hohes Gewicht
haben und nicht als Drehschiebetiren ausgebildet
werden kdénnen.

Massive Bigel erhdhen bei ohnehin schweren
Taren das Gesamtgewicht zusétzlich, was zu hohen
Anforderungen an die zweiten Drehlager, die Ver-
bindung derselben mit dem Tirrahmen und auch
an den Tarrahmen selbst stelit. Das hohe Gewicht
wirkt sich auch negativ auf die Montagearbeit aus.

Die Turen mussen nebst den statischen Bela-
stungen auch die wesentlich hoheren dynamischen
Belastungen, bzw. Benltzungs-Belastungen wéh-
rend beschleunigter Offnungs- und Schliessvorgan-
ge aufnehmen. Wenn sich beim Offnen der Tir
eine schwere Person am Targriff abstutzt, so darf
diese Belastung nicht zu einer Verstellung des Bu-
gels fuhren.

Die erfindungsgemasse Aufgabe besteht nun dar-
in, eine Drehschiebetir zu beschreiben, die hohe
Gewichtsbelastungen aufnehmen kann, ohne dass
die Biigel besonders massiv und aufwendig ausge-
bildet werden missen.

Die erfindungsgemasse Ldsung sieht vor, dass
der wesentliche Anteil des Gewichtes der Tur von
einer tragenden Geradfiihrung tber der Tir aufge-
nommen wird. Die Tar ist dabei Gber eine erste
Drehverbindung mit einem in der Geradfuhrung ge-
fuhrten Verschiebeteil verbunden. Der tirseitige Teil
der Drehverbindung setzt vorzugsweise in einem
mittleren Bereich des oberen Turendes an. Entspre-
chend ist die bevorzugte Geradfiihrung direkt (ber
der geschlossenen Ture angeordnet, insbesondere
in den Tarrahmen, bzw. in die Tlrzarge eingelas-
sen. Die tragende Geradfiihrung hat nebst der Ge-
wichtsaufnahme die Funktion mittels der ersten
Drehverbindung die aus dem Stand der Technik be-
kannte, verschiebbare erste Drehachse zu erzeu-
gen.

Indem der wesentliche Anteil des Gewichtes von
der Geradfuhrung getragen wird, wird die Gewichts-
aufnahme des Bugels, bzw. des oberen Armes mi-
nimal. Der Bugel behalt seine Fulhrungsfunktion und
muss insbesondere einen Teil der gegebenenfalls
entstehenden Drehmomente iibernehmen. Um die
Belastung des Blgels minimal zu halten, werden
insbesondere die Geradfiihrung, der Verschiebeteil
und die erste Drehverbindung so ausgebildet, dass
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die Tare nur um die erste Drehachse sonst aber im
wesentlichen nicht drehbar ist, so dass also nebst
der Last auch Drehmomente aufgenommen werden.

Aufgrund der erfindungsgemassen Lastaufnah-
me durch die Geradfiihrung und die daraus resultie-
rende, kleinere Stabilitatsanforderung an die Arme
ergeben sich bevorzugte Ausfuhrungsformen, die
gegebenentfalls auch alleine, also ohne die tragen-
de Geradfiihrung, erfinderisch sind und wesentliche
Vorteile haben.

So fihrt etwa die feinere Ausgestaltung des BU-
gels in einem weiteren erfinderischen Schritt zu be-
vorzugten Lésungen, bei denen die dritte und/oder
die zweite Drehachse bei geschlossener Tur im Be-
reich des Turblattes angeordnet ist. Die Arme lie-
gen dabei bei geschlossener Tire zumindest teil-
weise in Aussparungen am oberen und unteren
Turende. Indem die dritte Drehachse nicht ausser-
halb der Tir zu liegen kommt, wird erreicht, dass
die bigelseitige Turseite beim Offnen der Tiire im
wesentlichen nicht Gber eine Normalebene zur Tir-
offnung durch die bligelseitige Turberandung aus-
schwenkt. Dies erméglicht die Montage einer sol-
chen Tuare in einer Tardffnung, die direkt an eine
seitiche Wand anschliesst. Turen geméss dem
Stande der Technik kdénnen in dieser Situation nicht
eingesetzt werden, weil sie seitlich ber die Turoff-
nung ausschwenken.

Es hat sich bei Versuchen gezeigt, dass die drit-
te Drehachse zwischen der Tirmittelebene und ei-
ner TUr-Breitseite, vorzugsweise der Turinnenseite,
die bei geschlossener Tir dem Bilgel zugewandt
ist, insbesondere in unmittelbarer Nahe dieser Breit-
seite gewahlt werden muss, um das Schliessen der
volistandig gedffneten Tur zu erleichtern. Die zweite
Drehachse muss an der Tir-Schmalseite unmittel-
bar an den Rahmen anschliessend vorgesehen
werden.

Gegebenenfalls ist auch das die Arme verbinden-
de Verbindungsteil bei geschlossener Tur zumin-
dest teilweise in einer Aussparung des Turblattes
angeordnet, vorzugsweise aber ist es flach ausge-
bildet und steht nur wenig lber das Turblatt vor.

Vergleichbare Turen aus dem Stande der Tech-
nik sehen sowohl die zweite als auch die dritte
Drehachse vor oder hinter der Ture. Meist wird der
Buigel der bekannten Turen aus asthetischen Grin-
den auf der Rauminnenseite der Tire angeordnet.
Der neben der Tire und Uber diese hinausragend
angeordnete Blgel behindert Reinigungsarbeiten an
der Tire und am Tdrrahmen im Bereich des Blgels
und es besteht eine erhebliche Verletzungsgefahr,
da Korperteile zwischen dem Bagel und Rahmen-,
bzw. Wandteilen einklemmbar sind. Die erfindungs-
gemasse Ausfiuhrung, bei der die Arme bei der ge-
schlossenen Tir in dieser versenkt sind und der
Bugel-Verbindungsteil nur unwesentlich Ober die
Tarberandung vorsteht, hat den Vorteil, dass weder
innen noch unten und oben unschdne und verlet-
zungsgetahrliche Bugelteile Uber die geschlossene
Tare vorstehen.

Die Aussparungen fir die Arme sind vorzugswei-
se nur von einer Breitseite der Ture, insbesondere
von der Innenseite, her offen. Von der Aussenseite
ist das Tirblatt vollstandig, also chne Ausnehmung
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ausgebildet. Bei derartigen Ausnehmungen kann
das Tlrblatt nicht, wie es geméss dem Stand der
Technik vorgesehen ist, mit dem dem Bulgel zuge-
ordneten Ende zwischen den Armen durchbewegt
werden, weil das vollstandige Tarblatt an den ein-
gesetzten Armen ansteht. In einem weiteren erfin-
derischen Schritt wurde festgestellt, dass es unab-
hangig von der Ausgestaltung der Tur und der
Arme gegebenenfalls von Vorteil ist, wenn die bi-
gelseitige Tarseite nicht zwischen den Armen
durchbewegt wird. Wenn das Verbindungsteil die
Arme auf der Tuarinnenseite miteinander verbindet,
und die biigelseitige Tirseite beim Offnen der Tir
auf die Tiraussenseite ausschwenkt, so schwenkt
die gegeniiberliegende Tirseite mit dem Turgriff auf
die Turinnenseite aus. Dieses Schwenkverhalten ist
im Vergleich zum Schwenkverhalten der Drehschie-
betiren nach dem Stande der Technik naher bei
dem von Standardtiiren gewohnten Aufdrehen der
Tiren ins Innere der Zimmer. Die bekannten Dreh-
schwenktiren bewegen beim Offnen die bugelseiti-
ge Tirseite zwischen den Armen durch nach innen
und die gegeniberliegende Tirseite mit dem Tur-
griff nach aussen. Da diese Bewegung fiir Perso-
nen, welche die Tire nicht kennen, unerwartet ist,
versuchen diese die Tir zuerst nach innen aufzu-
dricken. Natarlich kdnnen die bekannten Dreh-
schiebetliren auch anders eingesetzt werden, so
dass der Schwenkablauf naher beim Gewohnten
ist, wobei dann aber der Bugel auf der Turaussen-
seite montiert werden muss.

Die Zeichnungen erlautern die Erfindung anhand
einer Ausfihrungsform.

Fig. 1 Drehschiebetir aus der Froschperspektive

Fig. 2 Ansicht von oben mit schematisch einge-
zeichnetem Bewegungsablauf

Fig. 3 Detaildarstellung des Armes bei geschlos-
sener und volistandig offener Tur

Fig. 4 Sicht auf die Tirinnenseite im Bereich des
oberen Armes

Fig. 5 Schnitt durch die tragende Geradfihrung
mit dem Fihrungsteil und der Drehverbindung zur
Tuaroberseite

Fig. 1 zeigt eine halb gedffnete Drehschiebetiir
mit einem Tarblatt 4, Tarfallen 5 und einem Fallen-
riegel 6. Die Turdffnung 7 wird von einem Turrah-
men, bzw. Turzargen, 8 umgeben. Uber der Turéff-
nung 7 ist am Turrahmen 8 befestigt, oder in die-
sen eingelassen, eine Geradfihrung 9 vorgesehen.
Dabei handelt es sich vorzugsweise um ein Kasten-
profil mit einem Langsschlitz 10 in der unteren Be-
randungsflache. Zumindest auf einer, vorzugsweise
aber auf beiden Seiten des Schiitzes 10 ist eine
lasttragende Flache 11 vorgesehen, auf denen ein
lastaufnehmendes Teil einer ersten Drehverbindung
12 zum Tarblatt 4 getragen wird. Die verschiebbare
erste Drehverbindung 12 hat eine vertikale erste
Drehachse 1. Beim Offnen der Drehschiebetiir wird
das Turblatt 4 um die sich entlang der Geradfih-
rung 9 verschiebende erste Drehachse 1 gedreht.
Das Gewicht der Tir wird im wesentlichen Uber die
erste Drehverbindung 12 von der Geradfihrung 9
getragen.
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Um den gewlnschten Schwenkvorgang zu fih-
ren, ist nebst der ersten Drehverbindung 12 ein Bu-
gel 13 vorgesehen, der um eine zweite Drehachse
2 dreht, die mit einem zweiten Drehlager im seitli-
chen Tarrahmenabschnitt verbunden ist. Der Bigel
13 besteht aus einem entlang eines ersten seitli-
chen Turrahmenabschnittes 8a angeordneten Ver-
bindungsteil 14, von dem unten und oben horizontal
und parallel ausgerichtete Arme 15 wegfihren. Die
Arme 15 sind am freien Ende dber dritte Drehlager,
durch welche eine dritte Drehachse 3 fihrt, mit
dem Turblatt verbunden.

Fig. 2 zeigt wie das Tdlrblatt 4 bei geschlossener
Tur an den Tarschmalseiten an die seitlichen Tur-
rahmenabschnitte 8a, 8b anschliesst. Weil sich die
Tir auf der einen Rahmenseite von innen und auf
der anderen Rahmenseite von aussen an die seitli-
chen Rahmenabschnitte 8a, 8b anschliesst, sind die
vorstehenden Anschlagsflachen 8a’ und 8b’ auf der
einen Seite innen und auf der anderen Seite aus-
sen angeordnet. Der Bigel 13, bzw. das Verbin-
dungsteil 14 und die Arme 15, sind mittels zweiter
Drehlager 16 am seitlichen Tarrahmenabschnitt 8a
befestigt. Zur Verbindung der freien Enden der
Arme 15 mit dem Turblatt 4 sind dritte Drehlager 17
vorgesehen.

Die lastaufnehmende Drehverbindung 12 umfasst
einen Verschiebungsteil 18, der in der Geradfih-
rung geflhrt ist und vorzugsweise mit Rollen auf
den lasttragenden Flachen 11 aufliegt. Die horizon-
tale Mittelachse 19 des Ttrblattes 4 wurde als
strichpunktierte Linie fir verschiedene Turoffnungs-
grade dargestellt. Die Berandungslinie 20 markiert
den auf der Turinnenseite bendtigten Platz. Die
vollstandig gedffnete Tire steht im dargesteliten
Beispiel im wesentlichen gleich weit nach innen wie
nach aussen. Die Endlage kann durch die Wahl
des Abstandes zwischen der zweiten und der drit-
ten Drehachse variiert werden. Wird ein kleiner Ab-
stand gewahlt, so steht die offene Tire weiter nach
innen, bzw. auf die Seite, auf welcher bei der ge-
schlossenen Tlre das Verbindungsteil 14 angeord-
net ist. Entsprechend bewegt sich das Turblatt bei
einem grossen Abstand weit nach aussen.

Fiur gangige Turbreiten liegt der Abstand zwi-
schen der zweiten und der dritten Drehachse 2, 3
in einem Bereich von 10 bis 50 cm, vorzugsweise
von 15 bis 30 cm, insbesondere etwa bei 20 cm.
Der Abstand zwischen der ersten und der dritten
Drehachse entspricht im wesentlichen dem Abstand
zwischen der zweiten und der dritten Drehachse.

Fig. 3 zeigt mit ausgezogenen Linien die ge-
schlossene Tir und mit gestrichelten Linien die voll-
standig gedffnete Tur. Bei der geschlossenen Tur
liegen die Arme 15 zumindest teilweise, vorzugs-
weise aber ganz, in Ausnehmungen 21, bzw. die
zweiten Drehlager 16 in Ausnehmungen 21, am
oberen und unteren Ende des Turblattes 4. Um die
breiten Seitenflaichen des Turblattes unterscheiden
zu kénnen, wird die dem Verbindungsteil 14 zuge-
wandte Flache als Tlrinnenseite 4a und die gegen-
Uberliegende Flache als Tlraussenseite 4b bezeich-
net. Die Ausnehmungen 21 und 21’ sind vorzugs-
weise nur von einer breiten Seite, insbesondere
von der Turinnenseite her offen. Die Arme 15 und
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die zweiten Drehlager 16 bewegen sich beim Off-
nen und Schliessen der Tir aus und in die Ausneh-
mungen. Die bligelseitige Turschmalseite bewegt
sich beim Offnen nach aussen (Tlraussenseite)
und die gegenliberliegenden Tirschmalseite ent-
sprechend nach innen.

Die durch die zweiten bzw. dritten Drehiager 16,
17 fihrenden zweiten bzw. dritten Drehachsen 2, 3
liegen bei geschlossener Tir im Bereich des Tir-
blattes 4. Gegebenenfalls ist auch nur eine der bei-
den Achsen im Turblatt angeordnet.

Der Verbindungsteil 14 ist im wesentlichen flach,
etwa als flaches Hohlprofil, ausgebildet und steht
bei geschlossener Tir nur wenig Uber das Tarblatt
vor. Vorzugsweise Uberdeckt er den Anschlag 8a’.
Bei der volistandig gedffneten Tur liegt die Turin-
nenseite 4a an der Aussenflache des Verbindungs-
teiles 14 an. Die flache Ausgestaltung des Verbin-
dungsteils erlaubt ein moglichst weites Offnen der
Tor und verhindert eine starke Verkleinerung der
freien Turdffnung.

Fig. 4 zeigt eine bevorzugte Ausbildung der zwei-
ten und dritten Drehlager 16, 17. Die zweiten Dreh-
lager 16 umfassen ein am Tirrahmen, bzw. Torzar-
gen, befestigtes Scharnierteil 22 mit Befestigungslo-
chern 23 und einem vertikal vorstehenden Bolzen
24. Der Bolzen 24 ist in einer Bohrung 25 des Ar-
mes 15 drehbar gelagert. Es versteht sich von
selbst, dass Bolzen und Bohrung auch ausge-
tauscht sein konnen. Gegebenenfalls ist das Dreh-
lagerteil des Armes etwa im Verbindungsteil ange-
ordnet. Im Arm 15 sind Befestigungslocher 26 zur
Befestigung des Verbindungsteiles vorgesehen. Zur
Aufnahme des Scharnierteils 22 bei geschlossener
TOr im Turblatt 4 ist die Ausnehmung 21’ dem
Scharnierteil 22 entsprechend ausgebildet.

Das dritte Drehlager umfasst einen Bolzen 26
des Befestigungsteils 27 und eine Bohrung 28 am
freien Ende des Armes 15. Um die Funktionsfahig-
keit der Drehlager 16 und 17 zu gewahrleisten, sind
reibungsarme Scheiben 29 und Klemmringe 30 vor-
gesehen. Das Befestigungsteil ist Ober Befesti-
gungsldcher 31 mit dem Tdarblatt 4 verbindbar.

Fig. 5 zeigt eine Geradfihrung 9, die als Kasten-
profil mit einem Offnungsschlitz ausgebildet ist. Min-
destens eine lasttragende Flache 11 dient als Auf-
lageflache fir das Fihrungsteil 18, welches mit
mindestens einer, vorzugsweise aber vier, drehbar
gelagerten Rollen 32 auf dieser Flache 11 steht. Im
Fhhrungsteil ist vorzugsweise eine Bohrung 33 vor-
gesehen, in welche ein Bolzen 34 drehbar einge-
setzt ist. Der Bolzen 34 ist (iber eine Befestigungs-
platte 35, die in einer Ausnehmung 36 des Turblat-
tes 4 angeordnet ist, mit dem Turblatt 4 verbunden.
Damit das Tarblatt Gber den Bolzen 34 und den
Fiihrungsteil 18 von der Geradfihrung 9 getragen
wird, ist Ober der Bohrung 33 am Bolzen 34 ein
Klemmring 37, vorzugsweise mit einer reibungsar-
men Unterlagsscheibe angeordnet.

Anstelie der beschriebenen Drehlager kénnen be-
liebige andere zweckmassige Drehlager verwendet
werden.
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Patentanspriche

1. Tir, die beim Offnen und Schiiessen eine
Drehbewegung um eine erste sich in der Tordff-
nung (7) verschiebende Drehachse (1) ausfihrt, mit
einem Tlrblatt (4), einem in einer Geradfihrung (9)
parallel zur geschlossenen Tir verschiebbaren, die
erste Drehachse (1) bildenden, ersten Drehlager
(12), das mit dem Tarblatt (4) verbunden ist und ei-
nen Arm (15) umfasst, der Gber ein zweites Drehla-
ger (16) um eine zweite Drehachse (2) drehbar am
Turrahmen (8) befestigt ist und der an den freien
Enden des Armes (15) mit dem Tarblatt (4) Gber
eine dritte Drehverbindung (17) mit einer dritten
Drehachse (3) verbunden ist, wobei alle drei Dreh-
achsen parallel ausgerichtet sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Geradfiihrung (9) als tragende
FGhrung ausgebildet ist, die das Turblatt (4) Uber
die Verbindung durch das erste Drehlager (12)
tragt.

2. Tar nach Anspruch 1, bei der insbesondere
zwei Arme (15) vorgesehen sind, die mit einem ver-
tikalen Verbindungsteil (14) einen u-formigen Bligel
(13) bilden, der mit dem Turbiatt verbunden ist, da-
durch gekennzeichnet, dass die zweite und/oder die
dritte Drehachse (2, 3) bei geschlossener Tir im
Bereich des Turblattes (4) angeordnet ist und dabei
vorzugsweise die dritte Drehachse (3) zwischen der
Turmittelebene (19) und einer Tur-Breitseite (4a,
4b), vorzugsweise der bei geschlossener Tur dem
Bugel (13) zugewandten Tdarinnenseite (4a), insbe-
sondere in unmittelbarer Nahe der letzteren gewahit
wird, um das Schliessen der vollstandig geéffneten
Tur zu erleichtern.

3. Tur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Arme (15) bei geschlossener Tur
zumindest teilweise, vorzugsweise aber im wesentli-
chen ganz, in Aussparungen (21) am oberen und
unteren Tlrende aufgenommen sind und die Arme
(21) beim Offnen und Schliessen der Tare aus und
in diese Aussparungen (21) bewegbar sind, wobei
die Aussparungen (21) vorzugsweise nur von einer
Tar-Breitseite (4a, 4b), insbesondere von der Trin-
nenseite (4a), her offen sind.

4. Tar nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass das die Arme (15) ver-
bindende Verbindungsteil (14) im wesentlichen
flach, etwa als flaches Hohiprofil, ausgebildet ist
und bei geschlossener Tir nur wenig Gber das Tir-
blatt (4) vorsteht und/oder dass das Verbindungsteil
(14) bei geschlossener Tur zumindest teilweise in
einer Aussparung des Turblattes (4) angeordnet ist.

5. Tir nach einem der Anspriche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die zweiten Drehlager
(16) ein am Tarrahmen (8a), bzw. Turzargen, befe-
stigtes Scharnierteil (22) mit einem vertikal vorste-
henden Bolzen (24), bzw. einer vertikalen Bohrung,
und eine den Bolzen drehbar aufnehmende Boh-
rung (25), bzw. einen drehbar in die Bohrung ein-
greifenden Bolzen, im Arm (15), oder gegebenen-
falls im Verbindungsteil (14) umfassen.

6. Tur nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die dritten Drehlager
(17) ein am Tlrblatt (4) befestigtes Befestigungsteil
(27) mit einem vertikal vorstehenden Bolzen (26),
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bzw. einer vertikalen Bohrung, und eine den Bolzen
drehbar autnehmende Bohrung (28), bzw. einen
drehbar in die Bohrung eingreifenden Bolzen, im
Arm (15) umfassen.

7. Tur nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, dass das Verbindungsteil
(14) die Arme (15) auf der Tlrinnenseite (4a) mit-
einander verbindet und die bigelseitige Tir-
Schmalseite beim Offnen der Tar auf die Taraus-
senseite sowie die gegenulberliegende Tir-Schmal-
seite entsprechend auf die TGrinnenseite aus-
schwenkbar sind.

8. Tir nach einem der Anspriche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass die tragende Verbin-
dung zwischen der Geradfihrung und dem Turblatt
ein in der Geradfuhrung gefihrtes und getragenes
Fihrungsteil (18) und ein in diesem drehbar gehal-
tenes mit dem Tirblatt verbundenes Befestigungs-
teil (34, 35) umfasst.

9. Tur nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, dass mindestens eines der nachfolgenden
Merkmale vorgesehen ist

a) die Geradfiihrung (9) ist als Kastenprofil mit

einem Langsschlitz (10), vorzugsweise in der un-

teren Berandungsflache, ausgebildet, so dass ne-
ben dem Langsschlitz (10) mindestens eine last-
tragende Innenflache (11) vorgesehen ist,

b) die Geradfihrung (9) ist Uber der geschlosse-

nen Tar am Trrahmen (8) befestigt, vorzugswei-

se aber in den Tirrahmen (8) eingelassen,

c) das Fihrungsteil (18) umfasst mindestens eine

vorzugsweise aber vier Laufrollen (32), die an ei-

ner Rollenhalterung drehbar befestigt sind und in
der Geradfiihrung (9) auf einer unteren Lauffla-
che (11) abrollbar sind,

d) zwischen dem Befestigungsteil (35) und dem

Fuhrungsteil (18), insbesondere der Rolienhalte-

rung, ist eine tragende Verbindung mit einem in

einer Bohrung (33) drehbaren Bolzen (34) vorge-
sehen.

10. Tur nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass der Abstand zwischen
der zweiten und der dritten Drehachse (2, 3) in ei-
nem Bereich von 10 bis 50 cm, vorzugswiese von
15 bis 30 cm, insbesondere etwa bei 20 cm liegt
und der Abstand zwischen der ersten und der drit-
ten Drehachse (1, 3) im wesentlichen dem Abstand
zwischen der zweiten und der dritten Drehachse (2,
3) entspricht.
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