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(57) Abstract: The invention relates to a watercraft, in particular a swimming and/or diving aid, comprising a hull (10) which has a
stern (12) and a bow (11), wherein: two flow channels (27) are provided in the hull (10) or on the hull (10) and run from a water inlet
(22) to a water outlet (24); a water acceleration device (52), in particular a propeller or a water screw, is located in each of the two flow
channels (27), each water acceleration device (52) is driven by a motor (50); handles (31), on to which a user can hold, are located
in the central region between the bow (11) and the stern (12) or in the bow region; a support surface (40), on at least part of which a
user can rest, is provided adjacent to the handles (31) in the direction towards the stern (12); and two spaced-apart bulged portions,
which extend in the longitudinal direction of the hull (10) and between which at least one water planing surface (14, 15) is located,
are provided on the underside of the hull (10). In order to be able to achieve low flow resistance in such a watercraft with a compact
structure, according to the invention the flow channels (27) extend, at least in certain areas, in the region of the bulged portions.

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Wasserfahrzeug, insbesondere Schwimm- und/oder Tauchhilfe mit einem Rumpf
(10), der ein Heck (12) und einen Bug (11) aufweist, wobei im Rumpf (10) oder am Rumpf (10) zwei Stromungskanile (27) vorge-
sehen sind, die von einem Wassereinlass (22) zu einem Wasserauslass (24) verlaufen, wobei in jedem der beiden Stromungskanile
(27) eine Wasser-Beschleunigungsvorrichtung (52), insbesondere ein Propeller oder eine Wasserschraube angeordnet ist, wobei jede
Wasser-Beschleunigungsvorrichtung (52) von einem Motor (50) angetrieben ist, wobei im Mittenbereich zwischen dem Bug (11) und
dem Heck (12) oder im Bugbereich Haltegriffe (31) angeordnet sind, an denen ein Benutzer sich festhalten kann, wobei in Richtung
zum Heck (12) anschliefend an die Haltegriffe (31) eine Auflagefliche (40) vorgesehen ist, auf der der Benutzer zumindest teilweise
aufliegen kann, und wobei an der Unterseite des Rumpfes (10) zwei zueinander beabstandete, sich in Langsrichtung des Rumpfes (10)
erstreckende Auswolbungen vorgesehen sind, zwischen denen wenigstens eine Wassergleitfliche (14, 15) angeordnet ist. Um bei einem
solchen Wasserfahrzeug bei kompaktem Aufbau einen niedrigen Stromungswiderstands verwirklichen zu kénnen, ist es erfindungsge-
mih vorgesehen, dass die Stromungskanéle (27) zumindest bereichsweise im Bereich der Auswélbungen verlaufen.
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Wasserfahrzeuq

Die Erfindung betrifft ein Wasserfahrzeug, insbesondere eine Schwimm- und/oder
Tauchhilfe mit einem Rumpf, der ein Heck und einen Bug aufweist, wobei im Rumpf
oder am Rumpf zwei Strémungskanale vorgesehen sind, die von einem
Wassereinlass zu einem Wasserauslass verlaufen, wobei in jedem der beiden
Strémungskanale eine Wasser-Beschleunigungsvorrichtung, insbesondere ein
Propeller oder eine Wasserschraube angeordnet ist, wobei jede Wasser-
Beschleunigungsvorrichtung von einem Motor angetrieben ist, wobei im
Mittenbereich zwischen dem Bug und dem Heck oder im Bugbereich Haltegriffe
angeordnet sind, an denen ein Benutzer sich festhalten kann, wobei in Richtung zum
Heck anschlieRend an die Haltegriffe eine Auflageflache vorgesehen ist, auf der der
Benutzer zumindest teilweise aufliegen kann, und wobei an der Unterseite des
Rumpfes zwei zueinander beabstandete, sich in Langsrichtung des Rumpfes
erstreckende Auswélbungen vorgesehen sind, zwischen denen wenigstens eine

Wassergleitflache angeordnet ist,

Solche Wasserfahrzeuge werden als Freizeit- oder Sportgerate sowie als
Rettungsmittel und fur die professionelle Nutzung eingesetzt. Mit ihnen kann sich ein
Benutzer Uber die Wasseroberflache ziehen lassen. Gleichzeitig kann das
Wasserfahrzeug auch von der Uberwasser-Fahrt in die Tauchfahrt Gberfiihrt werden.

Insbesondere lasst sich das Wasserfahrzeug dann fur ldngere Tauchfahrten nutzen.
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Aus der US 2001/0025594 A1 ist ein Wasserfahrzeug bekannt, bei dem ein Rumpf
mit seitlich ausladenden Flugeln vorgesehen ist. Der Rumpf weist eine Auflageflache
auf, auf der sich ein Benutzer mit seinem Oberkérper auflegen kann. Ahnlich einem
Motorrad weist das Wasserfahrzeug einen Lenker auf. Der Lenker besitzt zwel
Haltegriffe. An diesen kann der Benutzer sich festhalten. Im Rumpf sind weiterhin
zwei Strémungskanale vorgesehen, wobei innerhalb der Stromungskanale Impeller
vorgesehen sind. Die Impeller sind auf einer Welle angeordnet und kénnen von
einem Elektromotor angetrieben werden. Das Wasserfahrzeug weist auf seiner
Unterseite Auswoélbungen auf, die zueinander beabstandet angeordnet sind. Dieses
bekannte Wasserfahrzeug baut relativ gro und ist dadurch unhandlich.
Insbesondere lasst es sich bei einer Wasserfahrt, bei der enge Kurvenradien
gefahren werden sollen nicht einsetzen. DarUber hinaus ist die Aufbauhdhe des

Wasserfahrzeuges hoch, sodass es einen relativ hohen Stréomungswiderstand bietet.

Ein weiteres Wasserfahrzeug ist auch aus DE 35 23 758 A1 bekannt. Ahnlich eines
Doppeldeckers weist dieses Wasserfahrzeug zwei zueinander beabstandete Flugel
auf. Zwischen diesen beiden Flugeln sind Strémungskanéle gebildet. In den
Strémungskanalen sind Motoren angeordnet, die jeweils einen Propeller antreiben.
Weiterhin sind zwischen den Flugeln Griffe vorgesehen. Mit diesen Griffen kénnen

die Motoren individuell angesteuert werden.

Ein weiteres Wasserfahrzeug mit zwei Strémungskanéalen und diesen zugeordneten
Motoren ist aus der FR 2 915 172 bekannt.

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Wasserfahrzeug der eingangs erwahnten Art
bereitzustellen, dass zugunsten eines relativ niedrigen Strémungswiderstands einen
kompakten Aufbau aufweist und dass sich zugunsten einer sportlichen Fahrweise

leicht handhaben lasst.

Diese Aufgabe wird dadurch gelést, dass die Stromungskanale zumindest

bereichsweise im Bereich der Auswélbungen verlaufen.
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Erfindungsgemafl werden mithin die Strémungskanéale platzsparend in den Bereich
der Auswoélbungen integriert, wodurch sich die Bauhdhe des Wasserfahrzeuges
gegenuber den bekannten Wasserfahrzeugen deutlich reduzieren lasst. Hierdurch
wird der Stréomungswiderstand reduziert. Dies fuhrt dazu, dass das Wasserfahrzeug
einen deutlich geringeren Energieverbrauch hat und eine sportlichere Fahrweise
ermoglicht. Daruber hinaus hat sich gezeigt, dass die Integration der
Strémungskanale in die Auswélbungen zu einer besseren Balance des
Wasserfahrzeuges wahrend einer Tauchfahrt fuhrt. Bei einer Uberwasserfahrt wird
auch bei welligem Gewasser eine bessere Wasserzufuhr zum Strémungskanal
erreicht und es wird die Gefahr, dass bei einer solchen Fahrweise Luft in die

Strémungskanale gezogen wird deutlich verringert.

Gemal einer bevorzugten Erfindungsvariante ist es vorgesehen, dass jeder der
beiden Strémungskanéle einen eigenen Wassereinlass aufweist, die jeweils in die
Auswdlbungen eingebracht sind. Dies fuhrt zum einen zu einem besseren
Geradeauslauf. Zum anderen verbessert sich hierdurch die Betriebsweise dadurch,
dass dann, wenn einer der beiden Strémungskanéle unbeabsichtigt Luft zieht, dies
bei dem anderen Strémungskanal jedoch nicht der Fall ist. Der andere

Strémungskanal kann dann weiter mit der gewunschten Schubleistung antreiben.

Gemal einer denkbaren Erfindungsausgestaltung kann es vorgesehen sein, dass
die Wassereinldsse zur Unterseite hin und/oder in Richtung zu dem zwischen den
Auswdlbungen hin angeordneten Bereich gedffnet sind. Bei einer Ausrichtung der
Wassereinlasse derart, dass sie zur Unterseite hin getffnet sind, ist eine ideale
Wasserversorgung der Strémungskanéle gewahrleistet. Bei einer Ausrichtung der
Wassereinlasse derart, dass sie in den Bereich zwischen die Auswélbungen hinein
geodffnet sind, verbessert sich dadurch die Fahrweise, denn das Wasser wird aktiv in
den Bereich zwischen die Auswoélbungen Uber die Gleitflache zwischen den
Auswdlbungen gezogen. Bei einer Ausrichtung der Wassereinlasse in beide
Richtungen, also zur Unterseite und in den Bereich zwischen den Auswoélbungen
kombinieren sich diese Effekte und es wird die Gefahr von Kavitations-Effekten

vermieden.
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Zur Erzielung einer maximalen Schubwirkung kann es vorgesehen sein, dass die
Wasserausléasse beider Strémungskanéle zur Rickseite des Wasserfahrzeugs hin

geodffnet sind.

Eine erhebliche Wirkungsgradoptimierung lasst sich dadurch erreichen, dass in den
Strémungskanalen in Strémungsrichtung hinter den Wasser-
Beschleunigungsvorrichtungen jeweils ein Strdmungsstator angeordnet ist, der dazu
ausgebildet ist, den Drall des Wassers nach der Wasser-Beschleunigungsvorrichtung
zu reduzieren oder aufzuheben, vorzugsweise den Wasserstrahl geradezurichten.
Das durch die Strémungskanale mittels der Wasser-Beschleunigungsvorrichtung,
beispielsweise des Propellers gezogene Wasser erfahrt an der Wasser-
Beschleunigungsvorrichtung einen Drall. Dieser Drall fuhrt zu einer Reduzierung der
Schubleistung. Dadurch, dass dieser Drall mittels des Stromungsstator reduziert oder
aufgehoben wird, erhéht sich die Schubkraft des Wasserstrahls und damit insgesamt

die Leistungsfahigkeit des Wasserfahrzeuges deutlich.

Wenn vorgesehen ist, dass die den beiden Wasser-Beschleunigungsvorrichtungen
zugeordneten Motoren aullerhalb der Stréomungskanéle im Rumpf angeordnet sind,
dann bleibt die freie Querschnittsflache der Strémungskanéle unbeeinflusst vom
Motor, sodass ein maximaler Wasserdurchsatz erreicht wird. Vorzugsweise sind die
Motoren beidseitig der Mittellangsachse des Wasserfahrzeuges angeordnet. Dadurch
tragen die Motoren mit ihrem Gewicht zur Stabilisierung des Wasserfahrzeuges

wahrend der Wasserfahrt bei.

Eine bevorzugte Erfindungsoption sieht vor, dass die Motoren in einem
gemeinsamen oder in getrennten Flutungsrdumen untergebracht sind, wobei die
Flutungsraume mit Umgebungswasser geflutet werden kénnen. Hierdurch kénnen
die Motoren wahrend des Fahrbetriebs effektiv mittels des Umgebungswassers
gekuhlt werden. Das Umgebungswasser steht in praktisch unbegrenztem Male zu

Kuhlzwecken zu Verfugung.

Um dabei eine effektive Durchstrémung bewirken zu kénnen, kann es vorgesehen

sein, dass der oder die Flutungsraume Uber zumindest eine Wasser-Eintritts6ffnung
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und eine Wasser-Austrittséffnung mit der Umgebung in Verbindung stehen, dass die
Wasser-Eintritts6ffnung und die Wasser Austrittséffnung in Richtung der vom Bug
zum Heck verlaufenden Léangserstreckung des Rumpfes versetzt zueinander
angeordnet sind, um eine Wasserstrémung im Flutungsraum oder den

Flutungsrdumen wahrend des Fahrbetriebs des Wasserfahrzeuges zu erzeugen.

Denkbar ist es auch, dass dem oder den Flutungsrdumen eine oder mehrere
Entliftungséffnungen zugeordnet sind. Wenn das Wasserfahrzeug in das Wasser
gesetzt wird, so kann die Luft aus dem oder den Flutungsraumen dann udber die
Entliftungséffnung schnell entweichen, sodass sich die Flutungsrdume mit Wasser
fullen. Vorzugsweise ist die Entluftungséffnung bzw. sind die Entluftungséffnungen in
dem Bereich der Flutungsrdume angeordnet, die oben, dem Unterschiff abgekehrt

angeordnet sind, damit eine méglichst vollstandige Entltftung erfolgen kann.

Die Flutungsrdume kénnen auch dazu genutzt werden, den Auftrieb des
Wasserfahrzeuges dann zu verringern, wenn es in das Wasser gesetzt ist. Dies fuhrt
zu einer Reduzierung des Leer-Gewichts des Wasserfahrzeuges, sodass es sich

aullerhalb des Wassers einfach transportieren lasst.

Bei der Verwendung von zwei Flutungsrdumen, lasst sich die Balance des

Wasserfahrzeuges wahrend des Fahrbetriebs weiter verbessern.

Gemal einer denkbaren Erfindungsvariante kann es vorgesehen sein, dass die
Auswdlbungen Teil seitlicher Ausleger sind, und dass vorzugsweise im Bereich jedes
Auslegers ein Motor und/oder ein Flutungsraum vorgesehen ist. Die Ausleger kénnen
dabei abstandslose oder im Abstand zum eigentlichen Rumpfkérper angeordnet sein.
Sie kénnen auch in den Rumpfkérper integriert sein. Wenn in jedem Ausleger ein
Motor und/oder ein Flutungsraum angeordnet ist, so |&sst sich eine stabile Mittellage

des Wasserfahrzeugs wahrend des Fahrbetriebs erzeugen.

Besonders bevorzugt kann es vorgesehen sein, dass jeder der beiden Motoren
getrennt ansteuerbar- und/oder regelbar ist. Auf diese Weise lasst sich ein

verbessertes Fahrverhalten bei Kurvenfahrten erreichen. Beispielsweise kann bei
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einer Kurvenfahrt der dem Aullenradius der Kurve zugewandte Motor mit einer
héheren Leistung als der dem Innenradius zugekehrte Motor betreiben. Hierdurch

kénnen schnelle enge Kurven gefahren werden.

Insbesondere kann es dabei auch vorgesehen sein, dass jedem Haltegriff
Steuerelemente einer Regeleinrichtung zugeordnet sind, sodass mit den
Steuerelementen des einen Haltegriffs der eine Motor und mit den Steuerelementen
des anderen Haltegriffs der andere Motor hinsichtlich seiner Leistungsabgabe
regelbar ist. Auf diese Weise kann der Benutzer wahrend des Fahrbetriebs aktiv auf
das Kurven-Fahrverhalten Einfluss nehmen, wodurch eine sportliche Fahrweise

unterstitzt wird.

Gemal einer weiteren Erfindungsvariante kann es vorgesehen sein, dass beide
Motoren von einer gemeinsamen Stromversorgung versorgt werden in diesem Fall
empfiehlt es sich die Stromversorgung, welche als Akkumulator ausgebildet sein
kann zentral im Mittelschiff oder im Bugbereich des Wasserfahrzeuges anzuordnen,
um die auf Last, welche der Benutzer auf die Auflageflache aufbringt Uber das
Gewicht der Stromversorgung auszugleichen. Denkbar ist es auch, dass jedem
Motor eine eigene Stromversorgung zugeordnet ist. In diesem Fall wird eine
Redundanz geschaffen. Wenn wahrend des Fahrbetriebs eine Stromversorgung
ausféllt, so kann der Benutzer das Ufer mit reduzierter Geschwindigkeit unter
Zuhilfenahme des zweiten Akkumulators erreichen. Denkbar ist es auch, dass in
diesem Fall ein Umschalter vorhanden ist, mit dem sich die verbleibende
Stromversorgung auf beide Motoren aufschalten lasst. Bei der Verwendung von zwei
Stromversorgungen lassen diese sich vorzugsweise symmetrisch  zur
Mittellangsachse des Wasserfahrzeuges und beidseitig der durch die
Mittellangsachse verlaufenden Mittelquerebene des Wasserfahrzeuges anordnen,

sodass eine gute Stabilitat des Wasserfahrzeuges erreicht wird.

Bei der Verwendung von zwei Stromversorgungen empfiehlt es sich auch, dass die
beiden Stromversorgungen fur die Motoren in jeweils einem Flutungsraum oder in
einem gemeinsamen Flutungsraum angeordnet sind. Dann kénnen die

Stromversorgungen wahrend des Fahrbetriebs in den Flutungsrdumen gekuhit
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werden. Hierdurch  wird eine  gleichbleibende  Leistungsabgabe  der

Stromversorgungen gewahrleistet.

Wenn vorgesehen ist, dass mittels einer Regeleinrichtung die Drehrichtung der
Motoren individuell oder gemeinsam umkehrbar und damit die Schubrichtung der
Wasser-Beschleunigungsvorrichtung umkehrbar ist. Dann kann eine Ruckwartsfahrt

oder ein Drehen des Wasserfahrzeuges auf engstem Raum vollzogen werden.

Zur Lésung der Aufgabe der Erfindung kann ein Wasserfahrzeug auch dergestalt
sein, dass es einen Rumpf mit einem Heck und einen Bug aufweist, wobei im Rumpf
oder am Rumpf zwei Strémungskanale vorgesehen sind, die von einem
Wassereinlass zu einem Wasserauslass verlaufen, wobei in jedem der beiden
Strémungskanale eine Wasser-Beschleunigungsvorrichtung, insbesondere ein
Propeller oder eine Wasserschraube angeordnet ist, wobei jede Wasser-
Beschleunigungsvorrichtung von einem Motor angetrieben ist, wobei im
Mittenbereich zwischen dem Bug und dem Heck oder im Bugbereich Haltegriffe
angeordnet sind, an denen ein Benutzer sich festhalten kann. Bei einem solchen
Wasserfahrzeug kann es vorgesehen sein, dass es einen Neigungssensor aufweist,
der die Neigung des Wasserfahrzeuges um seine Mittellangsachse qualitativ oder
quantitativ erfasst, dass der Neigungssensor an eine Regeleinrichtung
angeschlossen ist, und dass die Regeleinrichtung die beiden Motoren in
Abhangigkeit des Signals des Neigungssensors bei einer Neigung des
Wasserfahrzeuges derart ansteuert, dass die Motoren eine voneinander

abweichende Leistungsabgabe aufweisen.

Wenn der Benutzer eines solchen Wasserfahrzeuges eine Kurvenfahrt einleiten
mochte, so neigt er intuitiv das Wasserfahrzeug um seine Mittellangsachse. Der
Neigungssensor erkennt nun diese Neigung. Die Regeleinrichtung regelt dann die
beiden Motoren hinsichtlich ihrer Leistungsabgabe. Beispielsweise kann der Motor,
welche der Kurveninnenseite zugewandt ist mit einer geringeren Leistung betrieben
werden als der aulRenseitige Motor. Hierdurch lassen sich Kurvenfahrten mit engem
Radius verwirklichen, was zu einer sportlichen Fahrweise fuhrt. Denkbar ist es, dass

der Neigungssensor den Grad der Neigung, insbesondere den Neigungswinkel
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qualitativ erfasst. In der Regeleinrichtung ist in einem Speicher ein funktioneller
Zusammenhang oder ein Kennfeld abgelegt. Abhangig von dem gemessenen
Neigungswinkel entnimmt die Regelungseinrichtung dann die zugeordneten
Ansteuerparameter fur die beiden Motoren. Hierdurch wird mit maximaler

Fahrleistung eine optimierte Kurvenfahrt méglich.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand eines in den Zeichnungen dargestellten

Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert. Es zeigen:

Figur 1 in Ansicht von hinten auf den Heckbereich ein Wasserfahrzeug,

Figur 2 das Wasserfahrzeug gemaf Figur 1 in Ansicht von unten und

Figur 3 das Wasserfahrzeug gemaf den Figuren 1 und 2 in Seitenansicht und im
Schnitt.

Figur 1 und 2 zeigen ein Wasserfahrzeug mit einem Rumpf 10, wobei der Rumpf 10
einen Bug 11 und ein Heck 12 aufweisen. Im Bereich des Bugs 11 ist ein Cockpit 30
vorgesehen, das eine Anzeige 32 aufweist. Uber die Anzeige 32 lassen sich
bestimmte Betriebsparameter des Wasserfahrzeugs anzeigen. Beispielsweise kann
Uber diese Anzeige 32 der Ladezustand von Stromversorgungen 60, die Tauchtiefe

oder die Geschwindigkeit anzeigen.

Beidseitig der Haltegriffe 31 sind am Cockpit 30 Haltegriffe 31 vorgesehen. An diesen
Haltegriffen kann ein Nutzer sich am Wasserfahrzeug festhalten. Die Haltegriffe 31

kénnen Steuerelemente 31A, 31B aufweisen.

In Richtung zum Heck 12 schliel3t sich an das Cockpit 30 eine Auflageflache 40 an.
Auf dieser Auflageflache 40 kann ein Benutzer teilweise aufliegen, beispielsweise die
Arme und/oder einen Teilbereich seines Oberkdrpers abstltzen. Vorzugsweise ist die
Auflageflache 40, wie dies Figur 1 darstellt, im Mittenbereich mit einer

muldenférmigen Eintiefung versehen. Denkbar ist es jedoch auch, dass keine
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Eintiefung, sondern ein nach aullen gewolbter Mittenbereich oder ein ebener

Mittenbereich vorgesehen ist.

An den Mittenbereich schlieRen sich beidseitig der Mittellangsachse des
Wasserfahrzeuges Ausleger 20 an. Die Ausleger 20 weisen oben
Rundungsubergange 42 auf. Diese Rundungsubergénge 42 sind konvex nach aufien
gewolbt ausgebildet. Selbstverstandlich kénnen auch andere Ubergange hier
vorgesehen sein. Die Rundungsubergange 42 bilden einen Teil der Auflageflache
und gehen in den Mittenbereich der Auflageflache 40 Uber. Die nach aul’en
anschlieenden Oberseiten der Ausleger 20 bilden Auflageflachen fur die Arme des
Benutzers. Die Ausleger 20 schlieen an ihren Langsseiten mit Seitenwanden 21 ab.
Die Seitenwénde 21 sind strémungsoptimiert konvex bis zur Unterseite des
Wasserfahrzeuges gefthrt. Dort gehen die Seitenwédnde 21 in innere
Begrenzungswénde 26 Uber. Die Begrenzungswande 26 sind ebenfalls Teil der
Ausleger 20. Wie Figur 2 erkennen lasst, teilen sich die Begrenzungswéande 26
jeweils in ein Vorderteil 26.1, ein Mittelteil 26.2 und ein Ruckteil 26.3 auf.

Die Vorderteile 26.1 der Begrenzungswande 26 divergieren in Richtung nach auf3en

und sind somit strbmungsoptimierte angeordnet.

Die Ausleger 20 bilden zur Unterseite des Wasserfahrzeugs hin gerichtete
Auswdlbungen. Diese Auswoélbungen verlaufen, wie dies Figur 2 zeigt in Richtung
der Langsachse des Wasserfahrzeuges. Die Auswoélbungen werden von den
Seitenwadnden 21 und Begrenzungswanden 26 gebildet, wobei die
Begrenzungsventil 26 auf die Seitenwande 21 anschliefdt. Die Auswélbungen sind
zueinander beabstandet angeordnet. Zwischen den Auswdélbungen ist wenigstens
eine, im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel sind zwei Ableitflachen 14, 15 am
Unterschiff 13 vorhanden. Die Gleitflache 14, 15 bzw. die Gleitflachen 14,15 und die
Begrenzungswande 26 bilden einen Wasser-Fuhrungskanal. Dieser Wasser-
Flhrungskanal ist zur Unterseite des Wasserfahrzeuges hin offen. Weiterhin ist der
Wasser-Fuhrungskanal auch im Bereich des Hecks und des Bugs offen. Dies lasst

Figur 2 deutlich erkennen.
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Figur 3 zeigt einen Schnitt durch einen der Ausleger 20 entlang des in Figur 2 mit IlI-
Il skizzierten Schnittverlaufs. Wie diese Darstellung erkennen lasst, weisen die
Ausleger 20 einen Strémungskanal 27 auf, der zumindest bereichsweise durch den
Ausleger 20 hindurchgefuhrt ist. Der Strémungskanal 27 besitzt einen Wassereinlass
22 und einen Wasserauslass 24. Der Wassereinlass 22 ist zur Unterseite des
Wasserfahrzeugs hin, und wie Figur 2 erkennen lasst auch zu dem Bereich, der
zwischen den beiden Auslegern 20 angeordnet ist hin gedffnet. Denkbar ist es auch,
dass der Wassereinlass 22 nur zur Unterseite oder nur zum Bereich zwischen den

beiden Auslegern 20 hin gedffnet ist.

Im Strémungskanal 27 ist eine Wasser-Beschleunigungsvorrichtung 52 angeordnet.
Diese ist vorliegend als Propeller ausgebildet. Die Wasser-
Beschleunigungsvorrichtung 52 wird von einer Antriebswelle 51 getragen. Die
Antriebswelle 51 ist vorzugsweise aus einem kohlefaserverstarktem Kunststoff
gefertigt. Sie weist damit ein geringes Gewicht auf. Dies fuhrt zum einen zu einer
Reduzierung des Gesamtgewichts des Wasserfahrzeugs. Zum anderen wird
hierdurch die Massentragheit verringert, sodass ein schnelles Ansprechverhalten

verwirklicht werden kann.

Die Antriebswelle 51 ist an einen Motor 50 angeschlossen. Der Motor 50 kann als
Innenlaufermotor oder als Auslaufermotor ausgebildet sein. Zur Verwirklichung eines
hohen verfugbaren Drehmoments und damit einer hohen Schubleistung ist

vorzugsweise ein AulRenlaufermotor verwendet.

Der Antriebsmotor 50 ist in einem Flutungsraum 28 untergebracht. Der Flutungsraum
28 ist zumindest teilweise im Bereich des Auslegers 20 angeordnet. Dem
Flutungsraum 28 sind eine Wasser-Eintrittséffnrung 23 und eine Wasser-
Austritts6ffnung 25 zugeordnet. Dabei sind die Wasser-Eintrittséffnung 23 und die
Wasser-Austrittséffnung 25 zueinander versetzt in Richtung der Langserstreckung
des Wasserfahrzeuges angeordnet. Wie Figur 2 erkennen lasst, ist die \Wasser-
Eintrittsé6ffnung 23 im Bereich des Bugs angeordnet. Die Wasser-Austrittséffnung 25

ist im Bereich des Hecks 25 angeordnet.

10
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Figur 1 lasst erkennen, dass die Wasser-Austrittséffnung 25 beispielsweise
ringférmig um den Wasserauslass 24 herum geéffnet sein kann. Wie Figur 3 weiter
erkennen lasst, ist im Flutungsraum 28 der Motor 50 angeordnet. Zwischen dem
Flutungsraum 28 und dem Strémungskanal 27 ist ein Wandelement angeordnet. Die

Welle 51 durchdringt dieses Wandelement an einer geeigneten Stelle.

Die beiden Ausleger 20 sind baulich gleich ausgebildet, sodass die vorstehenden
Erlauterungen fur beide Ausleger 20 gelten, vorzugsweise sind die beiden Ausleger

20 spiegelsymmetrisch konstruiert.

Beide Motoren 50 kénnen zentral von einer Stromversorgungen 60 versorgt werden.
Die Stromversorgung 60 ist im Rumpf 10 des Wasserfahrzeugs untergebracht.
Vorzugsweise ist die Stromversorgung 60 im Bereich des Buges 11 des
Wasserfahrzeuges angeordnet, wie dies Figur 3 erkennen lasst. Denkbar ist es
jedoch auch, dass die Stromversorgung 60 im Bereich des Mittelschiffs angeordnet

ist.

Es ist weiterhin denkbar, dass zwei getrennte Stromversorgungen 60 verwendet
werden. Dabei versorgt dann jede der Stromversorgungen 60 vorzugsweise jeweils
einen der beiden Motoren 50 in den Auslegern 20. Die Stromversorgungen 60
kénnen beispielsweise beidseitig der in Langsrichtung des Wasserfahrzeuges
verlaufenden Mittelquerebene angeordnet sein. Hierdurch wird eine Lastverteilung
erreicht. Vorzugsweise sind dabei die Stromversorgungen 60 identisch aufgebaut,
was zum einen zu einer Reduzierung des Teileaufwands fuhrt und zum anderen zu
einer gleichmaRigen Gewichtsverteilung. Weiter vorzugsweise sind die beiden

Stromversorgungen 60 symmetrisch zur Mittelquerebene angeordnet.
Es ist auch denkbar, dass die eine Stromversorgung 60 oder beide

Stromversorgungen 60 im Bereich der Flutungsraume 28 angeordnet sind. Auf diese

Weise wird eine Kuhlung der Stromversorgung wahrend des Fahrbetriebs méglich.

11
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In dem gezeigten Ausflhrungsbeispiel werden die Flutungsraume 28 Uber getrennte
Wasser-Eintrittséffnungen 23 versorgt. Es ist jedoch auch mdéglich, dass eine
gemeinsame Wasser-Eintrittséffnung 23 fur beide Flutungsrdume und/oder eine

gemeinsame Wasser-Austrittséffnung 25 fur beide Flutungsraume 28 vorgesehen ist.

Weiterhin ist es denkbar, dass ein gemeinsamer Flutungsraum 28 vorgesehen ist in
dem beide Motoren 50 und/oder die Stromversorgung 60 angeordnet ist. Denkbar ist
es auch, dass eine elektrische Regeleinheit fur das Wasserfahrzeug zu Kuhlzwecken
in dem oder den Flutungsraumen 28 untergebracht ist. Die Regeleinheit kann
selbstverstandlich auch an einer anderen geeigneten Stelle des Wasserfahrzeugs

angeordnet sein

Die Regeleinheit kann beispielsweise dazu eingesetzt werden, die Leistungsabgabe
der beiden, an die Stromversorgung 60 oder die Stromversorgungen 60
angeschlossenen Motoren 50 individuell zu steuern. Im  vorliegenden
Ausfuhrungsbeispiel weisen die Haltegriffe 31, wie dies oben beschrieben wurde
Steuerelemente 31A, 31B auf. Die Steuerelemente 31A, 31B sind so verschaltet,
dass mit dem linken Haltegriff 31 der eine Motor und mit dem rechten Haltegriff 31
der andere Motor 50 gesteuert werden kann. Insbesondere kann der Benutzer dabei
die Leistungsabgabe der Motoren 50 individuell steuern. Hierdurch wird ein
verbessertes  Kurven-Fahrverhalten ermdglicht. Wenn beispielsweise der
steuerbordseitige Motor 50 mit einer héheren Leistung betrieben wird als der
backbordseitige Motor 50, so wird eine Kurvenfahrt in Richtung nach Backbord

unterstitzt.

Zusatzlich oder alternativ zu dieser Steuerungsmoglichkeit der Motoren 50 kann es
auch vorgesehen sein, dass im Rumpf 10 oder am Rumpf 10 ein Neigungssensor
angeordnet ist. Dieser Neigungssensor erfasst die Neigung des Wasserfahrzeugs um
die Mittellangsachse. Dabei kann die Neigung des \Wasserfahrzeugs um seine
Mittellangsachse mit dem Neigungssensor qualitativ oder quantitativ erfasst werden.
Der Neigungssensor ist an eine Regeleinrichtung angeschlossen. Die
Regeleinrichtung ist dazu ausgebildet, die beiden Motoren 50 in Abhangigkeit des

Signals des Neigungssensors bei einer Neigung des Wasserfahrzeuges derart
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anzusteuern, dass die Motoren 50 eine voneinander abweichende Leistungsabgabe
aufweisen. Auf diese Weise kann das Kurven-Fahrverhalten allein durch die Neigung

des Wasserfahrzeuges beeinflusst werden.

Wenn das Wasserfahrzeug in das Wasser gesetzt wird, so stréomt Wasser Uber die
Wasser-Eintrittséffnungen 23 und die Wasser-Austrittséffnungen 25 in  den

Flutungsraum 28 ein, sodass diese gefullt werden.

Fur eine vollstandige Fullung mit Wasser oder eine nahezu vollstadndige Fullung mit
Wasser kann es vorgesehen sein, dass den Flutungsraumen 28 eine oder mehrere

Entliftungséffnungen, vorzugsweise im oberen Bereich, zugeordnet sind.

Weiterhin werden auch die Strémungskanale 27 Uber die Wassereinlasse 22 und die

Wasserauslasse 24 mit Wasser gefullt.

Nun kann das Wasserfahrzeug in den Fahrbetrieb versetzt werden. Hierzu aktiviert
der Benutzer Uber die Steuerelemente 31A, 31B an den Haltegriffen 31 die Motoren
50. Aufgrund der Aktivierung der Motoren 50 werden die Antriebswellen 51 und mit
ihnen die Wasser-Beschleunigungsvorrichtungen 52 betrieben. Die Wasser-
Beschleunigungsvorrichtung 52 saugen Wasser durch die Wassereinlasse 22 an
beschleunigen dieses im Strémungskanal 27. Im Anschluss an die Wasser-
Beschleunigungsvorrichtungen 52 weist das beschleunigte Wasser einen Drall auf,
der ihm von den Wasser-Beschleunigungsvorrichtungen 52 aufgegeben wird. Es sind
daher, wie dies Figur 3 erkennen Ilasst im Anschluss an die WWasser-
Beschleunigungsvorrichtungen 52  Strémungsstatoren 53 vorgesehen diese
Stromungsstatoren 53 weisen Wasserleitschaufeln auf, die entgegengesetzt zum
Drall des Wasserstrahls angeordnet sind und den Drall des Wasserstrahls
reduzieren, vorzugsweise diesen vollstdndig aufheben. Im Anschluss an die
Stréomungsstatoren 53 verlasst der Wasserstrahl das Wasserfahrzeug und entfaltet

seine Schubwirkung.

Wahrend der Wasserfahrt wird das Wasser zwischen den Auswdlbungen und den

Gleitflachen 14, 15 gefuhrt. Die Gleitflachen 14, 15 kénnen dabei als konvexe oder

13
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konkave Flachen ausgebildet sein. Das Wasser wird den Wasser-FUhrungskanal
zwischen den Auswoélbungen und den Gleitflachen 14, 15 hineingezogen und

beschleunigt, so dass ein verbessertes Fahrverhalten entsteht.

Nach Beendigung der Wasserfahrt kann der Benutzer das Wasserfahrzeug aus dem
Wasser heben. Dabei entleeren sich sowohl die Flutungskammer 28 als auch die
Strémungskanéle 27 durch die Wassereinlasse 22, die Wasserauslasse 24, die
Wassereintrittséffnungen 23 und die Wasseraustrittséffnungen 25. Hierdurch
reduziert sich das Gewicht des Wasserfahrzeuges erheblich und es kann einfach

transportiert werden.
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Anspriiche

1.

Wasserfahrzeug, insbesondere Schwimm- und/oder Tauchhilfe mit einem
Rumpf (10), der ein Heck (12) und einen Bug (11) aufweist, wobei im Rumpf
(10) oder am Rumpf (10) zwei Strémungskanale (27) vorgesehen sind, die von
einem Wassereinlass (22) zu einem \Wasserauslass (24) verlaufen, wobei in
jedem der beiden Strémungskanale (27) eine Wasser-
Beschleunigungsvorrichtung (52), insbesondere ein Propeller oder eine
Wasserschraube angeordnet ist, wobel jede Wasser-
Beschleunigungsvorrichtung (52) von einem Motor (50) angetrieben ist, wobei
im Mittenbereich zwischen dem Bug (11) und dem Heck (12) oder im
Bugbereich Haltegriffe (31) angeordnet sind, an denen ein Benutzer sich
festhalten kann, wobei in Richtung zum Heck (12) anschlieRend an die
Haltegriffe (31) eine Auflageflache (40) vorgesehen ist, auf der der Benutzer
zumindest teilweise aufliegen kann, und wobei an der Unterseite des Rumpfes
(10) zwei zueinander beabstandete, sich in Langsrichtung des Rumpfes (10)
erstreckende Auswélbungen vorgesehen sind, zwischen denen wenigstens
eine Wassergleitflache (14,15) angeordnet ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Stromungskanale (27) zumindest bereichsweise im Bereich der

Auswdlbungen verlaufen.

Wasserfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass jeder der
beiden Strémungskanale (27) einen eigenen Wassereinlass (22) aufweist, die

jeweils in die Auswoélbungen eingebracht sind.
Wasserfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die

Wassereinlasse (22) zur Unterseite hin und/oder in Richtung zu dem zwischen

den Auswdlbungen hin angeordneten Bereich gedéffnet sind.
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4. Wasserfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Wasserauslasse (24) beider Strdomungskanale (27) zur Ruckseite des

Wasserfahrzeugs hin getffnet sind.

5. Wasserfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass in den Strémungskanalen (27) in Strémungsrichtung hinter den Wasser-
Beschleunigungsvorrichtungen (52) jeweils ein  Stromungsstator (53)
angeordnet ist, der dazu ausgebildet ist, den Drall des Wassers nach der
Wasser-Beschleunigungsvorrichtung zu reduzieren oder aufzuheben,

vorzugsweise den Wasserstrahl geradezurichten.

6. Wasserfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die den
beiden Wasser-Beschleunigungsvorrichtungen (52) zugeordneten Motoren
(50) aulerhalb der Strémungskanéle (27) im Rumpf (10) angeordnet sind und
vorzugsweise beidseitig der Mittellangsachse des Wasserfahrzeuges

angeordnet sind.

7. Wasserfahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Motoren
(50) in einem gemeinsamen oder in getrennten Flutungsraumen (28)
untergebracht sind, wobei die Flutungsrdume (28) mit Umgebungswasser

geflutet werden kénnen.

8. Wasserfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass der oder die
Flutungsrdume (28) Uber zumindest eine Wasser-Eintrittséffnung (23) und
eine Wasser-Austritts6ffnung (25) mit der Umgebung in Verbindung stehen,
dass die Wasser-Eintritts6ffnung (23) und die Wasser Austrittséffnung (25) in
Richtung der vom Bug (11) zum Heck (12) verlaufenden Langserstreckung
des Rumpfes (10) versetzt zueinander angeordnet sind, um eine
Wasserstréomung im Flutungsraum (28) oder den Flutungsrdumen (28)

wahrend des Fahrbetriebs des Wasserfahrzeuges zu erzeugen.

9. Wasserfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,

dass die Auswoélbungen Teil seitlicher Ausleger (20) sind, und dass
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vorzugsweise im Bereich jedes Auslegers (20) ein Motor (50) und/oder ein

Flutungsraum (28) vorgesehen ist.

10.Wasserfahrzeug nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass jeder der beiden Motoren (50) getrennt ansteuerbar- und/oder regelbar

ist.

11.Wasserfahrzeug nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass jedem Haltegriff (31) Steuerelemente (31A, 31B) einer
Regeleinrichtung zugeordnet ist, sodass mit den Steuerelementen (31A, 31B)
des einen Haltegriffs (31) der eine Motor (50) und mit den Steuerelementen
(31A, 31B) des anderen Haltegriffs (31) der andere Motor (50) hinsichtlich

seiner Leistungsabgabe regelbar ist.

dadurch

gekennzeichnet, dass beide Motoren (50) von einer gemeinsamen

12.Wasserfahrzeug nach einem der Anspriuche 1 bis 11,
Stromversorgung (60) versorgt werden oder dass jedem Motor (50) eine

eigene Stromversorgung (60) zugeordnet ist.

13.Wasserfahrzeug nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden
Stromversorgungen (60) fur die Motoren (50) in jeweils einem Flutungsraum

(28) oder in einem gemeinsamen Flutungsraum (28) angeordnet sind.

14.Wasserfahrzeug nach einem der Anspriuche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass mittels einer Regeleinrichtung die Drehrichtung der
Motoren (50) individuell oder gemeinsam umkehrbar und damit die

Schubrichtung der Wasser-Beschleunigungsvorrichtung (52) umkehrbar ist.

15.Wasserfahrzeug, insbesondere Schwimm- und/oder Tauchhilfe mit einem
Rumpf (10), der ein Heck (12) und einen Bug (11) aufweist, wobei im Rumpf
(10) oder am Rumpf (10) zwei Strémungskanale (27) vorgesehen sind, die von
einem Wassereinlass (22) zu einem \Wasserauslass (24) verlaufen, wobei in

jedem der beiden Strémungskanale (27) eine Wasser-
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Beschleunigungsvorrichtung (52), insbesondere ein Propeller oder eine
Wasserschraube angeordnet ist, wobel jede Wasser-
Beschleunigungsvorrichtung (52) von einem Motor (50) angetrieben ist, wobei
im Mittenbereich zwischen dem Bug (11) und dem Heck (12) oder im
Bugbereich Haltegriffe (31) angeordnet sind, an denen ein Benutzer sich
festhalten kann,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Wasserfahrzeug einen Neigungssensor aufweist, der die Neigung des
Wasserfahrzeuges um seine Mittellangsachse qualitativ oder quantitativ
erfasst, dass der Neigungssensor an eine Regeleinrichtung angeschlossen ist,
und dass die Regeleinrichtung die beiden Motoren (50) in Abhangigkeit des
Signals des Neigungssensors bei einer Neigung des Wasserfahrzeuges derart
ansteuert, dass die Motoren (50) eine voneinander abweichende

Leistungsabgabe aufweisen.

16.Wasserfahrzeug nach Anspruch 15, gekennzeichnet durch einen der

Anspruche 1 bis 14.
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A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDE!

S
INV. B63B32/10 B63B34/10 B63B35/12 B63C11/46 B63H11/00
ADD.

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

B63B B63C B63H

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehérende Veréffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal, WPI Data

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

X US 20017025594 Al (DANIELS PAUL A M [US]) 1-14,16
4. Oktober 2001 (2001-10-04)

in der Anmeldung erwdhnt

Absédtze [0018] - [0039]; Anspriiche;
Abbildungen

A DE 35 23 758 Al (JAKUSCH PETER) 1-14,16
8. Januar 1987 (1987-01-08)
in der Anmeldung erwdhnt
Anspriiche; Abbildungen

X US 5 522 742 A (FUTAKI YOSHIKI [JP] ET AL) 1-6,

4. Juni 1996 (1996-06-04) 9-12,14,

Spalte 5, Zeile 48 - Spalte 6, Zeile 58;

Abbildungen 8-13
Spalte 3, Zeile 66 - Spalte 4, Zeile 2

_/__

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen "T" Spétere Veréffept__lichung, die r_1_ach dem internationalen Anmeldedatum
"A" Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
v e . . Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
E" frihere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach Theorie angegeben ist

dem internationalen Anmeldedatum versffentlicht worden ist "X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf

scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden

soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie Y" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung

kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

.., ausgefuhr) o T werden, wenn die Veraffentlichung mit einer oder mehreren
O" Verbffentlichung, die sich auf eine mindliche Offenbarung, ) Versffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Prioritatsdatum versffentlicht worden ist "&" Versffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

22. April 2020 08/05/2020

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde Bevoliméchtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, .
&x%a1q&34@mne Knoflacher, Nikolaus
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C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie®

Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

X

X,P

US 2007/283865 Al (RAILEY MIKE R [US])
13. Dezember 2007 (2007-12-13)
Anspriiche; Abbildungen

KR 200 454 353 Y1 (LEENAMIJN)

29. Juni 2011 (2011-06-29)

Absdtze [0027], [0028]; Anspriiche;
Abbildungen

US 5 158 034 A (HSU CHI-HSUEH [TW])

27. Oktober 1992 (1992-10-27)
Abbildungen

DE 10 2012 210915 Al (BOSCH GMBH ROBERT
[DE]) 2. Januar 2014 (2014-01-02)
Anspriiche 1,4,5,8; Abbildungen

DE 10 2015 115893 Al (CAYAGO GMBH [AT])
23. Marz 2017 (2017-03-23)

Absatz [0037]; Abbildungen 1-3

US 10 358 194 B1 (WENGREEN SHELBY JEAN
[US] ET AL) 23. Juli 2019 (2019-07-23)
Spalte 15, Zeile 50 - Spalte 16, Zeile 29;
Anspriiche; Abbildungen

1-4,6,
10,12

1-4,12

15,16

15,16

15,16

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)
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Internationales Aktenzeichen
INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT PCT/EP2019/087128
Feld Nr.1l Bemerkungen zu den Anspriichen, die sich als nicht recherchierbar erwiesen haben (Fortsetzung von Punkt 2 auf Blatt 1)

GemaB Artikel 17(2)a) wurde aus folgenden Griinden fir bestimmte Anspriiche kein internationaler Recherchenbericht erstellt:

1. I:' Anspriche Nr.
weil sie sich auf Gegensténde beziehen, zu deren Recherche diese Behérde nicht verpflichtet ist, namlich

2. I:' Anspriche Nr.
weil sie sich auf Teile der internationalen Anmeldung beziehen, die den vorgeschriebenen Anforderungen so wenig entspre-
chen, dass eine sinnvolle internationale Recherche nicht durchgeflihrt werden kann, namlich

3. |:| Anspriche Nr.
weil es sich dabei um abhangige Ansprliche handelt, die nicht entsprechend Satz 2 und 3 der Regel 6.4 a) abgefasst sind.

Feld Nr. Il Bemerkungen bei mangelnder Einheitlichkeit der Erfindung (Fortsetzung von Punkt 3 auf Blatt 1)

Diese Internationale Recherchenbehérde hat festgestellt, dass diese internationale Anmeldung mehrere Erfindungen enthalt:

siehe Zusatzblatt

-

Da der Anmelder alle erforderlichen zusatzlichen Recherchengeblihren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich dieser
internationale Recherchenbericht auf alle recherchierbaren Anspriiche.

2 I:' Da fur alle recherchierbaren Anspriiche die Recherche ohne einen Arbeitsaufwand durchgefiihrt werden konnte, der
’ zusatzliche Recherchengebuhr gerechtfertigt héatte, hat die Behérde nicht zur Zahlung solcher Gebuihren aufgefordert.

3. I:' Da der Anmelder nur einige der erforderlichen zusatzlichen Recherchengebiihren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich
dieser internationale Recherchenbericht nur auf die Anspriiche, fur die Geblhren entrichtet worden sind, namlich auf die
Anspriche Nr.

4. |:| Der Anmelder hat die erforderlichen zusétzlichen Recherchengebuihren nicht rechtzeitig entrichtet. Dieser internationale
Recherchenbericht beschrankt sich daher auf die in den Anspriichen zuerst erwahnte Erfindung; diese ist in folgenden
Ansprichen erfasst:

Bemerkungen hinsichtlich Der Anmelder hat die zusétzlichen Recherchengeblhren unter Widerspruch entrichtet und die
eines Widerspruchs gegebenenfalls erforderliche Widerspruchsgebiihr gezahlt.

Die zuséatzlichen Recherchengebihren wurden vom Anmelder unter Widerspruch gezahlt,
jedoch wurde die entsprechende Widerspruchsgebuhr nicht innerhalb der in der
Aufforderung angegebenen Frist entrichtet.

m Die Zahlung der zuséatzlichen Recherchengebiihren erfolgte ohne Widerspruch.

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 1 (2)) (April 2005)




Internationales Aktenzeichen PCT/ EP2019/ 087128

WEITERE ANGABEN PCTASA/ 210

Die internationale Recherchenbehdorde hat festgestellt, dass diese

internationale Anmeldung mehrere (Gruppen von) Erfindungen enthalt,
namlich:

1. Anspriiche: 1-14, 16

Wasserfahrzeug mit Auswdlbungen in denen zumindest teilweise
Stromungskanadle verlaufen

Besonderes technischen Merkmal: Stromungskandle verlaufen
zumindest bereichsweise im Bereich der Auswdlbungen
Technische Aufgabe: effiziente Anordnung der Stromungskandle

2. Anspriiche: 15, 16

Wasserfahrzeug mit Neigungssensor

Besonderes technisches Merkmal: Neigungssensor, der die
Neigung der Wasserfahrzeuges um seine Mittelldngsachse
qualitativ und quantitativ erfasst, wobei der Neigungssensor
an eine Regeleinrichtung angeschlossen ist, wobei die
Regeleinrichtung die beiden Motoren in Abhdngigkeit der
Signals des Neigungssensors bei einer Neigung des
Wasserfahrzeuges derart ansteuert, dass die Motoren eine
voneinander abweichende Leistungsabgabe aufweisen.
Technische Aufgabe: Verbesserung der Steuerung des
Wasserfahrzeuges




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2019/087128
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefihrtes Patentdokument Veroffentlichung Patentfamilie Veroffentlichung

US 2001025594 Al 04-10-2001  KEINE

DE 3523758 Al 08-01-1987  KEINE

US 5522742 A 04-06-1996  KEINE

US 2007283865 Al 13-12-2007 US 2007283865 Al 13-12-2007
US 2008045096 Al 21-02-2008
US 2008045097 Al 21-02-2008
US 2010233920 Al 16-09-2010
US 2012073486 Al 29-03-2012
US 2014007802 Al 09-01-2014
US 2016068239 Al 10-03-2016
US 2017297661 Al 19-10-2017

KR 200454353 Y1 29-06-2011  KEINE

US 5158034 A 27-10-1992  KEINE

DE 102012210915 Al 02-01-2014  KEINE

DE 102015115893 Al 23-03-2017 DE 102015115893 Al 23-03-2017
WO 2017050707 Al 30-03-2017

US 10358194 Bl 23-07-2019  KEINE

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)
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