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(54) Notlosevorrichtung fur eine Fahrzeugbremse

(57) Die Erfindung bezieht sich auf eine I
Notlosevorrichtung fur eine  Fahrzeugbremse,
Insbesondere fur eine Feststellboremse eines
Fahrwerks eines Schienenfahrzeugs, mit zumindest
einem mit einer Bremsvorrichtung verbindbaren
Notlosezug (15) und zumindest einer mit dem
zumindest einen Notlosezug (15) verbindbaren
mechanischen Betatigungsvorrichtung (17). Um
vortellhafte Konstruktionsbedingungen zu schaffen,
wird vorgeschlagen, dass die zumindest eine
Betatigungsvorrichtung (17) uber einen
Fahrzeugboden (25) ragend mit einem VWagenkasten
(21) verbindbar Ist und einen Kraftubersetzer (26)
aufweist. Dadurch wird eine Fernnotlosung der
Fahrzeugbremse mit moderatem Kraftaufwand
ermoglicht.
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Beschreibung

NOTLOSEVORRICHTUNG FUR EINE FAHRZEUGBREMSE

[0001] Die Erfindung betrifft eine Notlosevorrichtung fur eine Fahrzeugbremse, insbesondere flr
eine Feststellbremse eines Fahrwerks eines Schienenfahrzeugs, mit zumindest einem mit einer
Bremsvorrichtung verbindbaren Notlosezug und zumindest einer mit dem zumindest einen Not-
l0sezug verbindbaren mechanischen Betatigungsvorrichtung.

[0002] In Fahrwerken fur Schienenfahrzeuge werden haufig Reibungsbremsen eingesetzt. Diese
umfassen in bekannter Weise Krafterzeugungseinheiten, die z.B. Betriebs- und Feststellbrems-
zylinder, Federn etc. aufweisen konnen.

[0003] Bekannte Feststelloremszylinder dricken ein Reibelement (z.B. einen Bremsbelag, ein
Bremsbelagpaar oder einen Bremsklotz etc., die auf Haltern angeordnet sein konnen) tber eine,
mit dem Reibelement und der Krafterzeugungseinheit verbundene mechanische Kraftlbertra-
gungseinheit (z.B. ein Gestange) an einen Reibpartner (z.B. eine Bremsscheibe oder ein Rad
etc.). Dieser Vorgang wird eingeleitet, wenn Druckluft, die auf eine in dem Feststellboremszylinder
angeordnete Feder wirkt und diese vorspannt, aus einer Luftkammer des Feststelloremszylinders
entweicht, d.h. der Druck im Feststelloremszylinder reduziert wird, aufgrund des verringerten
Drucks die Vorspannung der Feder abnimmt und die sich entspannende Feder einen Kolben
iInnerhalb des Feststellboremszylinders sowie die KraftUbertragungseinheit bewegt. Aufgrund der
Bewegung der Kraftubertragungseinheit wird das Reibelement an den Reibpartner angelegt.
Auf diese Weise wird das Schienenfahrzeug vor Abrollen und Abrutschen auf einem Gleis gesi-
chert.

Wird der Druck in dem Feststelloremszylinder erhoht, so werden der Kolben in eine Gegenrich-
tung bewegt, die Feder vorgespannt und das Reibelement von dem Relbpartner gelost. Dadurch
wird die Feststelloremswirkung reduziert, d.h. die Feststellboremse wird gelost.

[0004] Eine Notlosevorrichtung oder Notloseeinrichtung wird eingesetzt, um einen Losevorgang
auch bei Fehlfunktionen der Feststelloremse, d.h. wenn sich beispielsweise die Luftkammer des
Feststellbremszylinders nicht ordnungsgemalf mit Druckluft fhllt (z.B. aufgrund von Leckagen in
einer Druckluftleitung), einleiten zu konnen.

Die Notlosevorrichtung wird in bekannter Weise z.B. manuell Uber ein Kraftibertragungsglied
(z.B. einen Notlosezug oder Bowdenzug) in einem AulB3enbereich des Schienenfahrzeugs beta-
tigt. Das Kraftubertragungsglied ist beispielsweise mit dem Feststelloremszylinder verbunden, tibt
beil Betatigung eine Zugkraft gegen die Kraft der Feder auf den Kolben aus und bewegt diesen
sowie die Kraftubertragungseinheit in einer Weise, dass das Reibelement von dem Reibpartner
gelost wird, d.h. die Feststelloremswirkung aufgehoben wird.

[0005] Die Betatigung des Kraftubertragungsglieds in dem AufBenbereich des Schienenfahr-
zeugs stellt fur einen Bediener ein Sicherheitsrisiko dar, da beispielsweise andere, den Bediener
gefahrdende Schienenfahrzeuge auf benachbarten Gleisen verkehren konnen oder Stromschie-
nen im Gleisbereich angeordnet sein konnen, die, um Stromschlage zu vermeiden, nicht berthrt
werden durfen etc.

[0006] Weiterhin kann aufgrund der baulichen Situation um das Schienenfahrzeug die Notlose-
vorrichtung unzuganglich sein. Dem Stand der Technik nach bekannt sind Losungen, die eine
Verlegung von zwel Kraftibertragungsgliedern umfassen, wobei ein Kraftubertragungsglied auf
einer linken Seite des Schienenfahrzeugs zuganglich ist und ein weiteres Kraftubertragungsglied
auf einer rechten Seite.

Dieser Ansatz fuhrt zu keiner Losung, wenn die linke und die rechte Seite des Schienenfahrzeugs
unzuganglich sind.

Bekannt sind in diesem Zusammenhang verlangerte Griffstucke fur KraftUbertragungsglieder, mit
denen beispielsweise aus dem Bereich einer geodffneten Tur des Schienenfahrzeugs heraus ein
Ende eines Kraftubertragungsglieds erreicht werden und so die Notlosevorrichtung betatigt wer-
den kann, wenn der AuBBenbereich des Schienenfahrzeugs unzuganglich ist.
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Diese Losung zeichnet sich In der Bedienung insbesondere dann durch eine geringe Ergonomie
aus, wenn fur eine Betatigung der Notlosevorrichtung gro3e Betatigungskrafte erforderlich sind
(beispielsweise bei aus baulichen Grunden sehr lang ausgefuhrten Notlosezlugen).

[0007] Ferner fuhrt eine bekannte Verlegung des Kraftubertragungsglieds von einer auf dem
Fahrwerk angeordneten Feststelloremse in den Innenraum des Schienenfahrzeugs zu einem ho-
hen Aufwand, da Relativbewegungen zwischen dem Fahrwerk und einem Wagenkasten bei Aus-
legung und FUhrung des Kraftubertragungsglieds bertcksichtigt werden mussen.

[0008] Aus dem Stand der Technik ist beispielsweise die WO 2017/202462 A1 bekannt, welche
eine Parkbremse fur ein Schienenfahrzeug zeigt. Die Parkbremse weist eine Notloseeinrichtung
auf, beil der mit einem Kraftlbertragungsglied ein elektrischer Aktuator verbunden ist. Dadurch
wird eine Fernaktivierung der Notloseeinrichtung ermoglicht.

[0009] Weiterhin zeigt die AT 520429 B1 eine Notloseeinrichtung flr eine Parkbremse eines
Schienenfahrzeugs, bei welcher hydraulische Ventile in einer Weise eingerichtet und geschaltet
sind, dass sowohl eine manuelle als auch eine fernaktivierte Notlosung der Parkbremse ermog-
licht wird.

[0010] Die genannten Ansatze weisen in ihren bekannten Formen den Nachtell auf, dass keine
Vorrichtungen ersichtlich sind, welche eine mechanische Fernlosung von Parkbremsen auch bel
grof3en mechanischen Widerstanden ermoglichen.

[0011] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine gegenuber dem Stand der Technik
weiterentwickelte, von einem Wagenkasten aus bedienbare und moglichst leichtgangige Notlo-
sevorrichtung anzugeben.

[0012] Erfindungsgemal3 wird diese Aufgabe gelost mit einer Notlosevorrichtung der eingangs
genannten Art, bel der die zumindest eine Betatigungsvorrichtung uber einen Fahrzeugboden
ragend mit einem Wagenkasten verbindbar ist und einen Kraftubersetzer aufweist.

Durch diese MalBnahme wird eine Fernaktivierung der Notlosevorrichtung ermoglicht, welche
auch bei sehr grof3en Betatigungskraften des Notlosezugs mit Muskelkraft bedienbar ist.
Dadurch, dass der Kraftlbersetzer Teil der Betatigungsvorrichtung ist, muss eine bereits in dem
Fahrzeug eingebaute Feststelloremse nicht nachtraglich verandert werden (z.B. im Hinblick auf
eine Verlegung des Notlosezugs etc.). Daher eignet sich die erfindungsgemafe Vorrichtung bei-
spielsweise auch fur Umristungen von Bestandsfahrzeugen, deren Feststelloremsen mit leicht-
gangigen, mechanisch fernbedienbaren Notlosevorrichtungen ausgerustet werden sollen.

[0013] Die Fernaktivierung der Notlosevorrichtung hat weiterhin gunstige Auswirkungen auf Ver-
fugbarkeit und Sicherheit in einem Fahrbetrieb. Beispielsweise werden Stillstandzeiten des Fahr-
zeugs bei Fehlfunktionen von Feststelloremsen verkurzt und Unfallrisiken gesenkt, da ein Fahr-
zeugfuhrer zur Durchfuhrung eines Notlosevorgangs im Fahrzeug verbleiben kann, d.h. sich
hierzu nicht mehr in einen Fahrwerks- bzw. Gleis- oder Straf3enbereich begeben muss.

[0014] Eine gunstige Losung wird erzielt, wenn die zumindest eine Betatigungsvorrichtung eine
Halterung aufweist, Uber welche die zumindest eine Betatigungsvorrichtung mit dem Wagenkas-
ten verbindbar ist.

[0015] Dabel werden ein besonders rasches Verbinden und Losen der Betatigungsvorrichtung
mit und von dem Wagenkasten dann bewirkt, wenn die Halterung hakenformig ausgefihrt ist.
Durch diese MalBnahme muss die Betatigungsvorrichtung zur Verbindung mit dem Wagenkasten
lediglich in einen Schlitz oder Spalt etc. des Wagenkastens ein- und zum Losen ausgeklinkt wer-
den.

[0016] Eine vorteilhafte Ausgestaltung erhalt man, wenn der Kraftubersetzer als Betatigungshe-
bel ausgebildet ist. In diesem Zusammenhang ist es besonders gunstig, wenn der Betatigungs-
hebel als Ful3hebel ausgebildet ist.

Durch diese MaBnahme kann bei einer Betatigung der erfindungsgemalen Notlosevorrichtung
ein Bediener sein Korpergewicht und seine Beinkraft ausnutzen.

[0017] Es ist gunstig, wenn die zumindest eine Betatigungsvorrichtung im Bereich eines Turaus-
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schnitts mit dem Fahrzeugboden verbindbar ist oder wenn die zumindest eine Betatigungsvor-
richtung im Bereich einer Offnung des Fahrzeugbodens mit dem Fahrzeugboden verbindbar ist.
Durch diese MalBnahme wird eine Bedienung der erfindungsgemaBen Notlosevorrichtung von
einem Fahrzeuginnenraum aus oder in dem Fahrzeuginnenraum ermoglicht.

[0018] Eine vorteilhafte Losung wird erreicht, wenn die zumindest eine Betatigungsvorrichtung
einen Griff aufweist.

Dadurch wird eine alternative Bedienmoglichkeit der erfindungsgemal3en Notlosevorrichtung be-
reitgestellt. Der Bediener kann zum Losen der Feststelloremse entweder den Kraftlbersetzer o-
der den Griff einsetzen. Weiterhin fungiert der Griff auch als Transport- oder Montagehilfe bei
einer Handhabung der Betatigungsvorrichtung.

[0019] Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert.
[0020] Es zeigen beispielhatt:

[0021] Fig. 1: Eine schematische, nicht maf3stabliche Skizze einer Scheibenbremsanord-
nung mit einer Feststelloremse und einem Notlosezug,

[0022] Fig. 2: Eine beispielhafte erste Ausflhrungsvariante einer erfindungsgemafen Not-
l0sevorrichtung mit einem Kraftubersetzer in einem Turausschnitt eines Schie-
nenfahrzeugs und in einem nicht notgelosten Zustand einer Feststelloremse,
und

[0023] Fig. 3: Eine beispielhafte zweite Ausfuhrungsvariante einer erfindungsgemafien Not-
l0sevorrichtung mit einem Kraftubersetzer im Bereich einer Offnung in einem
Boden eines Schienenfahrzeugs und in einem notgelosten Zustand einer
Feststelloremse.

[0024] Eine in Fig. 1 schematisch dargestellte, beispielhafte, als Scheibenbremse ausgefuhrte
Bremsvorrichtung eines Schienenfahrzeugs, d.h. eine Fahrzeugbremse, weist eine Wellenbrems-
scheibe 1 auf, welche auf einem ersten Radsatz eines nicht gezeigten Fahrwerks des Schienen-
fahrzeugs gelagert ist. Die Scheibenbremse weist weiterhin einen Bremszylinder 2 mit einem
druckluftbetatigten Kolben 3 auf, Uber welchen, ubersetzt mittels eines Keils 4, Kolbenkrafte Uber
ein gelenkig mit dem Bremszylinder 2 verbundenes Bremsgestange 5 auf einen ersten Bremsbe-
lag 6 und einen zweiten Bremsbelag 7 und von dem ersten Bremsbelag 6 und dem zweiten
Bremsbelag 7 auf die Wellenbremsscheibe 1 Ubertragen werden.

Aufgrund auf die Wellenbremsscheibe 1 Ubertragener Krafte wird das Schienenfahrzeug ge-
bremst oder im Stand gegen Abrollen und Abrutschen gesichert.

Der Bremszylinder 2, das Bremsgestange 5 sowie der erste Bremsbelag 6 und der zweite Brems-
belag 7 sind uber das Bremsgestange 5 mit einem nicht dargestellten Fahrwerksrahmen des
Schienenfahrzeugs, welcher auf dem ersten Radsatz und einem zweiten Radsatz gelagert ist,
verbunden.

[0025] Als Feststellbremse, welche als Federspeicherbremse ausgebildet ist, fungiert ein Fest-
stelloremszylinderabschnitt 8 Im hinteren Bereich des Bremszylinders 2. Dieser Feststellorems-
zylinderabschnitt 8 ist mittels des Kolbens 3 von einem Betriebsbremszylinderabschnitt 9 im vor-
deren Bereich des Bremszylinders 2 getrennt. Zwischen dem Kolben 3 und einer Ruckwand 10
des Bremszylinders 2 sind eine erste Feder 11 und eine zweite Feder 12 zur Betatigung des
Kolbens 3 bel einer Feststelloremsung angeordnet.

Der Betriebsbremszylinderabschnitt 9 ist tUber einen ersten Luftanschluss 13, der Feststellbrems-
zylinderabschnitt 8 Uber einen zweiten Luftanschluss 14 mit Druckluft versorgt.

Der erste Luftanschluss 13 und der zweite Luftanschluss 14 sind uber nicht dargestellte Druck-
luftleitungen, Ventile etc. mit einem nicht dargestellten Druckluftsystem des Schienenfahrzeugs
verbunden.

Eine Feststelloremsung wird eingeleitet, wenn Druckluft Gber den ersten Luftanschluss 13 aus
dem Betriebsbremszylinderabschnitt 9 stromt, folglich Kompressionen der ersten Feder 11 und
der zweiten Feder 12 abnehmen und sich der Kolben 3 sowie der Keil 4 von der Ruckwand 10
weg bewegen, d.h. nach rechts in Bezug auf die Orientierung des Bremszylinders 2 in Fig. 1.
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Uber den Keil 4 erfolgt eine Kraftiibertragung auf das Bremsgestange 5.

Aufgrund dieser Kraftubertragung werden der erste Bremsbelag 6 und der zweite Bremsbelag 7
gegen die Wellenbremsscheibe 1 gedruckt. Dadurch wird eine Feststelloremswirkung auf das
Fahrwerk und somit auf das Schienenfahrzeug erzeugt.

[0026] Ein Notlosevorgang ist beispielsweise bei einer Fehlfunktion der Feststelloremse erforder-
lich, d.h. wenn sich beispielsweise der Betriebsbremszylinderabschnitt 9 nicht ordnungsgemals
mit Druckluft fallt (z.B. aufgrund von Leckagen in einer Druckluftleitung).

Ein Notlosezug 15 einer Notlosevorrichtung, welcher uber sein erstes Ende mit dem Kolben 3
verbunden ist und welcher in einem mit dem Fahrwerksrahmen verbundenen Fuhrungsrohr 16
gefuhrt ist, wird mittels einer Betatigungsvorrichtung 17 gemaf Fig. 2 oder Fig. 3 betatigt.

[0027] Wird der Notlosezug 15 betatigt, so wird der Kolben 3 in Richtung der Ruckwand 10 ge-
zogen und werden dabei die erste Feder 11 und die zweite Feder 12 komprimiert. In Fig. 2 und
Fig. 3 ist jewells eine Verschlussvorrichtung fur eine Arretierung des Kolbens 3 dargestellt, welche
einen Verschlusskeil 18 und eine Verschlussteder 19 umfasst. Aufgrund dieser Arretierung wird
die Feststelloremse nach einer Betatigung der Notlosevorrichtung zunachst in einer gelosten Stel-
lung gehalten.

[0028] Nach Beendigung der Fehlfunktion wird Uber den zweiten Luftanschluss 14 Druckluft in
den Feststellbremszylinderabschnitt 8 eingeleitet und ein spezifizierter Druck erzeugt, mit dem
die Arretierung uber eine aufgrund des Drucks erzeugte Kraft auf den Kolben 3 wieder gelost und
eine Feststelloremsung wieder ermoglicht werden. Bel einem Losen der Arretierung bewegt sich
der Kolben 3 ein wenig nach rechts in Bezug auf die Orientierung des Bremszylinders 2 in Fig. 1.

[0029] Der Notlosezug 15 ist mittels des FUhrungsrohrs 16 zu einer in Langsrichtung des Schie-
nenfahrzeugs verlaufenden Seitenkante 20 eines ausschnittsweise in Fig. 2 und Fig. 3 gezeigten
Wagenkastens 21 getlhrt. Der Wagenkasten 21 ist oberhalb des Fahrwerks vorgesehen und mit
diesem verbunden. Uber ein zweites Ende des Notlosezugs 15 und einen damit verbunden Adap-
ter 22, welcher jewells In Fig. 2 und In Fig. 3 gezeigt ist, kann der Notlosezug 15 mit der Betati-
gungsvorrichtung 17 gemaf Fig. 2 oder Fig. 3 gekoppelt werden.

[0030] Fig. 2 zeigt eine beispielhafte erste Ausfuhrungsvariante einer erfindungsgemafien Notlo-
sevorrichtung in einem Turausschnitt 23 eines Wagenkastens 21 eines Schienenfahrzeugs. Die
Notlosevorrichtung ist fur Notlosevorgange einer in Fig. 1 gezeigten Feststelloremse, d.h. einer
Fahrzeugbremse, ausgeleqgt.

Im Bereich einer Turschiene 24, welche mit einem Fahrzeugboden 25 verbunden ist, ist die Not-
losevorrichtung losbar mit dem Wagenkasten 21 verbunden.

Die Notlosevorrichtung umfasst eine mechanische Betatigungsvorrichtung 17, welche Uber den
Fahrzeugboden 25 ragt und einen Kraftlbersetzer 26 aufweist.

Weiterhin umfasst die Betatigungsvorrichtung 17 ein Anschlussteil 27 sowie ein Fuhrungsteil 28,
wobel das Fuhrungsteil 28 gelenkig mit dem Anschlussteil 27 und dem Kraftlbersetzer 26 ver-
bunden ist.

[0031] Zwischen dem Anschlussteil 27, welches metallisch und stangenformig ausgebildet ist,
und dem Fuhrungstell 28 ist ein erstes Drehgelenk 29 vorgesehen, zwischen dem Fuhrungstell
28 und dem Kraftlbersetzer 26 ein zweites Drehgelenk 30.

Das Fuhrungsteil 28 ist zum Distanzausgleich langenverstellbar und als metallische, teleskopar-
tige Stange ausgefuhrt.

Der Kraftubersetzer 26 ist als Betatigungshebel ausgefuhrt. Bei dem Betatigungshebel handelt
es sich um einen FuBBhebel. Erfindungsgemarn ist es jedoch auch vorstellbar, den Betatigungshe-
bel als Handhebel auszubilden.

[0032] Uber ein drittes Drehgelenk 31 ist der Kraftiibersetzer 26 gelenkig mit einer metallischen
und hakenférmigen Halterung 32 der Betatigungsvorrichtung 17 verbunden. Uber die Halterung
32 Ist die Betatigungsvorrichtung 17 losbar mit dem Wagenkasten 21 verbunden. Die Halterung
32 ist in einen ersten Schlitz 33 in der Turschiene 24 eingeklinkt und weist eine in Fig. 2 nicht
sichtbare erste Ausnehmung auf, in welcher das Anschlusstell 27 gefuhrt ist.
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Das Anschlussteil 27 ist weiterhin durch den Kraftlbersetzer 26 hindurchgefthrt, welcher hierzu
ebenfalls eine in Fig. 2 nicht sichtbare zweite Ausnehmung aufweist. Am oberen Ende des An-
schlusstells 27 ist eine Querstange mit dem Anschlussteil 27 verschwei3t, welche als Griff 35 der
Betatigungsvorrichtung 17 fungiert. Der Griff 35 erleichtert Montage und Handhabung der Betati-
gungsvorrichtung 17.

[0033] Mit der Betatigungsvorrichtung 17 kann die Notlosevorrichtung betatigt werden, wobel Fig.
2 einen nicht betatigten, d.h. nicht notgelosten Zustand der Notlosevorrichtung zeigt.

Die Betatigungsvorrichtung 17 ist uber das Anschlussteil 27 mit einem Notlosezug 15 der Fest-
stelloremse verbunden, dessen Anbindung an einen in einem Bremszylinder 2 gefuhrten Kolben
3 In Fig. 1 dargestellt ist. Die Betatigungsvorrichtung 17 ist mit dem Notlosezug 15 verbindbar
ausgebildet, d.h. kann an den Notlosezug 15 gekoppelt und wieder von diesem gelost werden.

[0034] Wie auch im Zusammenhang mit Fig. 1 beschrieben, ist der Notlosezug 15 in einem Fuh-
rungsrohr 16 gefuhrt, welches mit einem nicht dargestellten Fahrwerksrahmen eines ebenfalls
nicht gezeigten Fahrwerks des Schienenfahrzeugs verbunden ist. Das Fahrwerk ist unterhalb des
Wagenkastens 21 angeordnet und mit diesem verbunden.

Auf dem Fuhrungsrohr 16 bzw. auf einem nicht gezeigten Flansch des Fuhrungsrohrs 16 liegt ein
zylindrischer Adapter 22 auf, mit welchem der Notlosezug 15 verbunden ist.

Der Adapter 22 ist in einem Verschlusszylinder 36, welcher ebenfalls mit dem Fahrwerksrahmen
verbunden ist, gefuhrt.

[0035] Das Anschlussteil 27 weist an seinem unteren Ende einen Notlosehaken 37 auf, uber
welchen dieses mit dem Adapter 22 und somit mit dem Notlosezug 15 verbunden werden kann.
Der Notlosehaken 37 wird hierzu in einen von einem Gummiwulst 38, welcher in dem Adapter 22
vorgesehen und mit dem Adapter 22 verbunden ist, gebildeten zweiten Schlitz 34 eingefuhrt. Der
Gummiwulst 38 gewabhrleistet eine gewisse Beweglichkeit des Notlosehakens 37 in dem Adapter
22, welche beispielsweise aufgrund von durch einen Bediener verursachten Quer- oder Drehbe-
wegungen des Anschlussteils 27 vorteilhaft sein kann. Erfindungsgeman kann anstatt des Notlo-
sehakens 37 auch ein AuBengewinde auf dem Anschlussteil 27 vorgesehen sein, welches in ein
Innengewinde in einem Gewindetrager, welcher hierzu seitlich auf dem Adapter 22 vorgesehen
ist (beispielsweise auf einem Adapterflansch), um wahrend Bewegungen des Adapters 22 nicht
mit dem Verschlusszylinder 36 zu kollidieren, eingeschraubt wird.

[0036] Zur Betatigung, d.h. zur Notlosung der Feststelloremse, wird der Kraftlbersetzer 26 mit-
tels eines Ful3tritts im Bereich seiner Trittplatte 39 betatigt, wodurch der KraftUbersetzer 26 um
das dritte Drehgelenk 31 rotiert und sich die Trittplatte 39 an den Fahrzeugboden 25 anlegt.
Dadurch, dass der Kraftubersetzer 26 tber das Fuhrungstell 28 sowie uber das erste Drehgelenk
29 und das zwelte Drehgelenk 30 gelenkig mit dem Anschlussteil 27 verbunden ist, bewegt sich
das Anschlussteil 27 aufgrund der Betatigung des Kraftlbersetzers 26 nach oben und drickt den
Adapter 22 uber den Notlosehaken 37 Iin den Verschlusszylinder 36. Der Adapter 22 hebt dabel
von dem Fuhrungsrohr 16 ab und zieht den Notlosezug 15 nach oben, wodurch die Feststell-
bremse notgelost wird.

[0037] Der Adapter 22 weist eine erste Verschlussausnehmung 40 auf, in welcher ein Ver-
schlusskeil 18 Uber eine komprimierte Verschlussteder 19 gelagert ist. Der Verschlusszylinder 36
weist eine zweite Verschlussausnehmung 41 auf, in welche der Verschlusskelil 18 einrastet, wenn
sich der Adapter 22 wahrend der Betatigung der Notlosevorrichtung ausreichend weit nach oben
bewegt hat.

Ist der Verschlusskell 18 in die zweite Verschlussausnehmung 41 eingerastet, so ist die Notlose-
vorrichtung arretiert und die Feststellbremse verbleibt in einem notgelosten Zustand, selbst wenn
der Notlosehaken 37 wieder aus dem Adapter 22 entfernt wird.

[0038] Fig. 3 zeigt eine beispielhafte zweite Ausfuhrungsvariante einer erfindungsgemafBen Not-
l0sevorrichtung fur eine Feststelloremse eines Schienenfahrzeugs. Die Notlosevorrichtung ent-
spricht konstruktiv und hinsichtlich ihrer Funktionsweise jener beispielhaften ersten Ausfuhrungs-
variante, welche in Fig. 2 gezeigt ist. Es werden daher tellweise gleiche Bezugszeichen verwen-
det.
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Im Unterschied zu Fig. 2 ist die Notldsevorrichtung von Fig. 3 im Bereich einer Offnung 42 eines
Fahrzeugbodens 25 Uber eine Halterung 32 losbar mit dem Fahrzeugboden 25 verbunden. Die
Halterung 32 ist In einen Bodenschlitz 43 eingeklinkt.

[0039] Die Offnung 42 ist mittels eines (iber ein Scharnier 44 mit dem Fahrzeugboden 25 gelenkig
verbundenen Deckels 45 verschlief3bar.

Ein Notlosehaken 37 ist in einen Adapter 22 eines Notlosezugs 15 eingeklinkt. Der Adapter 22
und der Notlosezug 15 sind unterhalb des Fahrzeugbodens 25 angeordnet und mit einem nicht
gezeigten Fahrwerksrahmen des Schienenfahrzeugs verbunden.

Uber ein mit dem Fahrwerksrahmen verbundenes Fuhrungsrohr 16 ist der Notlosezug 15 zu el-
nem Kolben 3 eines Bremszylinders 2, wie z.B. in Fig. 1 gezeigt, gefuhrt.

[0040] Ein in einer ersten Verschlussausnehmung 40 gelagerter Verschlusskeil 18 des Adapters
22 1st In eine zweite Verschlussausnehmung 41 eines Verschlusszylinders 36 eingerastet,
wodurch die Feststelloremse notgelost ist und sich die Notlosevorrichtung In einem arretierten
Zustand befindet.

Um diesen arretierten Zustand zu beenden, muss der Notlosehaken 37 aus dem Adapter 22 ent-
fernt sein und es wird, wie im Zusammenhang mit Fig 1 beschrieben, Druckluft in einen Feststell-
bremszylinderabschnitt 8 des Bremszylinders 2 eingeleitet. Dadurch wird ein spezifizierter Druck
erzeugt, mit dem die Arretierung uber eine aufgrund des Drucks erzeugte Kraft auf den Kolben 3
wieder gelost und eine Feststelloremsung wieder ermoglicht werden.

Durch eine entsprechende Bewegung des Kolbens 3 aufgrund der Kraft werden der Notlosezug
15 mit dem Adapter 22 nach unten gezogen, wodurch eine Kraft auf den Verschlusskeil 18 er-
zeugt wird. Aufgrund der Kraft zieht sich der Verschlusskeil 18 in die erste Verschlussausneh-
mung 40 zuruck und gibt den Adapter 22 frei, wodurch sich der Adapter 22 an das Fuhrungsrohr
16 anleqt.
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1.

10.

Notlosevorrichtung flr eine Fahrzeugbremse, insbesondere fur eine Feststelloremse eines
Fahrwerks eines Schienenfahrzeugs, mit zumindest einem mit einer Bremsvorrichtung ver-
bindbaren Notlosezug (15) und zumindest einer mit dem zumindest einen Notlosezug (15)
verbindbaren mechanischen Betatigungsvorrichtung, dadurch gekennzeichnet, dass die
zumindest eine Betatigungsvorrichtung (17) uber einen Fahrzeugboden (25) ragend mit el-
nem Wagenkasten (21) verbindbar ist und einen Kraftubersetzer (26) aufweist.

Notlosevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest eine
Betatigungsvorrichtung (17) ein Anschlussteil (27) sowie ein Fuhrungsteil (28) aufweist, die
zumindest eine Betatigungsvorrichtung (17) uber das Anschlusstell (27) mit dem zumindest
einen Notlosezug (15) verbindbar ist und das Fuhrungsteil (28) gelenkig mit dem Anschluss-
teil (27) und dem Kraftlbersetzer (26) verbunden ist.

Notlosevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest
eine Betatigungsvorrichtung (17) eine Halterung (32) aufweist, Uber welche die zumindest
eine Betatigungsvorrichtung (17) mit dem Wagenkasten (21) verbindbar ist.

Notlosevorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Halterung (32)
gelenkig mit dem Kraftubersetzer (26) verbunden ist und mittels der Halterung (32) das An-
schlussteil (27) gefuhrt ist.

Notlosevorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Halterung
(32) hakenformig ausgefuhrt ist.

Notlosevorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der
Kraftlbersetzer (26) als Betatigungshebel ausgebildet ist.

Notlosevorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Betatigungshebel
als FulBhebel ausgebildet ist.

Notlosevorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
zumindest eine Betatigungsvorrichtung (17) im Bereich eines Turausschnitts (23) mit dem
Fahrzeugboden (25) verbindbar ist.

Notlosevorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis /7, dadurch gekennzeichnet, dass die
zumindest eine Betatigungsvorrichtung (17) im Bereich einer Offnung (42) des Fahrzeugbo-
dens (25) mit dem Fahrzeugboden (25) verbindbar ist.

Notlosevorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
zumindest eine Betatigungsvorrichtung (17) einen Griff (35) aufweist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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