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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest urzg-
dzenie ztozone z dwdch loddzielnych osi kolowych
z ukladem zawieszenia mocowanych do konstruk-
cji nosnej podwbzia samochodu lub innego ogu-
mionego pojazdu mechanicznego i umozliwiajgce
jazde tego pojazdu po szynach.

W transporcie czesto zdarza sie konieczno$§é ig-
czenia transportu drogowego odbywajgcego sie za
pomocg <ogumionych pojazdéw mechanicznych
z transportem szynowym i zwigzana z tym ko-
nieczno§¢ przeladunku. W. celu wyeliminowania
rob6t przetadunkowych celowe jest stosowanie w
wielu przypadkach pojazdéw mechanicznych, kt6-
re moga poruszaé sie zar6wno po szynach jak
i po drogach kolowych.

Znane dotychczas pojazdy sluzgce do tego celu
sg wyposazone w woOzki szynowe, na ktdére wjez-
dza pojazd wszystkimi lub tylko dwoma ogumio-
nymi kotami. Zasadniczg niedogodno$cig tych roz-
wigzan jest trudno§é ustawienia pojazdu na wbéz-
kach oraz konieczno§é transportu samych wéz-
kow, ktére najczeSciej sg ciezkie i wymagajg sto-
sowania ciggnik6w kolowych. Ponadto w przy-
padku pojedynczych woézkéw, na ktérych pojazd
opiera si¢ tylko dwoma kotami, nastepuje odchy-
lenie od normalnego polozenia poziomego, wy-
wierajace ujemny wplyw na prace pojazdu i ogra-
niczajgce jego ladownos$é.

W celu usuniecia tych wad zastosowano ostat-
nio pojazdy zaopatrzone w podw6jny uklad ko-
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towy, z ktéorych jeden jest zaopatrzony w kola
ogumione, umozliwiajgc jazde po drogach koto-
wych, a drugi w kola szynowe do jazdy po szy-
nach. Obydwa uklady moga byé¢ przy tym wy-
suwane lub wsuwane za pomocg specjalnych hy-
draulicznych urzgdzen podno$nikowych w pod-
wozie samochodu. Pojazdy te majg jdnak cha-
rakter specjalny i sg kosztowne, co ogranicza mo-
zliwoéé ich stosowania w transporcie, a ponad-
to wymaga wysokich kwalifikacji operator6ow.

Powyzsze wady i niedociagniecia usuwa . urzg-
dzenie przystawne wedlug wynalazku, umozliwia-
jace prace ogumionego pojazdu mechaniczinego,
ktore sklada sie z dwoch niezaleznych osi z kola-
mi kolejowymi i ukladéw zawieszenia, ktoére przy- .

.mocowuje sie do elementéw konstrukcji nofnej

pojazdu. Dzieki zastosowaniu w ukladzie zawie-
szenia odpowiednich amortyzatoréw utrzymuje
ono pojazd w polozeniu czeSciowo podwieszonym,
odcigzajgc nacisk ko6t = ogumionych na szyny
i umozliwia naped pojazdu przez tarcie két o szy-
ny. Dzieki temu moze ono znalezé zastosowanie do
dowolnych ogumionych pojazdéw mechanicznych,
ktérych rozstaw osi odpowiada w przyblizeniu
rozstawowi szyn kolejowych i nie wymaga Zzad-
nych zmian konstrukcyjnych pojazdu.

Urzadzenie wedlug wynalazku moze znaleZé za-
stosowanie zar6wno do samochodéw ciezarowych
jak i do samochodéw osobowych, umozliwiajac po
zalozeniu na pojazd, mieszany transport drogo-
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wo-szynowy oraz wykonywanie niektérych prac
przetokowych, przeladunkowych i transportowych,
w ktorych jest nieekonomiczne lub utrudnione
stosowanie lokomotyw.

Wynalazek jest przykladowo wyjasniony na ry-
sunku, na ktérym fig. 1 przedstawia przyklado-
wo samochéd ciezarowy, zaopatrzony w dwuosio-
we urzadzenie przystawne, fig. 2 — przednig przy-
stawke urzadzenia w widoku z przodu z czeScio-
wymi przekrojami, a fig. 3 — przekr6j przez te
przystawke wzdluz linii ‘AA na fig. 2.

Urzadzenie wedlug ~wynalazku sklada sie
z dwoch oddzielnych przystawek: przedniej i tyl-
nej, mocowanych do elementéw konstrukeji nos-
nej samochodu. Przystawka przednia przedstawio-
na oddzielnie na fig. 2 i 3 sklada sie z zespolu
wspornikéw 1 (przymocowanych do zderzaka 2 sa-
mochodu ciezarowego 3) ‘i wyposazonych w lozys-
ka 4, w ktoérych jest o¢sadzona obrotowo o§ 5,
ukladu zawieszenia zlozonego z amortyzatoréw 6
i sworzni 7 oraz z przymocowanej do tych sworz-
ni osi 8 z kolami szynowymi 10, ktérych piasty 9
sg osadzone obrotowo na osi 8.

Fozyska 4 sg zaopatrzone na powierzchniach czo-
lowych w wyciecia 11 wspblpracujgce z wyste-
pami 12 sprzegiel klowych 13 osadzonych prze-
suwnie na osi 5. W polozeniu sprzegnietym sprzeg-
ta 13 sg zabezpieczane od niepowolanego roz-
przegniecia za pomocg klinéw 14.

Amortyzator 6 typu teleskopowego, sklada sie
z gérnego sworznia 15, polgczonego z obsadg 16
zaklinowang na osi 5, dolnego sworznia 17 wypo-
sazonego w hakretke 18 umozliwiajgcg S$ciskanie
sprezyny 19 i polgczonego ze sworzniem 7. Swo-
rzen 7 jest wyposazony w obsady zaciskowe 20
polaczone sztywno z osig 8.

Tylna przystawka ma konstrukcje podobng do
opisanej wyzej przystawki przedniej, jednak r6i-
ni sie od niej tym, ze wspornik lub wieszak 2!
jest przystosowany do przymocowania go do ramy
22 samochodu ciezarowego 3.

Dzialanie opisanego wyzej urzgdzenia, umozli-
wiajgce jazde ogumionego pojazdu mechaniczne-
go po szynach jest nastepujace.

Pojazd mechaniczny na przyklad samochéd
wprowadza sie najdogodniej na przejezdzie kole-
jowym na tor szynowy ustawiajgc go przed-
nimi i tylnymi ogumionymi kolami 23 na szy-
nach 24. Nastepnie do zderzaka 2 pojazdu przy-
mocowuje sie wsporniki- 1 przystawki przedniej,
a do ramy 22 — wsporniki lub wieszaki 21 tyl-
nej przystawki, opierajgc kola szynowe 10 obydwu
przystawek swobodnie na szynach, po czym na-
ciskajgc nogg na osie 8 przystawek ustawia sie
ja w polozeniu pionowym lub zbliZonym do pio-
nowego, w ktorym wystepy 12 sprzegla 13 znaj-
dujg sie naprzeciw wycieé 11 lozysk 4. W tym
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polozeniu przesuwa sie sprzegla 13 w polozenie
sprzegnigte i zabezpiecza sie je od wysprzegle-
nia za pomoca klinéw 14, przechodzacych przez
otwory w osi ‘5.

W potozeniu roboczym przedstawionym na fig. 1
obydwie przystawki przednia i tylna przejmuja
czeSciowo ciezar samochodu odcigzajac nacisk kot
ogumionych na szyny. Najkorzystniejsze warun-
ki pracy uzyskuje sie w tym przypadku, gdy si-
la przenoszona przez odpowiednio dobrane spre-
zyny 19 wynosi okolo 20 do 409, ciezaru samocho-
du Iacznie z ladunkiem. Wielko$é tej sily mozna

w pewnym zakresie regulowaé¢ za pomocg nakret-'

ki 18. W potozeniu roboczym (fig. 1) samochéd zo-
staje wprawiany w ruch przez wlaczenie nape-
du na kola ogumione 23, dzieki tarciu tych kot
0 szyny 24. .

Urzadzenie wedlug wynalazku moze byé stoso-
wane do réznego rodzaju pojazdow mechanicznych
nie wymagajgc ich przystosowywania konstruk-
cyjnego, przy czym dzieki niewielkim wymiarom
i lekko$ci moze by¢ przewozone na tych pojaz-
dach. W przypadku cigglego ruchu pojazdu po
szynach jak i po drogach kolowych, urzadzenie
moze pozosta¢ w stanie zamontowanym na samo-
chodzie. W tym celu nalezy po uprzednim wybi-
ciu klindw 14 wysprzegli¢ sprzegla 13 i obrocié
osie 8 przedniej i tylnej przystawki w gérne po-
lozenie, mocujac je do elementéw konstrukeji nos-
nej samochodu.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do jazdy ogumionego pojazdu me-
chanicznego po szynach, znamienne tym, ze
sklada sie z oddzielnych przystawek przedniej
i tylnej, z ktérych kazda jest zlozona z osi (8)
z kolami szynowymi (10) oraz z ukladu zawie-
wieszenia zaopatrzonego 'w amortyzatory (6),
poigczone za pomocy osi (5) utoiyskowanej we
wspornikach (1 lub 21) przymocowanych do ele-
mentéw (2, 22) konstrukcji nosnej samochodu,
przy czym w polozeniu jazdy po szynach amor-
tyzatory (6) przenosza cze§é¢ cigzaru samochodu,
a naped pojazdu uzyskuje sie przez tarcie kot
ogumionych (23) o szyny (24).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze
osie (5) jego przystawek sg zaopatrzone w osa-
dzone przesuwnie sprzegla (13) wspdlpracujgce
z polgczonymi ze wspornikami (1) elementami
sprzeglowymi (11) wyposazonymi w elementy
(14) zabezpieczajgce je przed wysprzegleniem.

3. Urzadzenie wediug zastrz. 1, znamienne tym, ze
zaopatrzone jest w sprezyny (19) amortyzatorom
(7) ukiadu zawieszenia przystawek, ktére sg do-
brane w ten sposdb, ze przenoszg od 20—409%,
ciezaru pojazdu lacznie z tadunkiem.
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