AT 508 496 B1 2012-04-15

Gsterreichisches
(19)

patentamt ao) AT 508 496 B1 2012-04-15
(12) Patentschrift
(21) Anmeldenummer: A 1037/2009 B¢1)Int. Cl. : B66B 9/08 (2006.01)
(22) Anmeldetag: 02.07.2009 B66B 5/04 (2006.01)
(45) Veroffentlicht am: 15.04.2012 B66B 5/20 (2006.01)

(56) Entgegenhaltungen:
JP 2009113944A US 6216826B1

(73) Patentinhaber:
PRIGLINGER JOSEF DR.
A-4040 LINZ (AT)

(54) FANGVORRICHTUNG FUR EINEN TREPPENLIFT

(57) Die Erfindung betrifft eine Fangvorrichtung fiir einen
Treppenlift, welche darauf basiert, dass bei zu hoher
Geschwindigkeit ein durch eine Rolle bewegter
Excenter zufolge Massentragheit eines mit ihm in
Beriihrung stehenden Teils eine Mechanik in Gang
setzt durch welche ein am Tragkorper gefiihrt
beweglicher Bremshebel mit einer stillstehenden
Schiene in Reibungskontakt gerat. Die Bewegung
des Bremshebels (3) in die Bremsstellung wird nach
dem Losen aus einer Arretierung zufolge der zu
schnellen Bewegung eines Excenters (2.1.1) durch
eine vorgespannte Feder (4) angetrieben.
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Beschreibung
[0001] Die Erfindung betrifft eine Fangvorrichtung fir einen Treppenlift.

[0002] Die zwei wesentlichsten Baugruppen eines Treppenlift sind die feststehenden Schienen
einerseits und der an diesen Schienen mittels Rollen beweglich gefiihrte Tragekdrper, auf wel-
chem typischerweise ein Rollstuhl Platz findet, andererseits. Eine Fangvorrichtung dient dazu,
den Tragekoérper abzubremsen, wenn er aus irgendeinem Grund schneller abwarts gleiten
sollte, als aus Sicherheitsgriinden zulassig ist.

[0003] Die JP 200 9113944 A zeigt einen Mechanismus durch welchen allein unter Anwendung
mechanischer Mittel das Uberschreiten einer Mindestdrehzahl eines Rades erkannt werden
kann. Dazu ist eine Stirnseite des zu Uberwachenden Rades mit mehreren Vorspriingen verse-
hen. Koaxial mit der Radachse springt von der Flachenmitte des Rades ein gerader zylinder-
férmiger Vorsprung mit der Querschnittsform eines regelmafigen Vielecks vor. Am Auflenum-
fang der Stirnseite des Rades springen - in einem Radialabstand zum mittleren Vorsprung,
mehrere schmale, gerade zylinderférmige Vorspringe vor. Durch eine Feder wird ein schwenk-
bar gelagerter Hebel so an den mittleren Vorsprung gedrlckt, dass eine am Hebelende drehbar
angebrachte kleine Rolle an der Mantelflache des mittleren Vorsprungs abrollt und kein Teil des
Hebels mit den &uReren Vorspringen kollidiert. Wenn zufolge zu hoher Drehzahl die Rolle vom
mittleren Vorsprung radial abhebt - und dabei den Hebel mitbewegt-, kollidiert der Hebel mit
einem der 4ufReren Vorspringe an der Stirnseite des Rades und wird dadurch dazu bewegt,
einen fur diesen Fall vorgesehen Vorgang - wie typischerweise einen Bremsvorgang - auszulé-
sen.

[0004] Die US 6 216 826 B1 zeigt eine Fangvorrichtung fir einen Treppenlift, wobei der Trep-
penlift durch Uber ein fix im Gebaude montiertes Seil angetrieben und auch gebremst wird,
wozu das fix montierte Seil am Fahrwerk Gber einen Umfangsbereich einer antreibbaren Rolle
gefuhrt wird, Diese Rolle ist mit einer Fliehkraftkupplung versehen. Bei Uberschreiten einer
zuldssigen Hoéchstdrehzahl 16st die Fliehkraftkupplung eine Bewegung eines Riementriebes
aus, durch welchen die Arretierung eines schwenkbaren Hebels geldst wird und dieser durch
die Wirkung einer starken, vorgespannten Feder so geschwenkt wird, dass er einen kurzen
Langsbereich des fix montierte Seils normal zu dessen Langsrichtung gegen eine Reibungsfla-
che am Fahrwerk driickt, womit Relativbewegung zwischen Seil und Fahrwerk abgebremst wird.

[0005] Die vorliegende Fangvorrichtung basiert auf dem bekannten Prinzip, dass eine jener
Rollen des Tragekoérpers, welche an der ortsfesten Schiene abrollen, mit einem mitdrehenden
Excenter versehen ist, an welchem ein Verbindungsteil anliegt. Wenn die Rolle und mit dieser
der Excenter zu schnell drehen, wird der Verbindungsteil vom Excenter zufolge Massentragheit
abgehoben und dadurch wird eine mittels mechanischer Reibung zwischen Fahrkorb und Fahr-
schiene wirkende Bremse ausgeldst. Die Bremse ist realisiert, indem ein am Tragekérper
schwenkbar gelagerter, sogenannter ,Bremshebel" mit einem Oberfladchenteil gegen die fest-
stehende Schiene gedreht und an diese angedrlckt wird. Dieses bekannte Prinzip ist in den
Schriften DE 60010658 T2, DE 3108879 A1, und JP 56136773 A gezeigt. Die Schwenkbewe-
gung des Bremshebels auf die Schiene zu wird durch die Drehbewegung der Laufrolle selbst
angetrieben. Die Drehebewegung der Laufrolle ist durch das Abrollen der Laufrolle an der
Schiene angetrieben. Damit die Bremskraft auch dann aufrecht bleibt, wenn die Reibung zwi-
schen Laufrolle und Schiene sehr gering ist, muss der Bremshebel so angeordnet sein dass er
durch die Bremskraft selbst zugezogen wird. Damit wird es sehr schwierig, die Fangvorrichtung
so einzustellen dass sie zwar verlésslich abbremst, aber doch nicht so schlagartig abrupt ab-
bremst, dass genau durch diesen Bremsvorgang selbst Schaden an Personen oder Gegens-
tanden hervorgerufen werden kénnen.

[0006] Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe besteht dementsprechend genau darin,
unter Anwendung des besprochenen Prinzips, eine Fangvorrichtung fur einen Treppenilift so
auszubilden, dass es einfacher mdglich ist, sie so einzustellen, dass sie zwar verlésslich aber
doch nicht schlagartig abrupt abbremst.
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[0007] Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass die Bewegung des Bremshebels von der offenen
(nicht bremsenden) in die geschlossene (bremsende) Stellung nicht wie bei den vorbekannten
Bauweisen durch die Drehbewegung einer Rolle angetrieben wird, sondern durch die Wirkung
einer vorgespannten Feder. Durch die Drehbewegung einer Rolle wird der Bremshebel lediglich
aus seiner Arretierung in offener Stellung gelést.

[0008] Die Erfindung wird an Hand von skizzenhaften Zeichnungen zu einer beispielhaften,
vorteilhaften Ausfihrungsform naher erlautert,

[0009] Fig. 1: zeigt die fur das Verstandnis der Erfindung wesentlichen Teile einer beispielhaf-
ten erfindungsgematen Vorrichtung in Seitenansicht.

[0010] Fig. 2: zeigt eine Teilegruppe aus der Anordnung von Fig. 1 in Teilschnittansicht mit zur
Schiene paralleler Blickrichtung.

[0011] Bei einem typischen Treppenlift ist die feststehende Schiene 1 ein Rohr mit kreisringfor-
miger Querschnittsflache. Auf dieser Schiene laufen Rollen mit taillierter Mantelflache, wobei
mehrere Rollen auf einem gemeinsamen Fahrwerksrahmen gelagert sind, welcher selbst wie-
derum am Tragekorper schwenkbar gelagert ist, wobei seine Schwenkachse im Wesentlichen
parallel zur Drehachse der Rollen liegt. Ein typischer Treppenlift hat zwei Ubereinander ange-
ordnete Schienen 1 und je einen Fahrwerksrahmen pro Schiene. An einem der beiden Fahr-
werksrahmen hat man typischerweise vier nicht angetriebene Rollen, wobei zwei Rollen an der
unteren Seite einer Schiene anliegen und die anderen zwei Rollen an der oberen Seite dieser
Schiene.

[0012] In Fig. 1 und Fig. 2 sind zwei fur die Funktion der Fangvorrichtung wesentliche, bezig-
lich der Schiene 1 gegenlberliegende Rollen 2,1, 2,2 eines gemeinsamen - nicht dargestellten -
Fahrwerksrahmens gezeigt. Die durch die Fangvorrichtung aufzufangende Rollbewegung der
Rollen 2.1, 2.2 relativ zur Schiene 1 verlauft in der Ansicht gemé&R Fig. von rechts nach links.

[0013] Die obere Rolle 2.1 weist an einer Stirnfliche mehrere, in Achsrichtung vorstehende
Vorspringe auf. Ein einzelner, zentral angeordneter Vorsprung mit im Wesentlichen quadrati-
scher Querschnittsflache dient als Excenter 2.1.1. Am AuRenrand der Stirnflache sind in Um-
fangsrichtung in gleichem Abstand zueinander vier Vorspriinge angeordnet, welche als Rastna-
sen 2.1.2 dienen. Die Rastnasen 2.1.2 springen nicht so weit von der Stirnflache der Rolle 2.1
vor wie der Excenter 2.1.1.

[0014] An jenem Langsteil des Excenters 2.1.1, welcher Uber die Rastnasen 2.1.2 vorragt, liegt
ein schwenkbarer Hebel 5 an. Er wird durch die Wirkung einer Feder 8.1 gegen den Excenter
2.1,1 gedrickt. Wenn sich die Rolle 2,1 dreht, dreht sich auch der Excenter 2.1.1. Damit fuhrt
der Hebel 5 eine Wippbewegung aus, wobei sich sein von seiner Schwenkachse abgewandtes
Ende bezuglich der Drehachse der Rolle 2.1 periodisch zwischen einer achsnaheren und einer
achsferneren Endstellung hin und her bewegt.

[0015] An seinem von seiner Schwenkachse entfernt liegenden Ende ist der Hebel 5 mit einem
Einrastvorsprung 5.1 ausgestattet, welcher an der der Stirnseite der Rolle 2.1 zugewandten
Mantelflachenseite des Hebels 5 in jenen axialen Langsbereich der Rolle 2.1 vorspringt, in
welchem sich auch die Rastnasen 2.1.2 befinden. Wenn sich die Rolle 2.1 im zulédssigen Ge-
schwindigkeitsbereich dreht, kommt der Einrastvorsprung 5.1 des Hebels 5 dennoch nie mit
Rastnasen 2.1.2 in Kontakt, da er bezlglich der Drehachse der Rolle 2.1 dazu nie ausreichend
weit radial nach auRen gelangt.

[0016] Wenn sich die Rolle 2.1 zu schnell dreht, ist die Feder 8.1 nicht mehr ausreichend stark,
um den Hebel 5 standig in Kontakt mit dem Excenter 2.1.1 zu halten. Bei der Schwenkbewe-
gung des Hebels 5 von der Rollenachse weg, wird er schliellich so weit von der Rollenachse
weg radial nach auRen geschleudert, dass sein Rastvorsprung 5.1 mit einer Rastnase 2.1.2 der
Rolle 2.1 in Eingriff gerat. Durch die Drehbewegung der Rolle 2.1 wird damit der Hebel 5 in
seiner Langsrichtung verschoben, sodass damit auch der als Arretierhebel 6, bezeichnete
Hebel, an welchem der Hebel 5 drehbar gelagert ist, um seine Schwenkachse 6.1 um welche er
am Fahrwerksrahmens schwenkbar beweglich gelagert ist, geschwenkt wird. Im normalen
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Betriebszustand wird diese Schwenkbewegung des Arretierhebels 6 vermieden, indem der
Arretierhebel durch die Wirkung einer Feder 8.2 in der entgegengesetzten Drehrichtung gegen
einen Endanschlag gezogen und an diesem gehalten wird. Im dargestellten Beispiel ist die
Feder 8.2 eine zwischen dem Arretierhebel und dem (nicht dargestellten) Fahrwerksrahmen
wirkende Zugfeder.

[0017] Der Bremshebel 3 ist an der Drehachse der unteren Rolle 2.2 drehbar gelagert. Eine
zwischen dem Bremshebel 3 und dem (nicht dargestellten) Fahrwerkrahmen wirkende, vorge-
spannte Zugfeder 4 trachtet den Bremshebel so zu drehen, dass seine Reibflache 3.1, welche
eine Verzahnung aufweisen kann, gegen die Unterseite der Schiene 1 gedruckt wird, womit die
Bremswirkung erzielt wird.

[0018] Im normalen Betriebszustand ist der Bremshebel 3 gegen Schwenkbewegung auf die
Schiene 1 zu, also gegen Bewegung in die Bremsstellung, arretiert, indem ein am Bremshebel
schwenkbar gelagertes Verbindungsstlick 7 am Arretierhebel 6 anliegt. Wenn aber -wie oben
beschrieben - der Arretierhebel zufolge zu grofier Drehgeschwindigkeit der oberen Rolle 2.1
aus seiner normalen Stellung weg geschwenkt wird, geraten Arretierhebel 6 und Verbindungs-
stlick 7 auRer Eingriff, der Bremshebel wird durch die Feder 4 geschwenkt und mit seiner Reib-
flache 3.1 an die Unterseite der Schiene gedriickt.

[0019] Da die Kraft, mit der die Reibflache 3.1 im Bremsfall gegen die Schiene 1 gedrlckt wird
durch die Vorspannung der Feder 4 bzw. durch die Hebelverhéltnisse klar vorgebbar und unab-
héngig von den sich mit der Zeit dndernden Reibungsverhéltnissen zwischen Rolle 2.1 und
Schiene 1 ist, braucht der Bremshebel 3 nicht unbedingt so ausgelegt zu sein, dass er sich von
selbst zwangsweise in eine blockierende Stellung zwingt, sobald die Bremsflache 3.1 und die
Schiene 1 miteinander in Kontakt kommen. Stattdessen kann ein einigermafen sanftes und
dennoch absolut sicheres Abbremsen eingestellt werden.

[0020] Prinzipiell ware es mdglich, den Bremsmechanismus auch durch die untere Rolle 2.2
auslésen zu lassen und nicht durch die obere Rolle 2,1. Vorzugsweise verwendet man daflr die
obere Rolle, will diese mit hdherer Gewissheit mit der Schiene 1 in dem erforderlichen Rollkon-
takt ist als die untere Rolle 2.2.

[0021] Dadurch, dass der Bremshebel 3 nicht durch die obere Rolle 2.1 direkt angetrieben wird,
sondern durch eine Feder 4, kann er problemlos so angeordnet werden, dass er an der Unter-
seite der Schiene 1 angreift und nicht an der oberen Seite, wo die obere Rolle 1 anliegt. Es ist
vorteilhaft, den Bremshebel an der Unterseite der Schiene 1 angreifen zu lassen und nicht an
der Oberseite, da beim Bremsvorgang an der Schiene Aufrauungen bis hin zu Kerben entste-
hen kénnen. Diese Oberflachenfehler wirden an der Oberseite der Schiene optisch und hap-
tisch wesentlich mehr stdéren als sie dies an der Unterseite tun kénnen. Durch die erfindungs-
geméaRe Bauweise wird die Mdéglichkeit, die obere Schiene 1 als Handlauf eines Gelénders zu
verwenden, nicht geschmalert.

[0022] Wie in Fig. 2 erkennbar, ist die untere Rolle 2.2 als geteilte Rolle ausgefiuhrt, wobei die
beiden Rollenhélften in einem axialen Abstand zueinander angeordnet sind und zwischen den
beiden Rollenhélften der Bremshebel mit den Rollenhélften an der gleichen Achse gelagert ist.
Diese Bauweise ist besonders einfach und platzsparend. Indem die untere Rolle 2.2 und nicht
die obere Rolle 2.1 geteilt ausgefihrt wird, bedeutet die mit der Teilung verbunden Schwéchung
keinen Nachteil, da die untere Rolle ohnedies nicht so stark belastet wird wie die obere Rolle.

[0023] In Fig. 1 ist im Nahbereich des von der Schwenkachse abgewandten Endes des Hebels
5 ein Induktionsgeber 9 angeordnet. Indem das besagte Ende des Hebels 5 als elektrischer
Leiter oder noch besser als Dauermagnet ausgefiihrt ist, bewirkt die Relativbewegung dieses
Hebelendes an dem Induktionsgeber 9 eine Spannung, welche zur Uberwachung der Bewe-
gung des Liftes herangezogen werden kann. Wenn zuviel Bewegung festgestellt wird, kann das
Tragegerat Uber das Antriebsaggregat komfortabel abgebremst werden. Nur flr den Fall, dass
das elektrische System fehlerhaft oder abgeschaltet ist, muss dann die beschriebene mechani-
sche Fangvorrichtung eingreifen.
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[0024] Ein als Miniaturschalter 10 ausgeflhrter, weiterer Schalter wird durch eine Erhéhung am
Verbindungshebel 7 betétigt. Wenn der Verbindungshebel in jene Stellung gelangt, in welcher
die Fangvorrichtung den Tragekdrper abbremst, kann damit automatisch auch das elektrische
Antriebssystem ausgeschaltet werden und beispielsweise auch ein Meldesignal an eine mit der
Wartung des Lifes beauftragte Person ausgeldst werden.

[0025] Bevorzugt ist die dargestellte Fangvorrichtung an jenem Fahrwerk eines Tragekdrpers
angebracht, welches an der oberen von zwei Ubereinander angeordneten Schienen angreift.
Das untere Fahrwerk hingegen wird bevorzugt fur den Antrieb der Bewegung des Tragekdrpers
verwendet. Die beschriebene Fangvorrichtung bedingt ndmlich keine Teile oder Vorgange,
wodurch die damit zusammenwirkende Schiene als Handlauf eines Gelénders unbrauchbar
werden wirde, wahrend dies die fir den Antrieb dienenden Teile schon bedingen.

[0026] Im Rahmen Ublicher fachménnischer Uberlegungen zu mechanischen Ubersetzungen
lassen sich innerhalb des vorliegenden Erfindungsgedankens nahezu unendlich viele - auch
sinnvolle - Variationen zu der dargestellten Bauweise finden. Fur die Erfindung ist wesentlich,
dass der Bremshebel nicht durch die einen Fangvorgang auslésende Rolle direkt angetrieben
werden muss, sondern durch eine vorgespannte Feder.

Patentanspriiche

1. Fangvorrichtung fur einen Treppenlift, wobei der Treppenlift aus mindestens einer ortsfes-
ten Schiene und einem entlang dieser Schiene linear bewegbarem Tragekdrper besteht,
wobei am Tragekdrper mehrere Rollen drehbar gelagert sind, welche an der Schiene abrol-
len, wobei eine Rolle mit einem Excenter versehen ist, welcher die Drehbewegung der Rol-
le mitmacht und an welchem ein Hebel anliegt, welcher bei zu rascher Drehbewegung der
Rolle vom Excenter abgehoben wird und dadurch eine Bewegung eines am Tragekdrper
schwenkbar angeordneten Bremshebels dahingehend auslést, dass der Bremshebel mit
einem Teil seiner Oberflache gegen die Schiene gedriickt wird, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen dem Bremshebel (3) und dem Tragekérper eine vorgespannte Feder (4)
angeordnet ist, welche den Bremshebel in die Bremsstellung zu bewegen trachtet, dass ei-
ne Arretierung (6, 7) vorhanden ist, welche den Bremshebel dagegen blockiert in die
Bremsstellung bewegt zu werden und dass ein Hebel (5) vorhanden ist, welcher vom Ex-
center (2.1.1) der Rolle (2.1) so bewegbar ist, dass er bei zu rascher Bewegung des Ex-
centers die Arretierung I6st.

2. Fangvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die mit dem auslésen-
den Excenter (2.1.1) versehene Rolle (2.1) an der Oberseite jener Schiene (1) angeordnet
ist, an welche der Bremshebel (3) beim Fangvorgang gedrlckt wird und dass bei einem
Fangvorgang die Beruhrungsflache des Bremshebels (3) mit der Schiene (1) an der Unter-
seite der Schiene (1) liegt.

3. Fangvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Treppenlift zwei
Ubereinander angeordnete Schienen aufweist und dass die Fangvorrichtung an der oberen
Schiene angeordnet ist.

4. Fangvorrichtung nach Anspruch 2 oder Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
untere Rolle (2.2) in zwei Ringe geteilt ist, welche auf gleicher Achse in einem Abstand zu-
einander drehbar angeordnet sind und dass der Bremshebel (3) zwischen den beiden Rol-
lenhalften auf der gleichen Achse schwenkbar beweglich gehalten ist.

5. Fangvorrichtung nach einem der bisherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
der vom Excenter (2.1.1) bewegte Hebel (5) in Wirkverbindung mit einem Induktionsgeber
(9) steht.

4/7



> Sstereichisches AT 508 496 B1 2012-04-15
V patentamt

6. Fangvorrichtung nach einem der bisherigen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
ein Schalter (10) durch eine Relativbewegung eines solchen Teiles (6, 7, 3) zu jenem Kor-
per an welchem die Rollen (2.1, 2.2) gelagert sind, schaltbar ist, welcher wahrend des un-
gestdrten Betriebes relativ zu dem Koérper an welchem die Rollen (2.1, 2.2) gelagert sind
nicht bewegt wird und beim Auslésen eines Fangvorganges relativ zu diesem Kdérper schon
bewegt wird.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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