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(54) VORRICHTUNG ZUM UBERFUHREN EINER WAND EINES TRANSPORTBEHALTERS
(57) Vorrichtung zum Uberfiihren einer Wand (2) eines
Transportbehélters (1), insbesondere eines Aufbaus
fur einen Guterzugwaggon, zwischen einer Offen- ) §
stellung, in der die Wand (2) eine Lade6ffnung des ~ ,
Transportbehalters (1) freigibt, und einer die Lade- ¢ a
6ffnung verschlieBenden SchlieRstellung, mit einem Ly
im Wesentlichen L-formigen Lenker (9) , der an dem 2 10
Transportbehélter (1) und an der Wand (2) des /9 "
Transportbehélters (1) jeweils um eine Drehachse © 16/ 5 o5 s
schwenkbar gelagert ist, wobei der Lenker (9) mit 1
einem Antriebsmittel (12) zum Uberfithren der Wand
(2) zwischen der SchlieBstellung und der Offenstel- ~ymt®
lung verbunden ist, wobei das Antriebsmittel (12) im 2
Bereich eines die beiden Schenkel (10, 11) verbin-
denden Scheitels (13) mit dem L-férmigen Lenker L
(9) verbunden ist.
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Zusammenfassung:

Vorrichtung zum Uberfiihren einer Wand (2) eines Transportbeh&l-
ters (1), insbesondere eines Aufbaus filir einen Giiterzugwaggon,
zwischen einer Offenstellung, in der die Wand (2) eine Ladedff-
nung des Transportbehdlters (1} freigibt, und einer die Lade®ff-
nung verschlieflenden Schliefstellung, mit einem im Wesentlichen
L-f6érmigen Lenker (9), der an dem Transportbehdlter (1) und an
der wand (2) des Transportbehéilters (1) jeweils um eine Drehach-
se schwenkbar gelagert ist, wobeli der Lenker (9) mit einem An-
triebsmittel (12) zum Uberfithren der Wand (2) zwischen der
Schliefdistellung und der Offenstellung verbunden ist, wobei das
Antriebsmittel (12) im Bereich eines die beiden Schenkel (10,
11) verbindenden Scheitels (13) mit dem L-£fdrmigen Lenker (9)
verbunden ist.

(Fig. 1)




Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Uberfihren einer
Wand eines Transportbehdlters, insbesondere eines Aufbaus fir
einen Giliterzugwaggon, zwischen einer Offenstellung, in der die
Wand eine Ladedffnung des Transportbehdlters freigibt, und einer
die Ladedffnung verschliefenden Schliefstellung, mit einem im
Wesentlichen L-férmigen Lenker, der an dem Transportbehilter und
an der Wand des Transportbehdlters jeweils um eine Drehachse
schwenkbar gelagert ist, wobei der Lenker mit einem Antriebsmit-
tel zum Uberfiihren der Wand zwischen der Schliefstellung und der
Offenstellung verbunden ist.

Eine derartige Vorrichtung zum Uberfihren einer Wand eines
Transportbehélters ist bereits aus der AT 501 325 Bl bekannt,
wobel allgemein geoffenbart ist, einen L-férmigen Lenker moto-
risch anzutreiben. Grundsdtzlich funktioniert diese Vorrichtung
einwandfrei. In der Praxis hat sich allerdings die Ubertragung
eines insbesondere zur Verschwenkung einer grofflidchigen Wand
erforderlichen Drehmoments auf den Lenker als schwierig heraus-
gestellt.

Weiters ist aus der AT 503621 Al ein Transportbehilter bekannt,
bei welchem ein Ende eines am Dach angeordneten L-férmigen Len-

kers mit einem Hebelteil verbunden ist, an das ein Federelement

angreift, mit dem iiber den Hebelteil ein Drehmoment auf den Len-
ker aufgebracht wird.

Demgegentiiber besteht die Aufgabe der vorliegenden Erfindung dar-
in, eine konstruktiv einfache Vorrichtung der eingangs angefithr-
ten Art zu schaffen, mit der eine effiziente Kraftibertragung
zwischen Antriebsmittel und Lenker erzielt wird,

Dies wird bei der Vorrichtung der eingangs angefiihrten Art da-
durch erzielt, dass das Antriebsmittel im Bereich eines die bei-
den Schenkel verbindenden Scheitels mit dem L-férmigen Lenker
verbunden ist.

Indem das Antriebsmittel im Bereich des Scheitels am L-fdrmigen
Lenker angreift, kann eine besonders effiziente Kraftiibertragung
auf den Lenker erzielt werden. Demnach wird die Kraftwirkung des
Antriebsmittels auf den Scheitel des zwischen der Wand und dem
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Transportbehdlter verschwenkbar gelagerten L-fdrmigen Lenker
lUbertragen und in die Verschwenkung des L-fdrmigen Lenkers umge-
setzt. Die Drehbewegung des Lenkers wird auf die Wand ilibertra-

gen, welche somit zwischen der Schlieff- und der Offenstellung
Uberfiihrbar ist.

Zur selbsttidtigen Uberfiihrung zwischen der Schlief- und der Of-
fenstellung der Wand ist es glinstig, wenn als Antriebsmittel ein
insbesondere hydraulisch oder pneumatisch betdtigbarer Linearan-
trieb mit einem Zylinder und einem gegeniiber dem Zylinder ver-
schieblich gelagerten Kolben vorgesehen ist, wobei die Bewegung
des Kolbens im Zylinder in eine Verschwenkung des L-férmigen
Lenkers umgesetzt wird. Das Wirkende des Kolbens des Linearan-
triebs greift im Bereich des Scheitels des L-fdérmigen Lenkers
an, um ein Drehmoment auf den Lenker zu iibertragen. Die lineare
Bewegung des Kolbens wird dabei in eine Drehbewegung des Lenkers
umgesetzt. Zur Verschwenkung der Wand von der Schliefstellung in
die Offenstellung wird der Kolben in den Zylinder eingefahren.
Zum Schliefien der Wand wird der Kolben ausgefahren, wobei der
Hub des Kolbens in eine Verschwenkung des Lenkers in die entge-
gengesetzte Richtung umgesetzt wird.

Um die freie Verschwenkbarkeit des Lenkers zu gewdhrleisten, ist
es von Vorteil, wenn das Antriebsmittel jeweils um eine am
Transportbehdlter und im Bereich des Scheitels des L-fdrmigen
Lenkers angeordnete Drehachse schwenkbar gelagert ist. Demnach
kann sich die relative Stellung zwischen dem Antriebsmittel und
dem Lenker wihrend der Verschwenkung der Wand &ndern, wobei die
Drehmomentiibertragung stets im Bereich des Scheitels des L-f&r-
migen Lenkers erfolgt.

Um die Ubertragung eines Drehmoments auf den Lenker in der end-
giltigen Schlieff~ bzw. Offenstellung der Wand zu ermdglichen,
ist es glinstig, wenn die Drehachsen des Antriebsmittels in der
Schliefstellung der Wand in Richtung senkrecht zur Wirkrichtung
des Antriebsmittels zueinander versetzt angeordnet sind. Demnach
sind die Wirkrichtung des Antriebsmittels und die am Transport-
behdlter bzw. am Lenker angeordneten Drehachsen des Antriebsmit-
tels in der Schlief3- bzw. in der Offenstellung der Wand in
verschiedenen Ebenen angeordnet. Der Abstand der Drehachsen in
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Richtung senkrecht zur Wirkrichtung des Antriebsmittels ent-
spricht dem Kraftarm, mit dem das Drehmoment bei Einleitung des
Schliefvorgangs (bzw. entsprechend zum Verschwenken der wWand aus
der Schliefstellung) auf den L-fbrmigen Lenker ilbertragen wird.
Um zuverldssig ein Uberfiihren aus der Offenstellung in die
Schliefistellung iiber ein Ausfahren des Kolbens aus dem Zylinder
zu ermglichen, ist die Drehachse des Lenkers in der Offenstel-
lung héher angeordnet als die Drehachse des Antriebsmittels am
Transportbehdlter. Wenn als Antriebsmittel ein Linearantrieb
vorgesehen ist, wird die Wirkrichtung des Antriebsmittels durch
die Bewegungsrichtung des Kolbens im Zylinder definiert.

Zur Erzielung vorteilhafter Hebelverhdltnisse bei der Verschwen-
kung der Wand ist es glinstig, wenn ein die Drehachse zwischen
der Wand und dem Lenker aufweisender Schenkel des Lenkers eine
grofiere Léngserstreckung als ein am Transportbehdlter gelagerter
Schenkel aufweist. Demnach greift der l&ngere Schenkel des Len-
kers in einem in Ldngsrichtung vorderen Bereich an der Wand an;
der an der Wand gelagerte Endbereich des lingeren Schenkels legt
somit bei der Verschwenkung der Wand zwischen der Offen- und der
Schliefstellung einen vergleichsweise langen Weg zurilick, was
insbesondere eine Verschwenkung der Wand ilber das Dach des
Transportbehdlters hinaus erméglicht. Der kiirzere Schenkel hin-
gegen definiert den Hebelarm, an welchem das Antriebsmittel an-
greift.

Im Hinblick auf eine zweckmdflige Verschwenkung der Wand von der
im Wesentlichen vertikalen Schlieffstellung in die insbesondere
oberhalb des Dachbereichs angeordnete QOffenstellung ist es von
vorteil, wenn der ldngere Schenkel bzw. der klirzere Schenkel des
Lenkers in der Schliefistellung der Wand im Wesentlichen parallel
zur Haupterstreckungsebene der Wand bzw. im Wesentlichen senk-
recht zur Haupterstreckungsebene der Wand angeordnet ist, wobeil
die Schenkel des Lenkers bei der Uberfithrung in die Offenstel-
lung der wand jeweils'einen Winkel von im Wesentlichen 180°
Uberstreichen. Bei einer einteiligen Ausfiihrung der Wand kann
allerdings eine Verschwenkung um einen von 180° betrdchtlich ab-
weichenden Winkel, insbesondere einem Winkel von im Wesentlichen
90°, zweckmidfiig sein.




Zur stabilen Abstiitzung der Wand bei der Verschwenkung zwischen

der Schlief- und der Offenstellung ist es glinstig, wenn die Wand
am Dach des Transportbehdlters um eine Drehachse schwenkbar ge-

lagert ist.

Um die freie Verschwenkbarkeit der am Dach des Transportbehdl-
ters gelagerten Wand zu gewdhrleisten, ist es von Vorteil, wenn
der Lenker ilber ein in einer Aufnahme der Wand verschieblich ge-
lagertes Verbindungselement mit der Wand verbunden ist.

Um die Wand in ihrer Schliefstellung gegen ein ungewolltes Off-
nen zu sichern, ist es von Vorteil, wenn in der Schliefstellung
der Wand einander zugewandte Endbereiche jeweils einer am Trans-
portbehdlter angeordneten Fixiervorrichtung und des Lenkers zu-
sammenarbeitende Rastelemente aufweisen, wobei der Lenker bzw.
die Wand in einer Raststellung der Rastelemente fixiert sind.
Als Rastelemente kénnen insbesondere komplementdr geformte Rast-
vorspriinge vorgesehen sein, die an den zugewandten Endbereichen
der Fixiervorrichtung bzw. des Lenkers, insbesondere am freien
Ende des langeren Schenkels des Lenkers, ausgebildet sind.

Zur Erzielung eines l8sbaren Rasteingriffs der Rastelemente ist
es von Vorteil, wenn die Fixiervorrichtung in Léngsrichtung in
eine die Rastelemente freigebende Freigabestellung verschiebbar
ist. Hinsichtlich einer automatischen Verrastung der Wand in der
SchliefRstellung ist es insbesondere ginstig, wenn die Fixiervor-
richtung durch den freien Endbereich des Lenkers in ihre Freiga-
bestellung verschoben wird, wenn der Lenker bei Erreichen der
Schliefstellung auf dem zugewandten Endbereich der Fixiervor-
richtung auftrifft,.

Ein verbesserter Halt der Rastelemente in ihrer Raststellung
kann erzielt werden, wenn die Fixiervorrichtung ein Federelement
aufweist, das einer Verschiebung der Fixiervorrichtung in die
Freigabestellung entgegenwirkt. Zur Freigabe der Rastelemente
muss demnach die Fixiervorrichtung gegen die Wirkung des Feder-
elements verschoben werden. In der verrasteten Schliefstellung
der Wand sind die Rastelemente iiber das Federelement in ihrer
Uberlappenden Stellung gehalten, so dass ein ungewolltes Ldsen
des Rasteingriffs zuverldssig vermieden wird.




Um die Wand platzsparend verschwenken zu kodnnen, ist es glinstig,
wenn die wand einen oberen und einen unteren Wandtell aufweist,
die iiber ein Gelenk miteinander verbunden sind. Vorzugsweise
wird bei der Verschwenkung der Wand tber den Lenker ein Drehmo-
ment auf den oberen Wandteil aufgebracht. Der untere Wandteil
folgt der Bewegung des oberen Wandteils. Mit der zweiteiligen
Ausfithrung der wWand werden zudem vorteilhafterweise die durch
das Eigengewicht der Wand bewirkten Hebelkrédfte auf die Ver-
schwenkvorrichtung verringert.

Bei einer bevorzugten Ausflihrungsform ist vorgesehen, dass der
untere Wandteil und der Transportbehédlter liber einen am Trans-
portbehdlter bzw. am unteren Wandteil jeweils um eine Drehachse
verschwenkbar gelagerten Lenker miteinander verbunden sind. In-
dem der untere Wandteil durch den am Transportbeh&lter gelager-
ten Lenker gefiihrt ist, kann ein Pendeln des unteren Wandteils
gegeniiber dem oberen Wandteil wdhrend der Verschwenkung der Wand
verhindert werden. Das Verletzungsrisiko fiir einen Benutzer wird
s0 betrdchtlich verringert.

Zur Verspannung der der Wandteile in der SchliefR- bzw. Offen-
stellung der Wand ist es von Vorteil, wenn der mit dem unteren
Wandteil verbundene Lenker zwei durch eine Feder verbundene Tei-
le aufweist. Auf diese Weise ist der Abstand zwischen der Dreh-
achse des Lenkers am Transportbehdlter bzw. der Drehachse des
Lenkers am unteren Wandteil verdnderbar. Dies ermdglicht insbe-
sondere eine sichere Verspannung des unteren Wandteils in einer
im Bodenbereich des Transportbehdlters angeordneten Halteschiene
oder dergl.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in der Zeichnung dar-

gestellten bevorzugten Ausfiihrungsbeispielen, auf die sie jedoch
nicht beschrénkt sein soll, noch weiter erldutert. Im Einzelnen

zeigen in der Zeichnung:

Fig. 1 eine Ansicht eines Transportbehdlters gemdf der Erfindung
mit hochgeschwenkter Seitenwand;

Fig. 2 eine Ansicht des Transportbehdlters gemif Fig. 1, wobei




die Wand in einer Zwischenstellung zwischen Schliefi- und Offen-
stellung dargestellt ist;

Fig. 2a eine Ansicht des Transportbehdlters gemdfs Fig. 2, wobei
eine alternative Ausgestaltung des unteren Lenkers vorgesehen
ist;

Fig. 2b eine weitere Ansicht des Transportbehdlters gemif Fig.
2, wobei eine weitere alternative Ausgestaltung des unteren Len-
kers vorgesehen ist; und

Fig. 3 eine Ansicht des Transportbehdlters gemdff Fig. 1 und Fig.
2, wobei die Wand ihre Schliefstellung erreicht hat.

Fig. 1 zeigt schematisch einen quaderférmigen Transportbehidlter
1, welcher vorzugsweise als Aufbau filir einen Giiterzugwaggon vor-
gesehen ist. Eine zweiteilige Wand 2 des Transportbehdlters 1
ist in ihrer Offenstellung dargestellt, in der die Wand 2 eine
LadeGffniung des Transportbeh8lters 1 freigibt. Die Wand 2 weist
einen oberen Wandteil 3 und einen unteren Wandteil 4 auf, die
iber ein Gelenk 5 verschwenkbar miteinander verbunden sind. Der
obere Wandteil 3 ist an einem Dach 6 des Transportbehidlters 1 um
eine Drehachse 3' schwenkbar gelagert. Die Ladedffnung wird nach
allen Seiten durch das Dach 6, zwei beidseitig der Ladedffnung
angeordnete vertikale Steher 7 und einen (in den Fig. nicht ge-
zeigten) Boden begrenzt. Die in der Zeichnung dargestellte Wand
2 ist insbesondere als groffflidchige Seitenwand fiir einen Trans-
portbehilter 1 geeignet. ZweckmiRigerweise sind beide Seitenwidn-
de des Transportbehdlters 1 in gleicher Art und Weise mit der
nachstehend erlduterten Verschwenkvorrichtung ausgestattet.

Die Wand 2 ist von der in Fig. 1 gezeigten Offenstellung iber
eine in Fig. 2 dargestellte Zwischenstellung in eine aus Fig. 3
ersichtliche Schliefstellung verschwenkbar, in der die Ladedff-
nung vollsténdig durch die Wand 2 abgedeckt wird. Zur Verschwen-
kung ist die Wand 2 an seitlichen Rindern des oberen Wandteils 3
jeweils mit einem L-f&rmigen Lenker 9 verbunden, der einen lan-
geren Schenkel 10 und einen kiirzeren Schenkel 11 aufweist. Der
kirzere Schenkel des L-foérmigen Lenkers ist um eine Drehachse
11' schwenkbar im Randbereich des Dachs 6 des Transportbehdlters




1 gelagert. Der lédngere Schenkel 10 ist hingegen um eine Dreh-
achse 10' wverschwenkbar mit dem oberen Wandteil 3 der Wand 2
verbunden.

Zur automatischen Verschwenkung der Wand 2 zwischen der Offen-
und der Schliefstellung ist dem L-férmigen Lenker 9 ein An-
triebsmittel 12 zugeordnet. Im Hinblick auf eine effiziente
Kraftibertragung auf den L-férmigen Lenker 9 ist das Antriebs-
mittel 12 im Bereich eines die beiden Schenkel 10, 11 verbinden-
den Scheitels 13 mit dem L-f8rmigen Lenker 9 verbunden. Als
Antriebsmittel 12 ist ein hydraulisch oder pneumatisch bet&dtig-
barer Linearantrieb 14 vorgesehen, der einen gegeniiber einem Zy-
linder 15 verschieblich gelagerten XKolben 16 aufweist. Das
Antriebsmittel 12 ist um Drehachsen 15', 16' schwenkbar am
Transportbehdlter 1 und im Bereich des Scheitels 13 am L-f6rmi-
gen Lenker 9 gelagert.

In der in Fig. 1 gezeigten Offenstellung der Wand 2 ist der Kol-
ben 16 des Linearantriebs 14 im Wesentlichen vollstdndig in den
Zylinder 15 eingefahren. Mit der Einleitung des Schliefvorgangs
wird der Kolben 16 aus dem Zylinder 15 ausgefahren. Die lineare
Bewegung des Kolbens 16 wird in eine Verschwenkung des L-férmi-
gen Lenkers 9 umgesetzt, indem iber die im Bereich des Scheitels
13 angeordnete Drehachse 16' des Kolbens 16 ein Drehmoment auf
den L-formigen Lenker 9 aufgebracht wird. Die Verschwenkung des
Lenkers 9 bewirkt gleichzeitig eine Verschwenkung der mit dem
Lenker 9 verbundenen Wand 2.

Wie aus Fig. 1 ersichtlich, sind die Drehachsen 15', 16' des An-
triebsmittels 12 in der Offenstellung der Wand 2 in Richtung
senkrecht zur Wirkrichtung des Antriebsmittels 12 zueinander
versetzt angeordnet. Bei der dargestellten aAusfihrung des An-
triebsmittels 12 als Linearantrieb 14 ist die Wirkrichtung durch
die Bewegungsrichtung des Kolbens 16, d.h. seine Lingsrichtung,
gegeben, wobei die Drehachse 16' des Kolbens 16 am Scheitel 13
des Lenkers 9 oberhalb der am Dach 6 des Transportbehdlters 1
verlaufenden Drehachse 15' des Zylinders 15 angeordnet ist. Dem-
nach kann die Drehmomentiibertragung auf den Lenker 9 auch in ei-
ner vollstédndigen Offenstellung der Wand 2, in der diese im
Wesentlichen vertikal oberhalb des Dachs 6 angeordnet ist, er-
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folgen. Analog zur vorstehend beschriebenen Situation kann eine
Verschwenkung der Wand 2 zudem unmittelbar aus ihrer vollstandi-
gen Schlieffstellung erzielt werden, wie aus Fig. 3 ersichtlich.
Demnach sind die Drehachsen 15', 16' des Antriebsmittels 12 in
der Schlieflfstellung der Wand 2 in Richtung senkrecht zur Wir-
krichtung des Antriebsmittels 12, d.h. im Fall des Linearan-
triebs 14 in L&ngsrichtung des Kolbens 16, zueinander versetzt
angeordnet.

Bei der Uberfilihrung der Wand 2 von der in Fig. 1 gezeigten Of-
fenstellung in die in Fig. 3 gezeigte Schliefstellung iiberstrei-
chen die Schenkel 10, 11 des L-fd6rmigen Lenkers 9 jeweils einen
Winkel wvon geringfiigig weniger als 180°. In der Schlieff- bzw. in
der Offenstellung der Wand 2 ist der ldéngere Schenkel 10 des
Lenkers 9 jeweils im Wesentlichen parallel zur Haupterstre-
ckungsebene der Wand 2 angeordnet. Der kiirzere Schenkel 11 ist
in einem Winkel von ungefdhr 90° gegeniiber dem l&ngeren Schenkel
10 abgewinkelt.

Wie aus einem Vergleich der relativen Stellung zwischen dem l&n-
geren Schenkel 10 des Lenkers 9 und dem oberen Wandteil 3 gemdfB
den Fig. 1 bis 3 ersichtlich, ist der Lenker 9 iiber ein in einer
Aufnahme 17 der Wand 2 verschieblich gelagertes Verbindungsele-
ment 18 mit der Wand 2 verbunden.

Zur Fixierung der Wand in ihrer Schliefstellung vorgesehen sind
zusammenarbeitende Rastelemente 19 vorgesehen, die an einander
zugewandten Endbereichen jeweils einer am Transportbehdlter 1
angeordneten Fixiervorrichtung 20 bzw. des langeren Schenkels 10
des Lenkers 9 vorgesehen sind. Als Rastelemente 19 sind bei der
gezeigten Ausflihrung komplementédr geformte Rastvorspriinge 21,
21' vorgesehen, die bei Erreichen der in Fig. 3 gezeigten
SchlieRfstellung der Wand 2 miteinander in Eingriff gebracht wer-
den. In ihrer verrasteten Schliefstellung ist die Wand 2 gegen
eine ungewollte Verschwenkung aus dexr Schliefistellung gesichert.

Die Fixiervorrichtung 20 ist bel der dargestellten Ausfiihrungs-
form als seitlich entlang des Stehers 7 des Transportbehdlters 1
verlaufende l&ngliche Strebe 22 ausgebildet, die in Léngsrich-
tung in eine die Rastelemente 18 freigebende Freigabestellung




verschiebbar ist. Bei Erreichen der SchlieRstellung driickt der
zugewandte Endbereich des Lenkers 9 den lidngsverschieblichen
Rahmen 22 in Lidngsrichtung in die Freigabestellung, wobei der
Rastvorsprung 21 des Lenkers hinter den entsprechenden Rastvor-
sprung 21' der Strebe 22 gleiten kann. Die Verrastung in der
SchliefRstellung erfolgt vorzugsweise selbsttdtig {iber ein in den
Fig. nicht gezeigtes Federelement, das einer Verschiebung der
Fixiervorrichtung 20 in die Freigabestellung entgegenwirkt und
so insbesondere die Rastelemente 19 in ihrer Raststellung anein-
anderpresst.

Fig. 2 zeigt die Wand in einer gegeniiber der Offenstellung (Fig.
1) bzw. der Schlieflistellung (Fig. 3) um im Wesentlichen 90° ver-
schwenkten Zwischenstellung.

Aus Fig. 2 ist ein in Fig. 1 und Fig. 3 der besseren Ubersicht-
lichkeit halber nicht dargestellter Lenker 23 ersichtlich, mit
dem der untere Wandteil 4 und der Transportbehdlter 1 miteinan-
der verbunden sind. Der Lenker 23 ist am Transportbehdlter 1
bzw. am unteren Wandteil 4 jeweils um eine Drehachse 23', 23'°'
verschwenkbar gelagert und bewirkt eine Fiihrung des unteren
Wandteils 4 bei der Verschwenkung der Wand 2. Der mit dem unte-
ren Wandteil 4 verbundene Lenker 23 weist zweli Teile 23a, 23b
auf, zwischen denen eine Feder 24 wirkt. In der Schliefstellung
der Wand 2 bewirkt die in L&ngsrichtung wirkende Feder 24 eine
Verspannung der Wand 2 in einer in den Fig. nicht dargestellten
Aufnahme in der Art einer Halteschiene oder dergl.

In den Fig. 2a und 2b sind zwei weitere alternative Ausfiihrungs-
formen des Lenkers 23 gezeigt. Hierbei ist bei dem in Fig. 2a
gezeigten Ausfihrungsbeispiel der Lenker 23 an einer Feder 24°
befestigt, die in einer Fiihrung im Steher 7 aufgenommen ist. Bei
dem Ausfihrungsbeispiel gemidf Fig. 2b hingegen ist eine Feder
24'' in einer Fithrung im unteren Wandteil 4 aufgenommen; an der
Feder 24'' ist wiederum der Lenker 23 befestigt. Alternativ zu
dem im Wesentlichen starren Lenker 23 kann auch ein quer zu sei-
ner Lingserstreckung verformbares lineares Verbindungselement,
das lediglich Zugkrdfte, jedoch keine Druckkrdfte ibertragen
karmn, wie z.B. eine Kette, ein Gurt oder dergleichen vorgesehen
sein.
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Patentanspriiche:

1. Vorrichtung zum Uberfiihren einer Wand (2) eines Transportbe-
hdlters (1), insbesondere eines Aufbaus fir einen Giterzugwag-
gon, zwischen einer Offenstellung, in der die Wand (2) eine
Ladebffnung des Transportbehdlters (1) freigibt, und einer die
Ladebdffnung verschliefenden Schliefstellung, mit einem im We-
sentlichen L-férmigen Lenker (9), der an dem Transportbehdlter
(1) und an der Wand (2) des Transportbehidlters (1) jeweils um
eine Drehachse schwenkbar gelagert ist, wobei der Lenker (9) mit
einem Antriebsmittel (12) zum Uberfiihren der Wand (2) zwischen
der Schlieffistellung und der Offenstellung verbunden ist, dadurch
gekennzeichnet, dass das Antriebsmittel {(12) im Bereich eines
die beiden Schenkel (10, 11) verbindenden Scheitels (13) mit dem
L-férmigen Lenker (9) verbunden ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
als Antriebsmittel (12) ein insbesondere hydraulisch oder pneu-
matisch bet&tigbarer Linearantrieb (14) mit einem Zylinder (15)
und einem gegenilber dem Zylinder (15) verschieblich gelagerten
Kolben (16) vorgesehen ist, wobeli die Bewegung des Kolbens (16)
im Zylinder (15) in eine Verschwenkung des L-fdrmigen Lenkers
(9) umgesetzt wird.

3. vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass das Antriebsmittel (12) jeweils um eine am Transportbehdl-
ter (1) und im Bereich des Scheitels (13) des L-férmigen Lenkers
(9) angeordnete Drehachse (15', 16') schwenkbar gelagert ist.

4. Vorrichtung nach einem der Angpriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Drehachsen 15', 16') des Antriebsmittels (12)
in der Schliefistellung der Wand (2) in Richtung senkrecht zur
Wirkrichtung des Antriebsmittels {(12) zueinander versetzt ange-
ordnet sind.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein die Drehachse (10'}) zwischen der Wand (2) und
dem Lenker (9) aufweisender Schenkel (10) des Lenkers (9) eine
gréfiere Langserstreckung als ein am Transportbehdlter (1) gela-
gerter Schenkel (11) aufweist.




6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass der
lidngere Schenkel (10) bzw. der kiirzere Schenkel (11) des Lenkers
{(9) in der Schliefstellung der Wand (2) im Wesentlichen parallel
zur Haupterstreckungsebene der Wand (2) bzw. im Wesentlichen
senkrecht zur Haupterstreckungsebene der Wand (2) angeordnet
ist, wobei die Schenkel (10, 11) des Lenkers (9) bei der Uber-
fihrung in die Offenstellung der Wand (2} jeweils einen Winkel
von im Wesentlichen 180° iberstreichen.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Wand (2) am Dach (6} des Transportbehdlters
(1) um eine Drehachse (3') schwenkbar gelagert ist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Lenker (9) ilber ein in einer Aufnahme (17)
der wand (2) verschieblich gelagertes Verbindungselement (18)
mit der wand (2) verbunden ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, dass in der Schlieflstellung der Wand (2) einander zu-
gewandte Endbereiche jeweils einer am Transportbehdlter (1)
angeordneten Fixiervorrichtung (20) und des Lenkers (9) zusam-
menarbeitende Rastelemente (19) aufweisen, wobei der Lenker (9)
bzw. die Wand (2) in einer Raststellung der Rastelemente (19)
fixiert sind.

10. vVorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fixiervorrichtung (20) in La&ngsrichtung in eine die Rastele-
mente (19) freigebende Freigabestellung verschiebbar ist.

11. Vorrichtung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet,
dass die Fixiervorrichtung (20) ein Federelement aufweist, das
einer Verschiebung der Fixiervorrichtung (20) in die Freigabe-
stellung entgegenwirkt.

12. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 1 bis 11, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Wand (2} einen oberen Wandteil (3) und
einen unteren Wandteil (4) aufweist, die liber ein Gelenk (5}
miteinander verbunden sind.




13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass
der untere Wandteil (4) und der Transportbehdlter (1) {iber einen
am Transportbehdlter (1) bzw. am unteren Wandteil (4) jeweils um
eine Drehachse (23', 23'') verschwenkbar gelagerten Lenker (23)
miteinander wverbunden sind.

14. vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass
der mit dem unteren Wandteil (4} verbundene Lenker (9) zwel
durch eine Feder (24) verbundene Teile (23a, 23b) aufweist.
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