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(54) SPANNSCHLOSS FUR EINE GLEITSCHUTZKETTE

(57) Ein Spannschloss (6) zum Fixieren zweier
drahtférmiger Endabschnitte (12, 13) eines
ein Zugelement aufweisenden Seitenstran-
ges (5) einer Gleitschutzkette (1) fiir ein
Rad eines Fahrzeuges, mit einem Gehéu-
se (7), in welchem zumindest ein bewegba-
res Haltestiick (10, 10') untergebracht ist,
wobei der zumindest eines drahtférmigen
Endabschnitt mittels des zumindest einen
Haltestiicks (10,10) voriibergehend fixier-
bar ist, in dem Gehé&use (7) ein bewegba-
res Massestiick (9) angeordnet ist, welches
aus einer bei Stillstand des Rades vorlie-
genden Ruhestellung unter Einwirkung der
Fliehkraft bei Rotation des Rades zumin-
dest abschnittsweise radial nach aufien
bewegt wird, und diese Bewegung ein Blo-
ckieren des zumindest einen Endabschnit-
tes (12,13) des Zugelementes bewirkt.
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ZUSAMMENFASSUNG

Ein Spannschloss (6) zum Fixieren zweier drahtférmiger Endabschnitte (12, 13) eines ein
Zugelement aufweisenden Seitenstranges (5) einer Gleitschutzkette (1) fiir ein Rad eines
Fahrzeuges, mit einem Gehéuse (7), in welchem zumindest ein bewegbares Haltestiick (10,
10') untergebracht ist, wobei der zumindest eines drahtformigen Endabschnitt mittels des
zumindest einen Haltestiicks (10, 10%) vorﬁbergehehd fixierbar ist, in dem Gehduse (7) ein
bewegbares Massestiick (9) angeordnet ist, welches aus einer bei Stillstand des Rades vorlie-
genden Ruhestellung unter Einwirkung der Fliehkraft bei Rotation des Rades zumindest
abschnittsweise radial nach auflen bewegt wird, und diese Bewegung ein Blockieren des
zumindest einen Endabschnittes (12, 13) des Zugelementes bewirkt.

Fig.2

Wien, den
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SPANNSCHLOSS FUR EINE GLEITSCHUTZKETTE

Die Erfindung bezieht sich auf ein Spannschloss zum Fixieren zweier drahtférmiger Endab-
schnitte eines ein Zugelement aufweisenden Seitenstranges einer Gleitschutzkette fiir ein
Rad eines Fahrzeuges, mit einem Gehiduse, in welchem zumindest ein bewegbares Halte-
stiick untergebracht ist, wobei der zumindest eines drahtférmigen Endabschnitt mittels des
zumindest einen Haltestiicks voriibergehend fixierbar ist.

Ein Spannschloss dieser Art ist beispielsweise in der DE 26 08 190 A1 beschrieben, wobei der
Seitenstrang aus einer Schraubenfeder und einem durch diese gefiihrten Spanndraht besteht.
Ein Ende des Spanndrahtes ist an dem Geh&use eines Spannschlosses befestigt, wogegen das
andere Drahtende durch das Gehduse und eine oder zwei, in dem Geh#use verkippbar
gelagerte Scheiben mit konischen Bohrungen liuft. Die Scheiben sind durch eine Gummife-
der so gegen eine innere Gehiusekante gedriickt, dass sie gegeniiber dem Draht verkanten
und diesen dadurch beziiglich des Geh#uses festklemmen. Durch ein héindisch betéitigbares
Entriegelungsorgan kénnen die Scheiben in eine Stellung gebracht werden, in der sie beziig-
lich des Stahldrahtes nicht verkantet sind, sodass letzterer dadurch freigegeben ist.

Eine Aufgabe der Erfindung liegt in der Schaffung eines Spannschlosses, welches zum Lsen
nicht manuell betitigt werden muss, und das einen dem rauen Betrieb entsprechend robus-
ten und einfachen Aufbau besitzt.

Diese Aufgabe wird mit einem Spannschloss der eingangs genannten Art erfindungsgemsfs
dadurch geldst, dass in dem Gehiuse ein bewegbares Massestiick angeordnet ist, welches
aus einer bei Stillstand des Rades vorliegenden Ruhestellung unter Einwirkung der Flieh-
kraft bei Rotation des Rades zumindest abschnittsweise radial nach auflen bewegt wird, und
diese Bewegung ein Blockieren des zumindest einen Endabschnittes des Zugelementes
bewirkt.

Dank der Erfindung erfolgt ab einer gewissen Drehzahl des Rades bzw. Geschwindigkeit des
Fahrzeuges ein Verklemmen des Endabschnittes und dadurch wird ein sicherer Halt der
Gleitschutzkette an dem Reifen gewihrleistet, ohne dass die Montage der Kette hierdurch
erschwert wiirde.

In der Praxis hat sich eine Ausfiihrung als mit einfachen Mitteln realisierbar erwiesen, bei
welcher das Massestiick exzentrisch um eine Achse schwenkbar gelagert ist, wobei das
zumindest eine Haltestiick verschiebbar an dem Massestiick angeordnet ist, und durch ein
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Zusammenwirken des zumindest einen Haltestiicks mit zumindest einem ortsfest in dem
Gehiuse angeordneten Verschiebelement der zumindest eine Endabschnitt des Zugelemen-
tes blockierbar ist. Eine derartige Ausgestaltung gestattet auch einen weiten Variationsbe-
reich der auf den Endabschnitt aufzubringenden Klemmkriéfte.

Um ein selbsttitiges Zuriickkehren in eine definierte Ruhelage zu gewéhrleisten, ist es auch
besonders vorteilhaft, wenn das Massestiick T-férmig ausgebildet ist, und die Achse normal
zu seinem Querbalken und durch diesen verlduft, wobei das zumindest eine Haltesttick
verschiebbar an dem Querbalken angeordnet ist.

Eine sehr gute Blockierwirkung lasst sich dadurch erzielen, dass der zumindest eine Endab-
schnitt in einer Blockierposition zwischen dem zumindest einen Haltestiick und der Achse

eingeklemmt ist.

Die Klemmwirkung kann dadurch weiter erhtht werden, dass das zumindest eine Verschie-
beelement eine keilférmige Auflauffléiche fiir das zumindest eine Haltestiick aufweist.

Um eine definierte Bewegung der Haltestiicke und somit eine zuverlissige Klemmwirkung
zu erzielen, kann das zumindest eine Haltestiick eine in eine schlitzfsrmige Offnung des
Querbalkens eingreifende Achse zu seiner Fithrung entlang der Offnung aufweisen.

Um auf einfache Weise zwei Endstiicke des Seitenstranges fixieren zu kénnen, kénnen an
dem Querbalken zwei gegeneinander verschiebbare Haltestiicke und zwei Verschiebelemen-
te mit keilférmigen Auﬂaufﬂﬁchen vorgesehen sein, wobei die beiden keilférmigen Auflauf-
flichen punktsymmetrisch zueinander angeordnet sein kénnen. |

Eine optimale Klemmwirkung lasst sich dadurch erzielen, dass das zumindest eine Halte-
stiick als Zahnrad ausgebildet ist, wobei die Auflauffliche des korrespondierenden Ver-
schiebelements eine entsprechend gezahnte Oberfliche aufweist.

Die Erfindung samt weiteren Vorteilen ist im Folgenden an Hand beispielsweiser Ausfiih-
rungsformen niher erldutert, die in der Zeichnung veranschaulicht sind. In dieser zeigen
schematisch: | '

Fig. 1 eine Gleitschutzkette mit einem Spannschloss fiir deren einen Seitenstrang, montiert
auf einem Fahrzeugreifen, in Seitenansicht;
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Fig. 2 eine Ausfiihrungsform eines Spannschlosses nach der Erfindung, in einer Seitenansicht
entsprechend Fig. 1, mit abgenommenem Geh#usedeckel und mit auf Grund der Fliehkraft
verschwenktem Haltestiick;

Fig. 3 eine stirnseitige Ansicht des Spannschlosses aus Fig. 2;
Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie B-B in Fig. 3;

Fig. 5 eine Ansicht entsprechend Fig. 2, bei welcher sich das dem Haltestiick in Ruhestellung
befindet, ' :

Fig. 6 eine stirnseitige Ansicht des Spannschlosses aus Fig. 5;
Fig. 7 einen Schnitt entlang der Linie A-A in Fig. 6 und
Fig. 8 eine perspektivische Ansicht des Spannschlosses aus Fig. 2.

Nunmehr auf Fig. 1 Bezug nehmend erkennt man eine Gleitschutzkette 1, die auf einen
Reifen 2 eines Fahrzeugrades 3 mit der Radachse a aufgezogen ist. Das Kettennetz 4 der
Gleitschutzkette 1 ist an der Innen- und der Aufenseite des Reifens bzw. Rades in bekannter
Weise durch Seitenstringe 5 zusammen gehalten bzw. gespannt. Hier sei angemerkt, dass
die Seitenstréinge 5 an der Innenseite des Reifens elastisch ausgebildet und durch ein Spann-
schloss 6 nach der Erfindung zusammengehalten werden kénnen, wobei an der Aufsenseite
eine andere Konstruktion verwendet wird. Andererseits kann die gesamte Spanneinrichtung
einschlieflich des Spannschlosses 6 innen und aufSen auch gleich ausgebildet sein. Jedenfalls
ist die Erfindung in ihrer Anwendung nicht auf eine der beiden Reifenseiten beschrénkt.

Der Seitenstrang 5 weist eine Zugfeder - beispielsweise eine Spiralfeder - und in jhrem
Inneren einen Draht auf. Im Rahmen der Erfindung ist der im Inneren der Zugfeder ange-
ordnete Draht bevorzugt als zugstabiler Stahlfederdraht ausgefithrt, der sich um mehr als
360°, typischerweise eineinhalb Windungen, mit einem Durchmesser von typischerweise 1,5
mm an einer Seitenfliche des Reifens 2 erstreckt. Die Zugspannung der Zugfeder, die den
Mantel darstellt, ist so grof, dass die Gleitschutzkette, beispielsweise eine Schneekette, nach
dem Anlegen der Kette gespannt ist. Der Seitenstrang 5 weist - jedenfalls im Bereich des
Spannschlosses 4 - drahtférmige Endabschnitte des im Inneren der Zugfeder angeordneten
Drahtes auf. Das Spannschloss 6 dient dazu, die Enden des Drahtes auch beim Einwirken
erheblicher Kréfte im Betrieb zu Fixieren.
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Details einer Ausfithrungsform eines gemif3 der Erfindung ausgebildeten Spannschlosses 6
sind den Fig. 2 bis 4 zu entnehmen. Das Spannschloss besitzt ein Gehduse 7, in welchem mit

~ Hilfe eines Lagerstiftes 8 ein bewegbares, exzentrisch beziiglich seiner durch den Stift 8

definierten Schwenkachse al ausgebildetes und {iber den Lagerstift gegen das Gehduse
abgestiitztes Massestiick 9 angeordnet ist.

An dem Massestiick 9 sind zwei Haltestiicke 10, 10’ verschiebbar angeordnet. Durch ein
Zusammenwirken der Haltestiicke 10, 10’ mit je einem ortsfest in dem Gehéuse 7 angeordne-
ten Verschiebelement 11, 11’ sind die Endabschnitte 12, 13 des Zugelementes blockierbar ist.

Das Massestiick 9 ist gemif der dargestellten Ausfithrungsform T-férmig ausgebildet, wobei
die Achse al bzw. der Stift 8 normal dem Querbalken 14 und durch diesen verlduft. Die
Haltestiicke 10, 10’ sind hierbei verschiebbar an dem Querbalken angeordnet, wobei die
Haltestiick je eine in eine schlitzférmige Offnung 14a, 14b des Querbalkens 14 eingreifende
Achse 10a, 10b aufweisen (Fig. 8). Dadurch wird eine Fiihrung der Haltestiicke 10, 10" ent-
lang der Offnungen 14a, 14b gewéhrleistet.

Bei Drehung des Rades beginnt die Fliehkraft auf das Massestiick 9 zu wirken, wodurch der
beziiglich der Schwenkachse massenreichere Abschnitt - hier der Schenkel 15 - in der Folge
radial nach aufen verschwenkt wird, um aus der in Fig. 5 bis 7 in die in Fig. 2 - 4 gezeigte
Lage zu gelangen. Dabei wird auch der kiirzere Schenkel 14 verschwenkt und die beiden
durch die beiden Haltelemente 10, 10’ in ihrer Fiihrung in Richtung der Achse al bewegt,
wobei die Endabschnitte 12 und 13 des Drahtes des Spannstranges zischen je einem Haltele-
ment 10, 10’ und dem Stift 8 festgeklemmt werden. Durch die Drehbewegung des Schenkels
14 laufen die bevorzugt als Zahnréder ausgebildeten Haltelemente 10, 10" auf Auflauffla-
chen der keilférmigen Verschiebeelemente 11, 11" auf, wodurch sich die Haltelemente 10, 10
aufeinander zu bewegen. Die Auflaufflichen weisen hierbei eine mit den Zahnriidern kor-
respondierende Zahnung auf. Der Federstahlring, welcher der Kern des Seitenstranges ist,
bleibt wihrend der Rotation des Reifens somit sicher zusammengehalten und damit bleibt
auch der sichere Sitz der Reifenschutz- oder Schneekette erhalten. Wenn das Rad bzw. das
Fahrzeug wieder zum Stillstand kommt, 15st sich das Spannschloss 6 infolge des Herabsin- .
kens des Schenkels 14 und der damit verbundenen Bewegung der Haltelemente 10, 10’
automatisch und die Kette kann, falls gewiinscht abgenommen werden, ohne dass weitere
Handgriffe an dem Spannschloss erforderlich wiren (Fig. 5 - 7).

An dieser Stelle sei erwédhnt, dass natiirlich auch nur ein Haltestiick 10, 10" vorgesehen sein
koénnte, wobei nur ein Endabschnitt 12 oder 13 geklemmt werden wiirde. Der zweite Endab-
schnitt kénnte beispielsweise fix in dem Gehéuse 7 verankert sein. '

‘Wien, den  _5 Nay, 2007
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PATENTANSPRUCHE

1. Spannschloss (6) zum Fixieren zweier drahtférmiger Endabschnitte (12, 13) eines ein
Zugelement aufweisenden Seitenstranges (5) einer Gleitschutzkette (1) fiir ein Rad eines
Fahrzeuges, mit einem Gehiuse (7), in welchem zumindest ein bewegbares Haltestiick (10,
10’) untergebracht ist, wobei der zumindest eines drahtférmigen Endabschnitt mittels des
zumindest einen Haltestiicks voriibergehend fixierbar ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

in dem Gehause (7) ein bewegbares Massestiick (9) angeordnet ist, welches aus einer bei
Stillstand des Rades vorliegenden Ruhestellung unter Einwirkung der Fliehkraft bei Rotation
des Rades zumindest abschnittsweise radial nach auflen bewegt wird, und diese Bewegung

ein Blockieren des zumindest einen Endabschnittes (12, 13) des Zugelementes bewirkt.

2. Spannschloss nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Massestiick (9) exzent-
risch um eine Achse (al) schwenkbar gelagert ist, wobei das zumindest eine Haltestiick (10,
10") verschiebbar an dem Massestiick angeordnet ist, und durch ein Zusammenwirken des
zumindest einen Haltestiicks mit zumindest einem ortsfest in dem Gehzuse angeordneten
Verschiebelement (11, 11’) der zumindest eine Endabschnitt des Zugelementes blockierbar
ist.

3. Spannschloss nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Massestiick T-férmig
ausgebildet ist, und die Achse (al) normal zu seinem Querbalken (14) und durch diesen
verlduft, wobei das zumindest eine Haltestiick (10, 10") verschiebbar an dem Querbalken (14)
angeordnet ist.

4. Spannschloss nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der zumindest eine
Endabschnitt (12, 13) in einer Blockierposition zwischen dem zumindest einen Haltestiick
(10, 10') und der Achse (al) eingeklemmt ist.

5. Spannschloss nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das
zumindest eine Verschiebeelement (11, 11°) eine keilférmige Auflauffliche fiir das zumindest
eine Haltestlick (10, 10') aufweist. ‘
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6. Spannschloss nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das
zumindest eine Haltestiick (10, 10") eine in eine schlitzférmige Offnung (14a, 14b) des Quer-
balkens (14) eingreifende Achse (10a, 10b) zu seiner Fiihrung entlang der Offnung (14a, 14b)
aufweist. o

7. Spannschloss nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch gekennieichnet, dass an dem
Querbalken (14) zwei gegeneinander verschiebbare Haltestiicke (10, 10") und zwei Ver-
schiebelemente (11, 11') mit keilférmigen Auflaufflichen vorgesehen sind, wobei die beiden
keilfsrmigen Auflauffliichen punktsymmetrisch zueinander angeordnet sind.

8. Spannschloss nach einem der Anspriiche 5 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass das
zumindest eine Haltestiick (10, 10') als Zahnrad ausgebildet ist, wobei die Auflauffliche des
korrespondierenden Verschiebelements (11, 11°) eine entsprechend gezahnte Oberfliche
aufweist.

Wien, den -5, v, 2007
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