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(54) EINRICHTUNG ZUM VERHINDERN DES BEFAHRENS VON VERKEHRSWEGEN
ENTGEGEN DER VORGESCHRIEBENEN RICHTUNG

(57) Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrich-
tung zum Verhindern des Befahrens von
Verkehrswegen entgegen der vorgeschrie-
benen Richtung, bei welcher eine Schilder-
briicke (1) aus Stahl, bestehend aus 1
Querriegel (3) und 2 Steher (4) quer lber
die Fahrbahn (2) aufgestellt wird, wobei die
nicht begehbaren Steher (4) in einem Be-
tonfundament (5) links und rechts der
Fahrbahn (2) verankert sind und unterseitig
auf dem Querriegel (3) ein absenkbares,
flexibles, zugfestes Flachenelement (7) als
automatisches Hindernis vorgesehen ist,
dass an seiner bodenseitigen Unterkante
(12) mit Gewichten (13) versehen ist und
bei Beniitzung mit dieser Unterkante (12)
unter die Vorderrader des Fahrzeuges
reicht.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung zum Verhindern des Befahrens von Verkehrswegen
entgegen der vorgeschriebenen Richtung, bei welcher eine Schilderbricke (1) aus Stahl, bestehend
aus 1 Querriegel (3) und 2 Steher (4) quer Ober die Fahrbahn (2) aufgestelit wird, wobei die nicht
begehbaren Steher (4) in einem Betonfundament (5) links und rechts der Fahrbahn (2) verankert sind
und unterseitig auf dem Querriegel (3) ein absenkbares, flexibles, zugfestes Flachenelement (7) als
automatisches Hindernis vorgesehen ist , dass an seiner bodenseitigen Unterkante (12) mit
Gewichten (13) versehen ist und bei Beniitzung mit dieser Unterkante (12) unter die Vorderrader des
Falwzeuges reicht .

(Figur 1)
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Einrichtung zum Verhindemn des Befahrens von Verkehrswegen
entgegen der vorgeschriebenen Richtung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung zum Verhindemn des Befahrens von Verkehrswegen
entgegen der vorgeschriebenen Richtung. (Auch Einrichtung gegen ,Geisterfahrer” genannt)

In Osterreich wird jede Sendung des Radiosenders fir eine Geisterfahrer-Warmung sofort
unterbrochen. im Jahr 2006 war dies ca. 500 Mal. in Deutschiand sind 1800 Geisterfahrer-Wamungen
pro Jahr. in der Schweiz sind es 65 Wamungen pro Jahr, davon 21 Unfalle.

Der Anteil von Geisterfahrer-Unfallen ist zwar gering, das Verletzungs- und Totungsrisiko ist aber bei

Das Befahren in der unzulissigen Richtung erfolgt beispielweise unabsichtiich von einer Kombination
aus fehlender Konzentration, schiecht empfundener Beschilderung, Madigkeit und oft noch
unbekanter Strecke. Sie passieren in der Mehrzahi der Falle, weil die falsche Ausfahrt gewshit wird.
Solche Fahrten finden auch am Arbeitsweg und Schulweg statt

Absichtiiches Befahren in der unzulassigen Richtung wird in erster Linie bewult als Mutprobe
durchgefihst und findet in der Freizeit statt. Sie hat Ihren Ursprung zumeist in einem
Richtungswechsel wahrend der Fahrt, dem Verlassen einer Raststétte in falscher Richtung,
oder versuchtem Selbstmord.

Hauptursachen fir Geisterfahrten it. KfV (Kuratorium far Verkehrssicherheit) -
50 % Alkoholisierug

30 % Uberforderung

20 % bewustes wenden auf der Autobahn.

Verhinderung zukinftiger Geisterfahrten.

Auch die Bundesregierung ist sich der Problematik bewuB8t und hat Optimierungsvorschidge im
Osterreichischen Verkehrssicherheit festoehalten :

Mechanische Sperren wie die .Kralle" bei der Autobahnauffahrt Grimmenstein, soliten nur in

Ausnahmefalien zum Einsatz kommen, da bei diesen ,Geisterfahrer-Krallen™ wesentliche Nachteile

bestehen .

Ein Weiterfahren dieses Kraftfahrzeuges ist unmoglich.

Auffahr-Unfalle sind die Folge.
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Die Zufahrt von beiden Seiten ist blockiert, der Auto-Verkehr steckt im Stau.
Einsatzfahrzeuge von Rettung, Polizei und Feuerwehr haben ein Problem beim Zufahren zum
Unfallort.

StraBenbelag-Reparatur ist eventuell erforderlich, mit neuerlicher Verkehrsbehinderung.

e

Die vorliegende Erfindung soll es ermdglichen, dass soiche Kraftfahrzeuge gestoppt werden, bevor
sie auf die Autobahn auffahren konnen.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Hindemis quer zur Fahrbahn so zu gestaiten, dass ein Befahren
von Verkehrswegen entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung verhindert wird, ohne groen
Schaden anzurichten und den Verkehr auf der Fahrbahn womodglich nicht zu behindem.

Diese Aufgabensteliung wird mit den Merkmalen der Anspriiche 1 und der Unteranspriiche geldst.



Ein Ausflhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeichnungen dargestelit und im foigendem nzher
beschrieben.

Figur 1 zeigt eine Ansicht der Schilderbriicke (1) mit Fahrbahn (2), Querriegel (3), Steher (4),
Betonfundament (5), Hinweisschild (8), Fiachenelement (7), Raff-Jalousie (8), Netz (9),
Netz-Oberkante (10), Leiste (1), Netz-Unterkante (12), Gewicht (13), Randeinfassung (14),
Fahrungseile (15), vorgespannte Feder (16), Netz-Sperrposition (17), Netz-Paket (18),
Motor-Antrieb (19), Heizung (22), Beleuchtung (23), Rote Ampel (29), Aufschrift Achtung
Stopp - Einfahrt verboten® (30), Video-Kamera (31), Alanmsirene (33), Freiraum als
Ausweiche (34).

Figur2 zeigt eine Schnitt-Darstellung der Schilderbricke (1) mit Querriegel (3), Steher (4),
Hinweisschilder (6), Netz-Oberkante (10), Leiste (11), Netz-Unterkante (12), Gewicht (13),
Randeinfassung (14), Fhrungsseil (15), vorgespannte Feder (16), Netz-Sperrposition (17),
Motor-Antrieb (19), Profilkasten (20), Heizung (22).

Die Figur 1

Zeigt eine Schilderbricke (1) aus Stahl, welche quer Giber der Fahrbahn (2) bei Zufahrten von der
Autobahn zu einer Nebenfahrbahn (Parkplatz, Raststatte, Tankstelle und dergleichen) oder zu einer
LandesstraSe aufgestellt ist, um Krafifalvzeuge, die entgegen der vorgeschriebenen Richiung fahren,
sanft zu stoppen.

Die Schilderbriicke (1) besteht aus 1 Querriegel (3) mit der Unterkante auf Hohe 7,10 m dber der
Fahrbahn (2), und 2 Stehem (4) aus Stahl, Groe 450 x 300 mm. Spannweite 8,22 m, nicht begehbar.
Ausfihrung gem. RVS 05.02.13 ( Richtiinien und Vorschriften fir den Straenverkehr, Beschilderung
und Wegweisung auf Autobahnen; Punkt 15,2 Technische Anforderungen an Portal- und Krag -
Konstruktionen)

Die Steher (4) sind links und rechts der Fahrbahn (2) in einem Betonfundament (5) verankert. Ein
Fahrzeuganprall gem. RVS 05.02.13 ist statisch bei der Schilderbriicke (1) beriicksichtigt.

(100 kN an Steher /ca.0,80 m Gber der Fundamentoberkante).

Auf dem Querriegel (3) sind innen und auBen Hinweisschilder (6) am Quersriegel (3) montiert, GroRe
4000 x 2000 x 3 mm Alublech mit Alform 3 Umrandung, Folie Typ 3, einschieBlich Schildhalter aus
Stahl, feuerverzinkt.

Hahe der Schild-Unterkante 5,50 m, Schild-Oberkante 7,50 m Ober Fahrbahn (2), Schildbreite 4,00 m,
Abstand von Schild-Auienkante bis Steher (4) finks 3,37 m, rechts 0,85 m.

Unterseitig an dem Querriegel (3) ist in dem nach unten offenem Kasten zwischen den beiden
Hinweisschildem (6) ein Flachenelement (7) nach Art einer Raff-Jalousie (8) montiert.
Die Raff-Jalousie (8) besteht aus einem 350 cm breiten und 500 cm langen, keftengewirkien Netz (9)
mit 10 cm Maschenweite, hochfest, volisynthetisch hochfestes Polyester oder Shnliches; z.B. Keviar.
Abstand von Netz-AuBenkante bis Steher (4) links 3,62 m, rechts 1,10 m.
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DieNelz-Oberkante(10)istdumheinew.4cmhot;eur.\;3.‘.5.(;cm.t.meiteLeiste(11)auselastisd1em
Material, beispielsweise Kunststoff, Gummi oder dergleichen stabilisiert.

An allen AuBenseiten des Netzes (9) sind feste Einfassungen aus hochfestem, synthetischen Gewebe
vorgesehen. An den vertikalen Seitenkanten und an dem Mittelsegment des Netzes (9) sind
Schiaufen aus dem gleichen Material angebracht, in denen die 4 Fiohrungsseile (15) aus elastischem
Kunststoff oder Stahl gefihrt sind, um das Netz (9) gesichert absenken und aufrolien zu kdnnen.

An die Netz-Unterkante (12) sind ca 10 cm hohe, schwere Gewichte (13) aus Kunststoff oder Metall,
beispielsweise mit Blei-Fillung oder dergleichen, angeheftet. Diese Gewichte (13) bestehen aus
Einzelteidlen und erstrecken sich ais langliche Randeinfassung (14) ber die gesamte untere
Querftache des Netzes (9).

Durch das Gewicht (13) der langlichen Randeinfassung (14) falit das Netz (9) innerhalb ca.1 sec an
den 4 elastischen Fihrungsseilen (15) aus Kunststoff oder Stahl bis auf die Fahrbahn (2) herunter.
Um die Anfangsgeschwindigkeit der Raff-Jalousie (8) beim Start nach unten zu beschieunigen, ist
oben um ein Fahrungsseil (15) herum je eine ca. 10 cm hohe, vorgespannte Feder (16) vorgesehen.

Die Figur 2

Zeigt das 500 cm lange Netz (9) der Raff-Jalousie (8) in einer nach oben gerafiten Stellung, in der
Netz-Sperrposition (17) von 15 bis 20 % der Hohe, als ca. 100 cm hohes Paket(18) zwischen den
beiden Hinweisschildem (6) gelagert.

Die Netz-Unterkante (12) liegt 5,65 m Gber der Fahrbahn (2) noch 15 cm innerhalb der Schildertafel
(6) und ist daher vor Wind und Wetter geschitzt.

Bei Ausidsung der Einrichtung falit das Netz (9) 500 cm nach unten, die ersten 400 cm des Netzes (9)
werden auf der Fahrbahn (2) in ein 80 cm hohes Paket (18) gerafft und liegen mit den an der Netz-
Unterkante (12) befestigten Gewichte (13) fiach auf der Fahrbahn (2) auf. Die restlichen 100 cm des
Netzes (9) hdngen an den 4 Fuhrungsseilen (15) senkrecht nach unten,

Die Raff-Jalousie (8) wird mit den, unter dem Quertiege! (3) montierten 4 Fahrungsseilen (15) durch
einen Motor-Antrieb (19), nach oben gerafft. Der Motor-Antrieb ist ein gangiger Motor, wie Luft -,
Brenn-, Hydraulik-, Drehstrom-Motor, und besteht beispielsweise aus einem Schritt-Motor

(24 Volt Gleichstrom-Motor)

Der Motorblock (19) ist in einem nach unten offenen Profilkasten (20) unter dem Quertiege! (3)
zwischen den beiden Hinweisschildem (6) untergebracht.

Der Antrieb des Motors (19) erfolgt durch Sonnenkoliektoren (21).

Dieser Solar-Aku (21) versorgt auch eine unter dem Querriegel (3) montierte Heizung (22) der
Raff-Jalousie (8), um das Einfrieren beim Falinetzmechanismus zu verhindern. Dadurch wird eine
Eisbildung an dem nach oben gerafften Netz (9) in der Sperrposition (17) vermieden, sodall auch
keine Eisbrocken auf die Fahrbahn (2) fallen kénnen.
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Der Solar-Aku (21) ist auch fir die Beleuchtung 23)der.éd.ﬂ.k;erb;60ke(1)beiNad\tfmneneirm
Stopp-Geisterfahrer* (24) vorgesehen.

Bei Beschadigung der Raff-Jalousie (8) durch im Netz (9) hangende Fahrzeugteile stoppt ein
Schutzschalter (25) das Hochkurbein der Raff-Jalousie (8) durch Zahnrad (26) und Klinke (27) bei der
Antriebstrommel des Motors (19).
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Das Hinweisschild (6) hat hat auf der AuBenseite (bei der richtigen Zufahrt) als Wameinrichtung (28)
eine Leuchtschrift ,Achtung Stopp — Geisterfahrer” (24) und eine blinkende rote Ampel (29), die beide
nur dann sichtbar blinken, wenn auf der falschen Seite (gegen die Einbahn) ein Kraftfahrzeug fahrt.
Auf der innenseite (falsche Zufahrt gegen die Einbahn) hat das Hinweisschild (6) als Wameinrichtung
(28) die Aufschrift ,Achtung Stopp - Einfahrt verboten* (30).

Auf der Schilderbricke (1) ist fur Fotoaufnahmen des Kraftfahrzeuges eine Video-Kamera (31)
montiert.

Eine Beleuchtung (23) der Schilderbriicke (1) mittels Solar-Aku (21) ist fir die zusatzliche Warnung
der Krafifahrzeug-Lenker vorgesehen und dient auch als Beleuchtung (23) fiir die erforderlichen
Beweisaufnahmen des Kraftfahrzeuges.

Vor der Schilderbriicke (1) sind in einer Entfemung von 40 bis 50 m von der Rafi-Jalousie (8) zwei
Induktionsschieifen (32) unter der Fahrbahn (2) eingebaut, die auch bei jeder Wetteriage wie Frost,
Eis, Schnee und Schneepflugraumung der Fahrbahn (2) betriebsbereit sind.

Bei der Fahrt eines Krafifahrzeuges entgegen der vorgeschriebenen Richtung wird bei der
Schilderbricke (1) sofort das Herunterfallen der Raff-Jalousie (8) ausgelidst.

Wenn das Kraftfahrzeug noch vor der Schilderbriicke (1) zum stehen kommt und die Raff-Jalousie (8)
nicht beschadigt, wird nach 2 Minuten die Raff-Jalousie (8) automatisch durch den Motor (19) nach
oben gekurbelt und die Wameinrichtung (28) deaktiviert.

Wenn ein Kraftfahrzeug die Induktionsschieifen (32) in falscher Richtung quert,

wird folgender Ablauf von Auswirkungen eingeleitet :

Eine Alarmsirene (33) ertdnt und wamt den Fahrzeugilenker.

Das Schild (6) mit der Aufschift ,Achtung Stopp-Einfahrt verboten™ (30) wird beleuchtet.

Das Kraftfahrzeug wird von der, auf dem Querriegel (3) installierten Video-Kamera (31) automatisch
fotografiert, bevor es bei der Schilderbriicke (1) zum stehen kommt.

Die Raff-Jalousie (8) falit in 1 Sekunde herunter.

Durch die Gewichte (13) an der Netz-Unterkante (12) und dem 80 cm hohen Netz-Paket (18)
wird das Fahrzeug mit der Karosserie von dem sich offnenden Netz (9) erfaldt.

In weiterer Foige gelangen die Vorderrader des Fahrzeuges unter das Netz (9), das sich -
von den Fahrungsseilen gehalten - auf seiner gesamten Lange von 5,00 m ausbeuit

und das Fahrzeug umschiiefit

Das Fahrzeug wird dabei abgefedert gestoppt , ohne groBen Schaden anzurichten.
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Beim Autofahrer-Club, Rundfunk, Polizei und ASFING erfolgt eine Geisterfahrer-Meidung .

Die rote Ampel (29) unter dem Querriegel (3) blinkt sichtbar auf beiden Seiten der Zufahrt.

Das Schild (6) mit der Leuchtschrift ,Achtung Stopp - Geisterfahrer* (24) auf der richtigne Seite
der Zufahrt wird beleuchtet.

Wenn ein verunfalites Fahrzeug vor der abgesenkien Raff-Jalousie (8) im Netz festsitzt,

und gleichzeitig Motorrader oder Einsatzfahrzeuge bei der richtigen Einfahrt, zu der unfalibedingt
gespertten Raff-Jalousie (8) kommen, kdnnen diese Fahrzeuge rechts (iber die Grinfiache, auf dem
3,50 m breiten Freiraum (34) vorbei fahren.

Die Versicherung des Kraftfahrzeuges ist normalerweise haftbar, wenn die Einrichtung durch
Faischfahrten entgegen der vorgeschriebenen Richtung beschadigt wird.

Zwei Sekunden Abstand, je nach Tempo des Kraftfahrzeuges
zwischen Schilderbriicke (1) und induktionsschieifen (32)

30m- 540 kmh 32m-576 34 m- 612 36m- 684 38 m- 684
4O m- 720 kmh 42 m-756 44 m- 792 46m- 81,8 48 m- 868
50 m- 900 kwh 52 m-936 54m- 964 56m- 1008 58 m-103,6
60 m-1072 kmh 62 m-1116 64 m- 1142 66 m- 1188 68 m- 1214
Héhen Gber der Fahrbahnoberfiache (2)

(12) Unterkante Netz 0,10

(10) Netz-Oberkante 1,90

(11) Oberkante Leiste 1,94

(6) Unterkante Hinweisschild 5,50

(17) Unterkante Sperrposition 5,65

(17) Oberkante Sperrposition (+1,00) 6,65

(11) Oberkante Leiste (Sperposition) 6,69

(16) Oberkante Vorgespannte Feder (+0,10) 6,79

(19) Oberkante Motor-Antrieb (+0,21) 7,00

(3) Unterkante Querriegel 7.10

(3) Oberkante Querrigel (+0,30) 7,40

(6) Oberkante Hinweisschild (+0,10) 7,50
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Liste der Bezugszeichen:

Schilderbriicke
Fahrbahn
Querriegel

Betonfundament
Hinweisschilder
Flachenelement
Raff-Jalousie

Netz

Netz-Oberkante

Leiste

Netz-Unterkante

Gewicht

Randeinfassung
Fahrungsseile

vorgespannte Feder
Netz-Sperrposition
Netz-Paket

Motor-Antrieb (Antriebswelle)
Profii-Kasten
Sonnenkoliektoren

Heizung

Beleuchtung

Leuchtschrift ,Achtung Stopp - Geisterfahrer
Schutzschalter

Zahnrad

Klinke

Warmneinrichtung

Rote Ampel

Aufschrift ,Achtung Stopp — Einfahrt verboten”
Video-Kamera
Induktionsschieifen
Alarmsirene bei Beleuchtung
Freiraum als Ausweiche
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Patentanspriiche

10.

11.

12.

13.

14.

Richtung, bei welcher automatisch Hindemisse quer zur Fahrbahn (2) errichtet werden, dadurch
gekennzeichnet, dass als Hindernis ein, von einem quer (ber die Fahrbahn (2) errichteten
Querriegel (3) absenkbares, flexibles, zugfestes Flachenelement (7) vorgesehen ist, das an seiner
bodenseitigen Unterkante (12) mit Gewichten (13) versehen ist und bei Benitzung mit dieser
Unterkante (12) unter die Vorderrader des Fahrzeuges reicht.

Einsichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Gewicht (13) aus schweren
Einzelteilen als Randeinfassung (14) ausgebildet ist, die sich Gber die gesamte untere Querfisiche
des Flachenelementes (7) erstreckt.

Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Flachenelement (7) als
Netz (9) ausgebildet ist, das an den vertikalen Seitenkanten und paralle! dazu an dem mittieren
Netz-Segment durch Fahrungsseile (15) gehalten ist.

Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Flihrungsseile (15) aus Stahl
sind.

Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Fohrungsseile (15) aus
elastischem Kunststoff sind.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Querriegel (3)
Teil eines dber die Fahrbahn (2) gespannten Portals nach Art einer Schilderbriicke (1) ist.
Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das
Flachenelement (7) nach Art einer Raff-Jalousie (8) gefUhrt ist.
Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das elastische
Flachenelement (7) auf einer, motorisch angetriebenem Welle (19) aufgerolit ist.

Einrichtung nach Anspriiche 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebswelle (19) in einem
Profikasten (20) untergebracht ist.

Einrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass als elekirische
Energiequelle Sonnenkoliektoren (21) auf dem Querriegel (3) untergebracht sind.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das elastische
Flachenelement (7) bei Auslosung der Einrichtung in freiem Fall, vorzugsweise beschieunigt durch
eine vorgespannte Feder (16), auf die Fahrbahnoberfiache (2) absenkbar ist.
Einrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass zur Ausidsung der Einrichtung eine
Induktionsschieife (32), ein Lichtschranken, eine Lasereinrichtung oder dergleichen vorgesehen ist.
Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass zum selbsttatigen
Zurickbewegen des Flachenelementes (7) in die Sperrposition ein Motor-Antrieb (19),
beispielsweise eine Feder, ein Schritt-Motor oder dergleichen vorgesehen ist.

Eimwichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass durch das
Ausldsen der Einrichtung eine zusatziiche Warneinrichtung (28) an beiden Seiten der Einrichtung
aktivierbar ist.
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Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet,dass eine am Querriegel
(3) befestigte Videokamera (31) durch das Ausidsen der Einrichtung aktivierbar ist und mit Polizei
und Rundfunk Gber Funk oder dergleichen verbunden ist.
Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass eine Beleuchtung
(23) fur die erforderfichen Beweis-Aufnahmen des Fahrzeuges mit der Video-Kamera (31) und
fur die Wamung des Fahrzeuglenkers vorgesehen ist.

Einrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass neben dem
flexiblen Fiachenelement (7) ein Freiraum als Ausweiche (34) far die Durchfahrt von Einsatz-
falwzeugen freigehalten ist.

Einrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Schutzschalter (25) vorgesehen ist, der bei im Flachenelement (7) hangenden Fahrzeugteilen ein
Hochziehen desselben verhindert.
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Einrichtung zum Verhindern des Befahrens von Verkehrswegen entgegen der vorgeschriebenen
Richtung, bei welcher automatisch Hindernisse quer zur Fahrbahn (2) errichtet werden, wobei als
Hindernis ein, von einem quer Gber die Fahrbahn (2) errichteten Querriegel (3) absenkbares,

“ T flexibles,an der Unterkante mit Gewichten (13) versehenes Flachenelement (7) vorgesehen ist,

dadurch gekennzeichnet, dass als Fldchenelement (7) ein zugfestes Flachenelement vorgesehen
ist, das mit seiner bodenseitigen Unterkante (12) bis auf die Fahrbahn (2) aufliegend absenkbar ist
und bei Beniitzung mit dieser Unterkante (12) unter die Vorderrader des Fahrzeuges reicht.

Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Gewicht (13) aus schweren

10.

1.

12.

13.

14.

Einzelteilen als Randeinfassung (14) ausgebildet ist, die sich tiber die gesamte untere Querflache
des Flachenelementes (7) erstreckt.

Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Flachenelement (7) als
Netz (9) ausgebildet ist, das an den vertikalen Seitenkanten und parallel dazu an dem mittleren
Netz-Segment durch Fithrungsseile (15) gehalten ist.

Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrungsseile (15) aus Stahl sind,
Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Fihrungsseile (15) aus
elastischem Kunststoff sind.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Querriegel (3)
Teil eines Uber die Fahrbahn (2) gespannten Portals nach Art einer Schilderbriicke (1) ist.
Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass das
Flachenelement (7) nach Art einer Raff-Jalousie (8) gefiihrt ist.
Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Fihrungsseile
(15) auf einer, motorisch angetriebenen Welle (19) aufgerolit sind, und das Netz (9) in der Netz-

Sperrposition (17) gerafft ist.

Einrichtung nach Anspriiche 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Antriebswelle (19) in einem
Profilkasten (20) untergebracht ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass als elektrische
Energiequelle Sonnenkollektoren (21) auf dem Querriegel (3) untergebracht sind.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das elastische
Flachenelement (7) bei Ausiésung der Einrichtung in freiem Fall, vorzugsweise beschleunigt durch
eine vorgespannte Feder (16), auf die Fahrbahnoberfidche (2) absenkbar ist.

Einrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass zur Auslésung der Einrichtung eine
induktionsschleife (32), ein Lichtschranken,eine Lasereinrichtung oder dergleichen vorgesehen ist.
Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass zum selbsttatigen
Zuriickbewegen des Flachenelementes (7) in die Sperrposition ein Motor-Antrieb (19),
beispielsweise eine Feder, ein Schritt-Motor oder dergleichen vorgesehen ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass durch das
Ausldsen der Einrichtung eine zusatzliche Warneinrichtung (28) an beiden Seiten der Einrichtung
aktivierbar ist.
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Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet,dass eine am Querriegel
(3) befestigte Videokamera (31) durch das Ausisen der Einrichtung aktivierbar ist und mit Polizei
und Rundfunk Gber Funk oder dergleichen verbunden ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass eine Beleuchtung
(23) fur die erforderlichen Beweis-Aufnahmen des Fahrzeuges mit der Video-Kamera (31) und

-~ fiir die Wamung des Fahrzeuglenkers vorgesehen-ist. - e
17.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass neben dem
flexiblen Flachenelement (7) ein Freiraum als Ausweiche (34) fur die Durchfahrt von Einsatz-
fahrzeugen freigehalten ist>
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