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@ In Fahrzeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen, anzuordnender Sitz.

€) Die verschiedenen Verstellbewegungen eines Fahr-

zeugsitzes sind mit nur einem Hauptantriebsmotor (28) un-
ter Zwischenschaltung eines wenig Bauraum beanspru-
chenden Verteilergetriebes (24) vorzunehmen.

Die Malteserscheibe (31) ist mit einem Exzenterab-
schnitt (128) auf einer Zentralachse (127) drehbar gelagert,
wobei der Exzenterabschnitt seinerseits das Ubertragungs-

zahnrad (37”) drehbar aufnimmt, welches einerseits in stin-
digem Eingriff mit einem vom Antriebsmotor (28) getriebe-

nen Innenzahnkranz (130) steht und anderseits einem der
Zahnréder (55 bis 58) auf den Abtriebswellen (51 bis 54)
positioniert zuschaltbar ist.
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In Fahrzeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen,
anzuordnender Sitz

Die Erfindung betrifft einen in Fahrzeugen, insbesondere
Kraftfahrzeugen, anzuordnenden Sitz, der {iber motorisch
betdtigbare, einzelne Stellvorrichtungen dem Sitzbenutzer
und dem Fahrzeug anpassbar ist, wobei ein Motor {iber seih
Antriebsritzel den verschiedenen, die Stellvorrichtungen des
Sitzes betdtigenden Abtriebswellen eines Verteilergetriebes
zugeordnet ist, wobei das Verteilergetriebe ein Schritt-
getriebe umfaBt, das wenigstens ein Ubertragungszahnrad in
auswédhlbaren Schritten in Antriebspositionen mit dem jewei~
ligen Zahnrad einer Abtriebswelle bringt und das Ubertra-
gungszahnrad in dieser Position festh&dlt, ohne ées an der
Drehung um seine eigene ‘Achse zu hindern.

Bei einem bekannten Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art
wird zum Betreiben der einzelnen Stellvorrichtungen zur
aufeinanderfolgenden HShenverstellung, Lingsverstellung

und Riickenlehnenverstellung des Sitzes ein Verteilergetriebe

-\



10

15

20

25

30

35

w2 0068223

eingesetzt, mit welchem die Leistung eines einzigen An-
triebsmotors nacheinander auswdhlbar an eine der oben
genannten Stelleinrichtungen libertragen werden kann. Zu
diesem Zweck weist das Verteilergetriebe eine mit den ver-
schiedenen Stelleinrichtungen iibereinstimmende Anzahl von
Abtriebswellen auf, wdhrend nur eine einzige mit dem
Antriebsmotor verbundene Antriebswelle vorhanden ist.

Bei dem bekannten Verteilergetriebe ist die Eintriebswelle
in das Zentrum des Geh&duses gefiihrt, wdhrend die Abtriebs-
wellen um diese Eintriebswelle herum gruppiert sind. Die
Eintriebswelle weist ein Antriebsritzel auf, mit welchem
wenigstens ein Ubertragungszahnrad in sté&ndigem Eingriff
ist, das abwechselnd mit einem auf jeder Abtriebswelle
angeordneten Zahnrad in Eingriff schaltbar ist. Zur Her-
stellung und Aufrechterhaltung der Drehmomentiibertragung
zwischen dem Antriebsritzel und der jeweiligen Abtriebs-
welle dient ein Schrittgetriebe, das im wesentlichen aus
einem als Malteserscheibe ausgebildeten Antriebsglied und
einer mit diesem zusammen wirkenden,als Schaltrad fungie-
renden Blockierscheibe gebildet ist. Die gleichachsig zum
Antriebsritzel gelagerte Malteserscheibe haltert das Uber-
tragungszahnrad, das mit dem Antriebsritzel in stdndigem
Eingriff ist und durch auswdhlbare Schwenkbewegungen der
Malteserscheibe mit den einzelnen Zahnr&dern der Abtriebs-
wellen in Eingriff bringbar ist. Das an der Malteserscheibe
gelagerte Ubertragungszahnrad dient als Zwischenrad zwischen
dem Antriebsritzel und dem jeweiligen, mit der Abtriebswelle
drehfest verbundenen Zahnrad. Infolge der Zwischenschaltung
des Ubertragungszahnrades werden relativ groBe Achsabst&n-
de zwischen der die Malteserscheibe drehbar lagernden Welle
und den jeweiligen Abtriebswellen erforderlich, die auf-
grund von mit der Verzahnungstechnik zusammenh&ngenden

und konstruktionsbedingten Werten nicht unterschritten
werden kdnnen. Obschon bei dem bekannten Verteilergetriebe

eine relativ kompakte Bauweise méglich ist, so wilirde sich
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eine noch kompaktere Bauweise ergeben konnen, die Ab-
triebswellen ndher um die die Malteserscheibe lagernde
Welle gruppiert werden kénnten.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin,
ein Verteilergetriebe der eingangs genannten Art derart
zu verbessern, daB die vorgenannten Achsabsté@nde verrin-
gert werden kdnnen und somit eine kompakte Bauweise des
Verteilergetriebes erzielt wird.

Diese Aufgabe ist erfindungsgemdB dadurch gel&st, daB8

das Schrittgetriebe als Maltesergetriebe ausgebildet ist,
dessen eine Malteserscheibe umfassendes Antriebsglied

auf einer Zentralachse drehbar gelagert ist und einen
Exzenterabschnitt aufweist, auf welchem das Ubertragungs-
zahnrad gelagert ist, das einerseits mit einem vom An-
triebsmotor getriebenen Innenzahnkranz in stdndigem Ein-
griff ist und andererseits mit einem von mehreren Zahn-
rddern der abstandsweise um die Zentralachse gruppierten
Antriebswellen auswdhlbar kdmmt und die Malteserscheibe
nach auBen offene, radial verlaufende Transportschlitze
aufweist. Durch die zentrale Anordnung des Ubertragungs-
zahnrades auf dem Exzenterabschnitt der auf einer Zentral-
achse angeordneten Malteserscheibe in Verbindung mit dem
Antrieb des tlbertragungszahnrades durch ein Innenzahnrad
lassen sich diese Bauteile platzsparend ineinander
schachteln, so daB sich die Antriebswellen mit den geringst-
mdglichen Achsabstdnden um die Zentralachse herum an-
ordnen lassen und iiberdies kann der Antriebsmotor aufer-
halb des zentralen Getriebebereiches angeordnet werden,
wodurch auch eine Eingangsgetriebestufe eingesetzt werden
kann, die den Einhsatz eines gewichtsgilinstigen, schnell-
laufenden Motors zuldB8t. Zur Schaffung einer hochunter-
setzenden Eingangsgetriebestufe ist der Innenzahnkranz
vorzugsweise drehfest mit einem auf der Zentralachse
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gelagerten Schneckenrad verbunden, das mit einer das moto-
risch betriebene Antriebsglied bildenden Schnecke im Ein-
griff ist.

Um die Eingriffsstellen des dem Maltesergetriebe zugeord-
neten Ubertragungszahnrades mit jeweils den Abtriebs-
wellen zugeordneten Zahnrddern exakt positionieren zu
kdnnen, weist die Malteserscheibe vorteilhaft zwischen
den gleichmdBig am Umfang verteilt angeordneten Trans-
portschlitzen jeweils eine Blockiernut an der mit den
Schlitz6ffnungen versehenen Umfangsseite auf, wobei in
eine der Blockiernuten eine einen Transportfinger auf-
weisende Blockierscheibe eingreift.

Dabei sind die Blockiernuten vorzugsweise in der Umfangs-
flidche der Malteserscheibe als zu der Blockierscheibe
formschliissig passende Zylinderabschnitte ausgebildet und
die Blockierscheibe weist an ihrem Umfang eine den Umfang
der Malteserscheibe freigebende Kreisausnehmung auf,
wobei in Verdngerung der Mittenlinie zwischen dem Mittel-
punkt der Blockierscheibe und dem Scheitelpunkt der
Kreisausnehmung an einem Bund der Blockierscheibe der
Transportfinger angeordnet ist.

Die Erfindung ist in einem Ausfiihrungsbeispiel auf der
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend n&her erldutert.
Es zeigen:

Fig. 1 einen in strichpunktierten Linien angedeuteten
Fahrzeugsitz, dessen Sitzrahmen iiber Stell-
vorrichtungen im hinteren und vorderen Sitz-
bereich an mit dem Fahrzeugboden verbundenen
Konsolen abgestilitzt ist - in einer Seiten-
ansicht - , -
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Fig. 2 den Sitzrahmen in einer Draufsicht, mit den
auf einer L&ngsseite des Sitzes angeordneten
Stellvorrichtungen fiir die Lingsverschiebung
und die HShenverstellung des Sitzes, sowie
mit dem die Stellvorrichtung betdtigenden
Verteilergetriebe, |

Fig. 3 das erfindungsgemédBe Verteilergetriebe mit
einem eine AuBenmalteserscheibe umfassenden
Schrittgetriebe, dessen mit den Antriebswellen
kuppelbares Zahnrad ilber ein mit einem
Schneckengetriebe verbundenen Innenzahnrad
antreibbar ist,in einem Horizontalschnitt
nach der Linie III~ III von Fig. 4,

Fig. 4 das aus Fig. 3 ersichtliche Verteilergetriebe
in einem Vertikalschnitt nach der Linie IV-
IV von Fig. 2.

Der in Fig. 1 als eines der m&glichen Einbaubeispiele fiir
ein Verteilergetriebe dargestellte, einen Sitzteil 10

und eine Riickenlehne 11 umfassende Fahrzeugsitz ist auf
einem Sitzrahmen 12 angeordnet. Dieser Sitzrahmen 12 ist
im vorderen und hinteren Sitzbereich liber Schwenkstlitzen
13 an mit am Fahrzeugaufbau fesfgelegten Fﬁhrungsschienen
17 verbundenen Konsolen 14 drehgelenkig abgestiitzt.
Wadhrend die beispielsweise als Winkelhebel ausgebildeten
Schwenkstiitzen 13 mit ihrem einen Hebelarm an dem Sitz-
rahmen 12 angelenkt sind, ist ihr anderer Hebelarm mit
den Gelenkaugen von Gewindespindeln 15 drehbar verbunden.
Diese Gewindespindeln sind von in Stellvorrichtungen 16
bildenden Schneckengetrieben angeordneten Muttern umfaBt,
wobei jede Mutter an ihrem AuBenumfang mit einer Schnecken-
radverzahnung versehen ist, in welche z.B. eine in der

Stellvorrichtung 16 gelagerte Schnecke eingreift.
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Eine weitere'Stellvorrichtung 18, die beispielsweise eben-
falls als Schneckentrieb ausgebildet sein kann, dient der
Lingsverschiebung des Sitzrahmens 12, ‘indem die als
Schneckenrad ausgebildete Spindelmutteer eine ortsfest
angeordnete Gewindestange 19 umfaBt. Zur Verstellung

der Riickenlehne 11 mag der zwischen dem Sitzteil 10

und der Riickenlehne 11 angeordnete Gelenkbeschlag eine
ebenfalls motorisch betreibbare, in gestriqhelten Linien
in Fig. 1 angedeutete Stellvorrichtung 21 umfassen.

Die Stellvorrichtung 18 ist wenigstens auf einer Sitz-
l8ngsseite angeordnet. Auch die Stellvorrichtungen 16 und
21 kdnnen auf lediglich einer Sitzl&ngsseite angeordnet
sein, wdhrend die Stellbewegungen an die andere Sitzl&ngs-
seite mittels Ubertragungswellen 22 weitergegeben werden
k6nnen. Die Stellvorrichtungen 16, 18 und 21 stehen tiiber
flexible Wellen 23 in Drehverbindung mit einem beispiels-
weise im mittleren Bereich des Sitzrahmens angeordneten
Verteilergetriebe 24. .

Dieses in den Fig. 3 und 4 detaillierter dargestellte
Verteilergetriebe ist im mittleren Bereich seines Ge-
triebegehduses 25 von einer Zentralachse 127 durchdrungen,

~auf der eine zum Abtriebsglied des Schrittgetriebes ge-

hdrende Malteserscheibe 31 drehbar gelagert ist. Diese
Malteserscheibe ist durch einen die Zentralachse 127
umfassenden Exzenterabschnitt 128 verlidngert, auf welchem
ein Ubertragungszahnrad 37'' beispielsweise iliber ein
Wdlzlager 129 drehbar angeordnet ist. Der Scheibenteil

34 der Malteserscheibe 31 weist auf seiner vom Exzenter-
abschnitt 128 wegweisenden Seite ebenfalls gleichmdBig
am Umfang verteilt, radial verlaufende, nach aﬁBen offene
Transportschlitze 35 auf, deren Anzahl beispielsweise 5
betrdgt, und zwischen denen jeweils.eine Blockiernut 39
angeordnet ist. In diese Blockniernut 39 greift eine
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gleichzeitig als Schaltrad fungierende Blockierscheibe

40 ein, die auf einer am Gehduse 25 gehalterten Drehachse
41 gelagert ist. Die Blockierscheibe 40 weist an ihrem
Bund 42 einen Transportfinger 43 zum Eingriff in die
Transportschlitze 35 der Malteserscheibe 31 auf. Als
Antrieb der als Schaltrad fungierenden Blockierscheibe 40
mag ein mit der Blockierscheibe iiber ein nicht dargestell-
tes Getriebevorgelege, verbundener, separat ansteuerbarer
Hilfsmotor Verwendung finden, der ebenfalls nicht n&her
dargestellt wurde. Der Transportfinger 43 der Blockier-
scheibe 40 ist von einer Kreisausnehmung 46 umgeben, die
bei in einen Transportschlitz 35 eindringenden Transport-
finger 43 den AuBenumfang der Malteserscheibe ungehindert
passieren ld8t. Mit dem Ubertragungsrad 37'' ist ein Innen-
zahnkranz 130 std&ndig im Eingriff, der drehfest mit einem
auf der Zentralachse 127 drehbar iiber beispielsweise
Wdlzlager 131 gelagerten Schneckenrad 132 verbunden ist.
Mit dem Schneckenrad 132 k&mmt eine Schnecke 133, die

in drehfester Verbindung mit dem Wellenstumpf 29 des
Hauptantriebsmotors 28 steht, der am Gehduse 25 ange-
flanscht sein mag.

Um das Ubertragungszahnrad 37'*' herum sind Abtriebs-
wellen 51, 52, 53 und 54 gruppiert, die im Gehd&duse 25
drehgelagert sind und die in einem solchen Teilungswinkel
zueinander angeordnet sind, der bei dem dargestellten
Ausfiihrungsbeispiel bei drei aufeinanderfolgenden Abtriebs-
wellen jeweils dem Teilungswinkel der Transportschlitze

35 der Malteserscheibe 31 entspricht und einmal zwischen
zwel Abtriebswellen mit dem zweifachen Teilungswinkel
zwischen zwei benachbarten Transportschlitzen iibereinstimmt.
Mit jeder Abtriebswelle 51, 52, 53, 54 ist ein Zahnrad

55, 56, 57, 58 drehfest verbunden und derart neben dem
Innenzahnkranz 130 angeordnet, daB das Ubertragungs-
zahnrad 37'' je nach Stellung des Schrittgetriebes
abwechselnd mit jedem der Zahnr&dder 55 bis 58 in Eingriff
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bringbar ist. Der Abstand der jeweiligen Abtriebswelle
51 bis 54 vom Mittelpunkt der Zentralachse

127 entspricht dabei der Summe von Wdlzkreisradius des
Ubertragungszahnrades 37'', Wdlzkreisradius des jeweils
damit in Eingriff befindlichen Zahnrades 55 bis 58 und
ExzentermaB des Exzenterabschnittes 130 gegeniiber der
Mitte der Zentralachse.

Wenn nun eine der Stellvorrichtungen 16, 17 oder 21

des Sitzes in Betrieb genommen werden soll, so erfolgt
zundchst liber eine nicht dargestellte Steuerung eine
Positionierung des Schrittschaltgetriebes. Dabei wird
zundchst der beispielsweise mit der Blockierscheibe 40

in Drehverbindung stehende Hilfsmotor eingeschaltet, der

so lange lduft, bis die als Schaltrad fungierende Blockier-
scheibe 40 das als Zwischenrad dienende Ubertragungszahnrad
37'' in eine ;ausgewdhlte Position in Zuordnung zu der

mit der betreffenden Stellvorrichtung verbundenen Abtriebs-
welle bzw. einem darauf angeordneten Zahnrad gebracht

hat. Bei dem in den Fig. 3 und 4 dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel ist eine solche Positionierung erreicht, bei der
das Ubertragungszahnrad 37'' mit dem Zahnrad 58 der Ab-
triebswelle 54 in Eingriff ist. Diese Positionierung des
Antriebes erfolgt durch entsprechend gesteuerte Drehung
der Blockierscheibe 40. Bei jeweils einer Umdrehung der
Blockierscheibe 40 greift deren Transportfinger 43 in
einen Transportschlitz 35 der Malteserscheibe 31 und dreht
diese um den Teilungswinkel zwischen z2wei Transport-
schlitzen weiter. Dadurch wird iliber den Exzenterabschnitt
128 die Eingriffstelle des auf dem Exzenterabschnitt dreh-
bar gelagerten Ubertragungszahnrades 37'' um den gleichen

- Drehwinkel verlagert, so daB das Ubertragungszahnrad 37''

je nach Anzahl der Umdrehungen der Blockierscheibe 40 mit
dem ausgewdhlten Zahnrad einer Abtriebswelle in Eingriff
bringbar ist.
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Der Hauptantriebsmotor wird erst danach, wenn der Hilfs-
motor abgeschaltet ist und die Blockierscheibe 40 die
beispielsweise aus Fig. 4 ersichtliche Blockierlage in der
Blockiernut 39 eingenommen hat, eingeschaltet. Der Haupt-
antriebsmotor 28 treibt dann tiber die Schnecke 133 das
Schneckenrad 132 und den damit verbundenen Innenzahnkranz
130. Dieser ist im st&ndigen Eingriff mit dem auf dem Ex-
zenterabschnitt 128 gelagerten Ubertragungszahnrad 37'‘',
dessen Zahnbreite etwa doppelt so gro8 ist wie die Zahn-
breite des Innenzahnkranzes 130. Die Malteserscheibe 31
und der damit verbundene Exzenterabschnitt 128 sind derart
eingestellt, daB das aus dem Innenzahnkranz ‘herausragende
Ubertragungszahnrad mit dem Zahnrad 58 der Abtriebswelle
54 im Eingriff ist und diese somit bei Drehung des
Ubertragungszahnrades 37'' angetrieben ist. Je nach Stel-
lung der Malteserscheibe kann jeweils eines der Zahnrdder
55, 56 , 57, 58 mit dem Ubertragungszahnrad 37'' im Eingriff
sein und die zugehdrige Stellvorrichtung antreiben.

Wie bereits erwdhnt, gibt die dargestellte und vorbe-
schriebene Ausfilhrung die Erfindung lediglich beispiels-
weise wieder, die nicht allein darauf beschrdnkt ist. Es
sind vielmehr noch mancherlei XAnderungen und Ausgestaltun—‘
gen der Erfindung méglich.
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Kennwort: "Rastgetriebe II"

Bezugszeichenlis¢te:

Sitzteil
Riickenlehne
Sitzrahmen
Schwenkstiitze
Konsole
Gewindespindel
Stellvorrichtung
Fihrungsschiene
Stellvorrichtung
Gewindestange
Gelenkbeschlag
Stellvorrichtung
Ubertragungswelle
flexible Welle
Verteilergetriebe
Gehduse
Hauptantriebsmotor
Wellenstumpf

Malteserscheibe/
Abtriebsglied

Scheibenteil
Transportschlitz

bertragungszahnrad

39
40
41
42
43
46
51
52
53
54
55
56
57
58
127
128
129
130
131
132
133

Blockiernut
Blockierscheibe
Drehachse

Bund
Transportfinger
Kreisausnehmung
Abtriebswelle
Abtriebswelle
Abtriebswelle
Abtriebswelle
Zahnrad

Zahnrad

Zahnrad

Zahnrad
Zentralachse
Exzenterabschnitt
Wdlzlager
Innenzahnkranz
Wdlzlager
Schneckenrad
Schnecke
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Patentanspriche:

In Fahrzeugen, insbesondere Kraftfahrzeugen, anzu-
ordnender Sitz, der iiber motorisch betdtigbare, ein-
zelne Stellvorrichtungen dem Sitzbenutzer und dem
Fahrzeug anpassbar ist, wobei ein Motor iiber sein
Antriebsritzel den verschiedenen, die Stellvorrich-
tungen des Sitzes betdtigenden Abtriebswellen eines
Verteilergetriebes zugeordnet ist und das Verteiler-
getriebe ein Schrittgetriebe umfaBt, das wenigstens
ein Ubertragungszahnrad in auswihlbaren Schritten

in Antriebspositionen mit dem jeweiligen Zahnrad
einer Abtriebswelle bringt und das Ubertragungszahn-
rad in dieser Position festhdlt, ohne es an der
Drehung um seine eigene Achse zu hindern, 4 a -
durch gekennzeichnet,

daB das Schrittgetriebe als Maltesergetriebe (31,40)
ausgebildet ist, dessen eine Malteserscheibe umfassen-
des Antriesbglied (31) auf einer Zentralachse (127)
drehbar gelagert ist und einen Exzenterabschnitt (128)
aufweist, auf welchem das Ubertragungszahnrad (I37'')
gelagert ist, das einerseits mit einem vom Antriebs-
motor getriebenen Innenzahnkranz (130) in stdndigem

Eingriff ist und andererseits mit einem von mehreren
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.Zahnradern (55,56,57,58) der abstandsweise um die

Zentralachse gruppierten Antriebswellen (51,52,53,
54) auswihlbar kdmmt und die Malteserscheibe nach

auBen offene, radial verlaufende Transportschlitze
(35) aufweist. '

Verteilergetriebe nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Innenzahnkranz (130) drehfest mit
einem auf der Zentralachse (127) gelagerfen Schnecken-
rad (132) verbunden ist, das mit einer das motorisch
betriebene Antriebsglied bildenden Schnecke (133)

im Eingriff ist.

Verteilergetriebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, daB8 zwischen den gleichmdBig am Um~
fang verteilt angeordneten Transportschlitzen (35)
jeweils eine Blockiernut (39) auf der mit den Sdiitz-
6ffnungen versehenen Umfangsseite angeordnet ist,
wobei in eine der Blockiernuten (39) eine einen Trans-
portfinger (43) aufweisende Blockierscheibe (40)
eingreift.

Verteilergetriebe nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB8 die Blockiernuten (39) in der Umfangs-
fldche der Malteserscheibe (31) als zu der Blockier-
scheibe (40) formschliissig passende Zylinderab-
schnitte ausgebildet sind und die Blockierscheibe
(40) an ihrem Umfang eine den Umfang der Malteser-
scheibe (31) freigebende Kreisausnehmung (46) auf-
weist, wobei in Verl&ngerung der Mittenlinie zwischen
dem Mittelpunkt der Blockerscheibe (40) und dem
Scheitelpunkt der Kreisausnehmung (46) an einem

Bund (42) der Blockierscheibe der Transportfinger (43)
angeordnet ist.
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