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(57) Die Erfindung betrifft ein SpurkranzmeBgerit zur kontinuierlichen Uberwachung der Abnutzung von
Wagenradsatzen. Sie kommt vorzugsweise an Radsitzen von Schienenfahrzeugen der Kohleindustrie zum Einsatz.
Ziel der Erfindung ist es, ein MeBgerat zu entwickeln, das eine kontinuierliche Uberwachung der Abnutzung der
Wagenradsitze wahrend des laufenden Betriebes erméglicht. ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch gelost,
daB an beiden Schienen versetzt je ein MeRkopf angebracht wird. Die vertikale Fuhrung erfolgt auf einer aus
gehiértetem Stahlblech bestehenden Spurkranzfiihrung, in deren Mitte sich das MeBgerit befindet.
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Patentanspruch:

1. SpurkranzmeRgerit, gekennzelchnet dadurch, daR sich in einer unterbrochenen Schiene, die eine
vertikale Fihrung aus einer aus gehértetem Stahlblech bestehenden Spurkranzfiihrung (1), (2)
aufweist, in deren Mitte sich das, aus einer rechteckférmigen Rundstahlkonstruktion, dem darauf
befindlichen MeRkopf (6), den Fede’ n (8), der Filhrungsrolle (9), den Flihrungskanilen (12) sowie
den MeRRwertaufnehmern (10) und (11), bestehende MeRgerit befindet.

2. SpurkranzmefRgerat nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daR die zwei Federn (8) und die
zwei Flihrungskanéle (12) die Konstruktion in X-Richtung fixieren.

3. SpurkranzmeRgerét nach Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, daR die Fiihrungsrolle (9) und die
MeRwertaufnehmer (10) und (11) auf gleicher Ebene angebracht sind.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein SpurkranzmeBger#t zur kontinuierlichen Uberwachung der Abnutzung an Wagenradsatzen. Sie kommt
vorzugsweise an Rads#tzen von Schienenfahrzeugen der Kohleindustrie zum Einsatz,

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Aus der bisherigen Praxis ist bekannt, daB mit siéndig steigendem Transportumfang nicht nur eine erhéhte Belastung des
Oberbaues, sondern auch verstéirkte VarschleiBerscheinungen an den Radprofilen auftreten, Die im Vergleich zur Deutschen
Reichsbahn hohen Achslasten bewirken nicht die typische Bildung eines ,scharfen Spurkranzes®, sondern eine friihzeitige
Abnutzung des Radreifens und somit eine Zunahme der Spurkranztiefe. Dadurch entsteht die Méglichkeit des , Aufkletterns” und
Entgleisens von Waggons. Um die Uberschreitung der zuldssigen Spurkranztiefe anzeigen zu kénnen, wurden Kontrollmittel
entwickelt, mit denen jedoch keine genaue Aussage iiber das MaR der unzuléssigen ToleranzmaRiiberschreitung getroffen
werden konnte. Somit muB nach Feststellen von Méngeln trotzdam noch eine manuelle Aufmessung der Spurkranztiefe
erfolgen.

In der DD-PS 144740 ist eine Vorrichtung zur VerschleiBermittlung an Radreifen von Schienenfahrzeugen bekannt, dio
vorzugswaeise an Stralenbahnen zum Einsatz kommt. Diese Voirichtung kann in der Kohleindustrie nicat zum Einsatz kommen,
da durch den hohen Staubgehalt die Verschmutzung zur Funktionsuntlichtigkeit fithren wiirde. Weiterhin ist als Nachteil zu
sehen, daB bei dieser Vorrichtung zu viele MeBwertaufnehmer benétigt werden.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung Ist es, ein Spurkranzmeligerét zu entwickeln, das eine kontinuierliche Uberwachung der Abnutzung der
Wagenradsitze des gesamten Wagenparkes und somit eine Kontrolle wihrend des laufenden Betriebes ermdglicht sowie die
Standzeiten der Ziige um ein Vielfaches herabsetzt. Die aufgrund der unzulissigen Abnutzung des Radreifens mogliche
Entgleisungsgefahr wird weitestgehend ausgeschlossen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein SpurkranzmeRgerit zu entwickeln, welches die bisher notwendige manuelle Arbeit
der VerschleiRmessung am Spurkranz voilsténdig beseitigt und genaue Aussagen iiber die GréRe der Abnutzung treffen kann.
ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch geldst, daB an beiden Schienen versetzt je ein MeRkopf angebracht wird. Zur
Vermeidung der Beschédigung des MeBgerites, ist die Fahrschiene um die entsprechende Linge desselben zu unterbrechen.
Die vertikale Fiihrung erfolgt auf einer aus gehirtetem Stahlblech bestehenden Spurkranzfihrung, in deren Mitte sich das
MeRgerét befindet. Das MeRgerét, bestehend aus einer rechteckférmigen Rundstahlkonstruktion, auf der sich der MeRkopf
befindet, wird mittels zweier Federn und zweier Filhrungskanile in X-Richtung fixiert. Die auf der gegeniiberliegenden Seite
befestigte Fiihrungsrolle legt sich bei jedem einlaufenden Rad an die Radriickenfliche an, so daR eine Abweichung des als
Soll-Wert vorgegebenen Abstandes ein MaR fiir die Abnutzung ist.

Ausfihrungsbeisplel
Die Erfindung soll nachstehend an awei Varianten der Ausfiihrung naher erliutert werden. Die zugehdrigen Zeichnungen zeigen
Fig.1: Gesamtkonzept der MeBanordnung

Fig.2: Variante 1 mit X-Fiihrung, 2-Punkt-Abstiitzung und schwimmender Lagerung
Fig.3: Variante 2 mit X-Fiihrung und 1-Punkt-Abstiitzung
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Um die SpurkranzmaBe aufnehmen zu k&nnen, wird an beiden Schienen versetztje ein auswechselbarer MeBkopf § angebracht,
Zur Vermeidung der Beschéidigung des MeBgerites ist die Fahrschiens um die entsprachende Linge desselben zu unterbrechen.,
Dle vertikale Filhrung erfolgt auf einer aus gehlirtetem Stahlblech bastehenden Spurkranzfithrung 1, 2, in deren Mitte das
MeBgerit angebracht ist,

Variante 1: Ein Stahlblech, Figur 2, auf dem sich der MeBkopf & befindet, wird mittels Federn 7 und 8 in horizontaler (X- und
Z-Richtung) und vertikaler (Y-Richtung) Lage gehalten. Wihrend eine Seite der Platte durch zwei Federn 8 in ihrer Lage fixiert
wird, sind auf der anderen Seite gehértete Flhrungsrollen 9 angebracht, Diese legen sich bel jedem einlaufenden Rad an die
Radriickenfléche an. Die Rollen 9 befinden sich auf der gleichen Ebene mit dem MeBwertaufnehmer 10, welcher sich an die
Spurkranzflanke anlegt und somit die Spurkranzdicke mit. Der MeBwertaufnehmer 11 dient der Messung der Spurkranzhéhe.
Diese i3t er, bezogen auf die Lauffliiche des Spurkranzes (Héhe Yo), an der Laufkreisebene. Die gemesseren Werte werden
mittels Rechentechnik fiir jedes Rad getrennt erfait und gespeichart.

Variante 2: Bei dieser Variante, Figur 3, befindet sich der MeBkopf § auf einer rachteckférmigen Rundstahlkonstruktion. Die
Fixierung der Konstruktion in X-Richtung erfolgt mittels zweier Federn 8 und zweler Fihrungskandle 12, Auf der den Federn
gegeniberliegenden Seitc wiirde in Hohe des MeBpunktes der Spurkranzdicke Y 1 eine geh#rtete Fiihrungsrolle 9 befestigt,
welche sich bei jedem einlaufenden Rad an die Radriickenfliche anlegt, Der Aufbau und die Arbeitsweise der
Mel&wertaufnehmerjo und 11 sowie die Kopolung mit der Rechentechnik entsprechen der Variante 1.

Auigrund des hohen Verschmutzungsgrades in den Gleisen der Kohleindustrie, ist es nicht méglich, den MeRkopf vollkommen
vor der Rieselkohle zu schiitzen, Deshalb muR die Konstruktion so gewiihitwerden, daf sie auch bei geringer Verschmutzung die
volle Funktionstiichtigkeit gawahrleistet. Dies wird nur bei der Variante 2 erfiillt, indem die Fihrungskanile (z.B. durch
Gummimanschetten) abgedichtet werder. kénnen.






e 77—,
-~ % W,HHJ
— -_— — _— i
(=Y AN 7N
VAR, N/,M\ //,1\\_ Wi -
- - - + \\l/_ 2
() \..uJ ol :{J:
N T/ \NT/| _
IIIII - 1
||||| ST
/l/ // \\
)/ Y
/ ]2 L
¢ ¢

it

T




3R
I\ §
N N\
INHIN
1177 NN
7 i A
'k L-E <
| T-—r—%@ Sé‘
1O I
| il
AR
|
|
b N
/
_/ =+
/\_/
TR It
YN

|
I
hy I
I I
i ; N 'I' :,'
|l L — |
:I:J/O/ \;ul'
(NS b,
i | I,
[
| |
I 1
s |
| " 1
R i
|

J

/'igur‘



	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

