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(54) Bremseinrichtung fiir ein Schlittenfahrzeug

(57) Die Erfindung bezieht sich auf den
Transportmaschinenbau und betrifft eine Bremseinrichtung
fiir Schlittenfahrzeuge, insbesondere fiir Bobs. Das Ziel der
Erfindung ist die Erhdhung der Bremseffektivitat und
Steigerung der Abfahrtsgeschwindigkeit, wobei die
Aufgabe der Erfindung in der Entwicklung einer
Konstruktion der Bremseinrichtung fiir Schlittenfahrzeuge
besteht, die es ermdglicht, eine effektive
Zusammenwirkung des Bremselementes mit der
Bahnoberflache auch bei vorhandenen Bahnunebenheiten
sicherzustellen, und in der die zum Durchtritt des
Bremselementes vorgesehenen Nut entsprechende
AusmafRe aufweist. ErfindungsgemaR wird das dadurch
gelést, daB die Steuerhebel mit dem Bremskamm mittels
Gelenkverbindungen gekoppelt sind. Hierzu sind am Kamm
Befestigungselemente mit Bohrungen angebracht, wobei
in jeder Bohrung sich das Ende des jeweiligen Hebels
befindet. Die Bohrung in dem einen Befestigungselement
ist gemaRk den MaRen des Hebelendes ausgeflhrt, die
Bohrung in dem anderen Befestigungselement aber weist
Abmessungen auf, die die QuerschnittsmaRe des
Hebelendes tbersteigen. Fig. 1
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Bremseinrichtung flir ein Schlittenfahrzeug

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Bremseinrichtung Ifir Schlit-
tenfahrzeuge, die zwel parallele zweiarmige Hebel ent-
hdlt, welche an einem Rahmen gelenkig montiert sind, der
zum Befestigen am Krper des Schlittenfahrzeugs bestimmi
ist, und zwar in der Weise, dalBl die Schwingungsachsen
der Hebel zur Lingsachse des Schlittenfahrzeugs senk=-
recht sind, wobei die einen Enden der Hebel Steuergriffe
darstellen, die anderen aber mit einem Bremselement ver-
bunden sind, das die Gestalt eines im Querschnitt L-for=-
migen Kamms begitzt, der quer zur Lingsachse des Schlit-
tenfahrzeugs ausgerichtet ist und kann auf dem Gebiet
des Sports zum Bremsen der Bobs ‘bei der Bahnabfahrt an-
gewendet werden. . |

Charakteristik der bekannten technischen LOsungen

Bekannt ist eine Bremseinrichtung fiir Schlittenfahrzeuge,
die einen zweiarmigen Hebel enthdlt, welcher Bremsele-
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mente steuert, die mit der Gleitfliche zusammenwirken.
(DE-PS 2901755).

Diese Einrichtung zeichnet sich durch komplizierte Konstruk-
tion und unzureichende Zuverldssigkeit aus.

Bekannt ist ferner eine Bremseinrichtung fir Schlittenfahr=-
zeuge, die zwei zwelarmige parallele Hebel enth#lt, welche
am Schlittenrahmen gelenkig befestigt sind. Die einen Hebel-
enden stellen Steuergriffe dar, die anderen sind mit einem
flachen berippten Bremselement verbunden, das mit der Glelt-
f1siche zusammenwirkt (FR-PS 2354911). ‘

Diese Einrichtung gewdhrleistet keine ausreichende Brems=-
effektivitat, weil das flache berippte Bremselement auf
der Bahn unter schwacher Bremswirkung faktisch hingleitet.

Bekannt ist schlieBlich eine Bremseinrichtung fiir Schlitten=-
fahrzeuge, und zwar fir die Bobs der italienischen Firma
"Podar".

Die bekannte Bremseinrichtung enthdlt zwel parallele zwei-
armige Hebel, die an einem Rahmen gelenkig montiert sind,
welcher zum Befestigen am BobkOrper bestimmt ist, und zwar
in der Weise, daB die Schwingungsachsen der Hebel zur
Léngsachse des Bobs senkrecht sind. Hierbel stellen die
einen Hebelenden Steuergriffe dar, die anderen aber sind
mit dem Bremselement starr verbunden. Das letztere stellt
einen im Querschnitt L-formigen Kamm dar, der quer zur
Lingsachse des Bobs ausgerichtet ist. Zur Ermdglichung

der Zusammenwirkung des Kamms mit der Bahnoberfldche ist
im Bobboden eine Nut eingearbeitet. Die Nut weist erheb-
liche AusmaBe auf, weil die Bewegungsbahn des Bremskamms rela-
tiv zur Bobbahnoberfliiche unter einem kleinen Winkel ver-
lauft.
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Diese Einrichtung gewdhrleistet ebenfalls keine hinrei-
chend effektive Bremsung, weil bei eventuell vorhandenen
Bahnunebenheiten ein Teil des Kamms mit der Bahnoberfléche
nicht zusammenwirkt.

AuBerdem entstehen infolge erheblicher AusmafBe der im
Bobboden zum Kammdurchtritt vorgesehenen Nut in dieser
bremsende Luftwirbel wihrend der Abfahrt, die die Abfahrts-
geschwindigkei? herabsetzen.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung ist es, eine Erhdhung der Brems-
effektivitdt und Steigerung der Abfahrtsgeschwindigkeit

bei vermindertem Luftwirbel zu gewidhrleisten.

Wesen der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Bremsein~
richtung fiir ein Schlittenfahrzeug, die zwel parallele
zweiarmige Hebel enthilt, welche an einem Rahmen gelenkig
montiert sind, der zum Befestigen am KOrper des Schlitten-~
fahrzeugs bestimmt ist, und zwar in der Weise, dal die
Schwingungsachsen der Hebel zur Léngsachse des Schlitten-
fahrzeugs senkrecht sind, wobei die einen Enden der Hebel
Steuergriffe darstellen, die anderen aber mit einem Brems-
element verbunden sind, das die Gestalt eines im Quer=-
schnitt L-formigen Kamms besitzt, der quer zur Liangsachse
des Schlittenfahrzeugs ausgerichtet ist, zu entwickeln,
die die Moglichkeit einer effektiven Zusammenwirkung des
Bremselementes mit der Bahnoberflidche auch beil vorhandenen
Bahnunebenneiten sicherstellt, wobei die Nut zu m Durch-
tritt des Bremselementes dabel geringe AusmaBe zur Vermin-
derung von Geschwindigkeitsverlusten bei der Abfahrt auf-
welst.

-4 -
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ErfindungsgemiB wird diese Aufgabe dadurch gelost, dal die
Kopplung des Bremselementes mit den Hebelenden mittels Ge-
lenkverbindungen hergestellt ist, wozu am waagerechten Kamm-
schenkel gegeniiber dem Ende eines jeden Hebels ein Befesti-
gungselement mit einer durchgehenden Bohrung angebraéht ist,
in der sich dag Ende des jeweiligen Hebels befindet, wobel
die Bohrung in dem einen Befestigungselement gem&fl den
MaBen des Endquerschnitts des Hebels ausgefithrt und der
letztere in der Bohrung relativ zu derselben drehbar ange-
ordnet ist, wihrend die Bohrung in dem anderen Befestigungs-
element Abmessungen aufweist, die die Querschnittsmale des
entsprechenden Indes des Hebels Ubersteigen und der letztere
in der Bohrung relativ zu derselben drehbar und vergchiebbar
angeordnet ist.

sweckmiBigerweise sind zur BremskrafterhShung die mit dem

Bremselement verbundenen Hebelarme bogenftrmig in der Ver-
tikalebene ausgebildet und mit ihrer erhabenen Seife nach

cben gerichtet.

Die gem#B der vorliegenden Erfindung ausgefiihrte Bremsein-
richtung von Schlittenfahrzeugen gewdhrleistet eine effek-
tive Bremsung auch bel vorhandenen Bahnunebenheiten dank
Schwenkung des einen Kammendes in bezug auf das andere

und einer vollkpmmeneren Zusammenwirkung des Kamms mit

der Bahnoberfliche sowie dadurch, daB der Kamm sich in
bezug auf die Bahnoberflidche unter einem dem geraden nahe- '
kommenden Winkel verschiebt. Der letzte Umstand gestattete,
die AusmaBe der im Schlittenboden vorhandenen Nut zu ver-
ringern, was es ermbglichte, die bremsenden Luftwirbel
dementsprechend zu mindern und hierdurch die Abfahrtsge=-
schwindigkeit zu sﬁeigern.

Austiihrungsbeispiel

Die Hrfindung soll nachstehend anhand eines Ausflihrungs-

beispiels n#dher erliutert werden.

-5 -
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In den zugehlrigen Zeichnungen zeligen:
& & & &

Fig. 1: eine Bremseinrichtung fir ein Schlittenfahrzeug,
Isometrie; '

Fig. 2: eine Seitenansicht des Bobs, der mit der erfindungs=-
gemZBen Bremseinrichtung ausgestattet ist, mit tell-
weisem Ausbruch;

Fig. 3: eine Draufsicht wie in Fig. 2;

Pig. 4: eine Vorderansicht des Bremskamms und des Bahn=-
querschnitts.

Die Bremseinrichtung fiir ein Schlittenfahrzeug enthdltv zwel
zweiarmige Hebel 1; 2, die an einem Rahmen 3 angelenkt sind.
Der Rahmen 3 ist am Schlitten in einer solchen Weise befe=
stigt, daf die Schwingungsachsen 4 der Hebel 1; 2 zur Léangs-
achse des Schlittens senkrecht sind. Die einen Znden der He-
bel 1; 2 stellen Steuergriffe 5 dar, die anderen Hebelenden
aber sind mit dem Bremselement, einem im Querschnitt L-for-
migen Kamm 6, gelenkig verbunden. Am waagerechten Schenkel
des letzteren sind gegeniiber den Enden der Hebel 1; 2 Je=-
weilige Befestigungselemente 7; 8 angebracht. Jedes Befe-
stigungselement 7; 8 besteht aus zwel Teilen und einer Use
und einem Winkelstahl, der am waagerechten Schenkel des
Kammes 6 mittels Schraubenbolzen 9 befestigt ist. Die mit
dem Kamm 6 verbundenen jeweiligen Arme 10; 11 der Hebel 1;

2 sind in der Vertikalebene bogenfdrmig ausgebildet und

mit ihrer erhabenen Seite nach oben gerichtet. Am freien
Ende eines jeden bogenformigen Armes 10; 11 ist ein hori=-
zontal angeordneter Zapfen 12 vorhanden, und in den Befesti-
gungselementen 7; 8 sind entsprechende durchgehende Bohrun-
gen 13; 14 zur Unterbringung der Zapien 12 ausgefuhrt.bHierbei
gind die Bohrungen 14 im Befestigungselement 8 gemif den Durch
messergrofen des Zapfens 12 ausgefiihrt, und der letztere

ist in bezug auf die Oberfliche der Bohrungen 14 drehbar
angeordnet, wihrend die Bohrung 13 im Befestigungselement 7
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eine Grofe besitzt, die die QuerschnittsmaBe des Zapfens 12
ibersteigt, und dieser Zapfen 12 in den Bohrungen 13 rela-
tiv zu denselben drehbar und verschiebbar angeordnet ist.
Die Bohrungen 14 sind gem#B der Form des Zapfens 12 rund,
dle Bohrungen 13 aber als lingliche Ovalnut ausgebildet.

Der Zusammenbau der erflndunwsgemaﬁen Bremseinrichtung

geht wie folgt vor sich. Vor dem Zusammenbau sind die Schrau-
benbolzen 9 abgenommen und der Winkelstahlteil der Befesti~
gungselemente 7; 8 ist von dem waagerechten Schenkel des
Kamms 6 entfernt. Der Kamm 6 wird mittels der Usen der Be-
fegtigungselemente 7; 8 auf die Zapfen 12 der Hebel 1; 2
aufgehingt. Danach wird auf die anderen Enden der Zapfen 12
der Winkelstahl mit seinen Bohrungen 13; 14 aufgesteckt und
mittels Schraubenbolzen 9 am waagerechten Schenkel des Kamms
6 befestigt. Zum Durchtritt des Kamms 6 beim Bremsen durch
den Boden 15 (Fig. 2, 3) ées Schlittens bis zur Bahnober- -
fliche ist im Boden 15 eine Nut 16 vorgesehen.

Die Bremseinrichtung flir ein Schlittenfahrzeug arbeitet
folgenderwelse.

7ur Herbeifiihrung der Bremsung zieht der Bobfahrer die
Griffe 5 der Hebel 1; 2 (Pig. 1, 2, 3) in der durch einen
Pfeil "A" angedeuteten Richtung an. Die Hebel 13 2 werden
um die Achsen 4 verschwenkt, der Kamm 6 verschiebt sich in
Richtung der Bahnoberflidche (entlang einem Pfeil B), tritt
durch die Nut 6, beriihrt die Bahn und bremst die Bobbewe-
gung bis zum vollstindigen Anhalten ab. Wenn die eine Seite
des Kamms 6 hoher als die andere wegen Bahnunebenheiten 17
liegen sollte, wie dies in Fig. 4 dargestellt ist, so senkt
gich die andere Seite des Kamms 6 bis zur Berlihrung der
75mne des Kamms 6 mit der Bahnoberfliche 17 ab. Dies wird
durch die Gelenkverbindung des Kamms 6 mit den Enden der
Hebel 1, 2 und die Ausfiihrung der Bohrungen 13 in Gestalt
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von Nuten linglicher Form erreicht.

Beim Binsatz der erfindungsgemifen Bremseinrichtung wird
eine hohe Bremseifektivitidt, beisplelsweise eines Bobs,

bei der Bahnabfanrt dadurch gewdhrleistet, daB praktisch
simtliche Zihne des Bremskamms b6 mit der Bahnoberfliche 17
sucammenwirken. Die bogenfdrmige Ausfiihrung der Axrme 10, (N
der Hebel 1, 2 gewshrleistet die Verschiebung des Brems-
Yamms 6 zur Bahnoberfliche 17 prakitisch unter rechiem Win-
kel, was den vom Kamm 6 auf die Bahnoberflédche 17 ausgeilb-
ten Druck steigert und zleichzeitig die GroBe der Hut 16
im Boden 15 des Schlittens verringert.

Dadurch werden die aerodynamischen Eigenschaften des Schlit-
tens verbessert, d. h. die bremsenden Luftwirbel in der Nut

vermindert und somit eine Erhohung der Abfahrtsgeschwindig-

keit sichergestellt. -
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Erfindungsanspruch

1. Bremseinrichtung fiir ein Schlittenfahrzeug, die zwel

parallele zwelarmige Hebel enth#lt, welche an einem
Rahmen gelenkig montiert sind, der zum Befestigen am
Korper des Schlittenfahrzeuzs bestimmt ist, und zwar in
der Weise, daB die Schwingungsachsen der Hebel zur
Lingsachse des Schlittenfahrzeugs senkrecht sind, wobel
die einen Enden der Hebel Steuergriffe darstellen, die
anderen aber mit einem Bremselement verbunden sind, das
die Gestalt eines im Querschnitt L-formigen Kamms besitzt,
der quer zur Léngsachse des Schlittenfahrzeugs ausgerich-
tet ist, gekennzeichnet dadurch, daf die Kopplung des
Bremselementes mit den Enden der Hebel (1; 2) mittels
Gelenkverbindungen hergestellt ist, wozu am waagerech-
ten Schenkel des Kamms (b) gegeniiber dem Ende eines jeden
Hebels (1; 2) ein Befestigungselement {(7; 8) mit einer
durchgehenden Bohrung (13; 14) angebracht ist, in der
sich das Ende des jeweiligen Hebels (1; 2) befindet, wo-
bei die Bohrung (14) in dem einen Befestigungselement

(8) gem#B den QuerschnittsmaBen des Endes des Hebels (2)
ausgefiihrt und der Hebel (2) in der Bohrung (14) relativ
zu dieser Bohrung (14) drehbar angeordnet ist, winrend
die Bohrung (13) in dem anderen Befestigungselement (7)
Abmessungen besitzt, die die Querschnittsmade des ent-
sprechenden Endes des Hebels (1) Ubersteigen und der
Hebel (1) in dem Befestigungselement (7) relativ zu

dieser Bonrung (13) drehbar und verschiebbar angeordnet

ist.

Bremseinrichtung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch,

daB die mit dem Bremselement verbundenen Arme (10; 11)

der Hebel (1; 2) in der Vertikalebene bogenftrmig aus-
gebildet und mit ihrer erhabenen Seite nach oben gerichtet
sind.
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