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 (54) Zavéska Fidiciho ventilu za¥izeni pro samocinné brzdéni
' podle zatiZeni, zviasté kolejovych veozidel

¥

-

Vynédlez se vztahuje na zéavésku Fidiciho
ventilu zafizeni pro samocinné brzdéni po-
dle zatiZeni, zvlasté kolejovych. vozidel vy-
pru%en;‘rch listovymi pruZnicemi. Zavéska je
uréena pro uchycem svymi oky v cepu pruz-
nice a v Cepu zavésu.

Nékladni vagény maji zpravidla nizkou
hmotnost a vysokou tnosnost. Z tohoto dfi-
vodu je nutné prizplsobit brzdici aéinek cel-
kové hmotnosti vagénu i nédkladu tak, aby
rozdily v zdbrzdné dréze prdzdného, astednd
loZeného i plné YoZeného vagénu nebyly ve-
liké. K tomuto Gfelu se ve vét§ing piipadii
pouziva zafizeni, které po rufnim prestave-
ni piestavovace ,prazdny—loZeny“ zm&ni in-
tenzitu brzdéni. Rutni pFestavovani vyZadu-
je petlivé sledovani skutetné hmotnosti va-
gbnlt a chyby v plestaveni mohou mit za
nésledek prebrzdéni vagénu, klouzani kol
po kolejnici a timn zplsobené poSkozeni ko,
které zpravidla vede k wvyfazeni vagénu z
provozu.

Vyhodné je kontinuaini prlzpuslobovam ve-
likosti brzdiciho Gfinku hmotnosti vagénu a
nédkladu. K tomuto tfelu slouZi zafizeni, kte-
rd samo¢inng nastavuji brzdici ddinek va-
goénu.

K ruénimu prestavovani intenzity brzdéni
se pouZiva rucnich piestavovadi, jejichZ o-

- vladaci mechanismy jsou umistény po obou
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stranach vagoénu. Jsou zndma zatizeni, ktera
zajistuji samocmne prestavovani do poloh
»Prazdny - loZeny“, nebo kterd kontinudlng
Fidi brzici ddinek. Taxto zafizeni obsahuji ¥i-
dici ventil, ktery- ¥idi dcfinkovéani brzdového
rozvadéfe a jeho pfidavnych tustroji. Ridici
ventil je uchycen v mechanismu, spojeném
jednak s odpruZenymi hmotami vagoénu, jed-
nak s neodpruZenymi hmotami vagénu. Na
Fidici ventil se prends$i sila, Owdpov1da]101
hmotnosti- odpruZenych hmot vagénu a Fidi-
ci ventil pfeddva brzdovému rozvadédi nebo
jeho pridavnému dstroji mechanicky nebo
pneumaticky povel k nastaveni vyse tlaku
vzduchu v brzdovém vélci a tim k dosaZeni

. odpavidajictho brzdictho adéinku.

Mechanismus pro uchyceni ¥idiciho venftl~
lu sestdva z pakovych prevodil, které obsa-
huji dvojramenou pédku, jejiz jedno rameno
je uchyceno na ¢epu pruZnic a druhé rame-
no se opird o fidici ventil, upevnény na ra-
mu vagénu, nebo na rdmu podvozku. Nevy-
hodou téchto mechanismil jsou vysoké pasiv-
ni odpory pro piestavovéani =.dv0j'ramenné pa-

Ky a tim nizka citlivost a sniZend pfesnost
. nastaveni brzdictho a€inku. Dalsi nevyho-

dou mechanismd tohoto druhu je jejich slo--
Zitost, veliké rozméry a jejich obtizné pro-
storové umistovani na vagoénu.

Jsou znama zafizeni pro uchyceni Fidici-



Ho wentilu prio samodinné brzd&ni podle za-
_tiZeni, nebo pro samo&inné plestavovani
brzdictho téinku pro prdzdny a pro loZeny
vagon, kombinované se zaveskou listovych
pruZnic vypruZeni vagonu. Tato zafizeni ob-
nén a o0 zaves se opird opérka ridiciho ventilu.
Tento tfmen je zZavéSen na fepu zdvésu, pli-
Sem? Sep zavssu je od vlastniho zav&su uvol-
nén a o z&vés se opird opérka Fidciho ventilu.
Timto zphsobem se na Fidici ventil pfendsi
sila, odpevidajici hmotnosti vagénu a nékla-
‘du. Nevyhodou posledn& uvedeného zatizenl
je jejich pouZitelnost v podminkach umoz-
Hujicich vytvofeni dostatecného prostoru pro
umisténi zavésu a Fidicthio wventilu. Takové
podminky jsou napfiklad na dvounéapravo-
vych vagénech se standartnimi zdveéskami.
Naproti tomu u podvozkovych vagbnl jsou
typy z4&vések jiné a prostorové moZnosti pro
zabudovani zdvésu omezené, takZe popsané
zarizeni nelze ve v&t§ing pripadl pouZit.
Nedostatky zndmych zafizeni pro zavése-

ni Fidiciho wentilu zafizeni pro samodinné -

brzdéni podle zatfZeni odstrafiuje zavéska
¥idictho ventilu podle vynélezu podstatou.
které je, %e sestdva ze' dvou desek, z nichZ
horni deska ma na jedné strang okd pro
uchyceni v epu pruZnice a spodni deska
mé oka pro uchyceni v Cepu . zdvésu. Na
strand spodni desky, lodvrécené od ok je
vedeni pro Fidici ventil, jehoZ opérka je ve
styku s horni deskou. Ob& desky jsou spo-
jeny spojnici, umisténou v poloving vzdale-
nosti mezi 'osou 'oki a losou vedeni pro fidici
ventil. Spojnice mé& obdélnikovy prifez, je-
hioZ deldi strany jsou soub&Zné s osami ok
z4vésky. :
Zatizeni podle vyndlezu je zndzorn&no na
vikrese, kde pfedstavuje ‘
obr. 1 zavésku s Fidicim ventilem, uchyce-
nou v podvozku nédkladniho vagonu,
obr. 2 pohled shora na zavdsku s Fidicim
. ventilem podle obr. 1,
obr. 3 jiné provedeni spojnice z&v&sky a
obr. 4 pohled shora na zévésku podle obr.3.
Listové pruZnice 13 vypruZeni vagonu jsou

podle obr. 1 uchyceny ve timenu 12, spoje-

ném se skfini loZisek 11 dvojkoli 10. Na
bodnici 14 podvozku vagénu je upevnén fep
zdvssu 17, jehoZ druhy konec je drZen dr-
#akem Gepu 18. Na Sepu zdvésu 17 jsou otoc-

né uloZena oka 32 spodni desky 20 zdvésky -

¥idiciho ventilu. Oka 31 horni desky 19 za-
vésky Fidiciho ventilu jsou uloZena na fepu
. pruZnice 15. Na témie &epu je vedeno téz
oko pruZnice 16. Horni deska 19 a spodni
deska 20 jsou spojeny spojnici 21. Na konci
'spodni desky 20, odvrécené od ok 32 je ve-
-deni 35, v ndmZ je uloZen Fidici ventil 22
zatizeni pro samodinné brzdéni podle zati-

Zeni. Ridici wentil 22 obsahuje opérku 23,
kterd je ve styku s horni deskou 19. Spodek
30 ¥idiciho ventilu 22 ‘obsahuje pFivadni né-
trubek 24 a vystupni nédtrubek 26, N&trubky
24 a 26 jsou hadicovymi spojkami 25 a 27
spojeny s privodni trubkou 28 a s vystupni
trubkiou 28. Jak je zFejmé z obr. 2, ma spoj-
nice 21 obdélnikovy prifez, jehoZ delsi stra-

" ny jsou soub&Zné s osami ok 31 a 32.

Spojnice 21 podle obr. 1 je nerozebiratel-
né lspojena s horni deskou 19 a spodni des-
kou 20 a to formou wodlitku, vykovku nebo
svatence. 7

Na obr. 3 je jiné provedeni spojnice 21, u
néhoZ je spojnice 21 po délce obdélnikové-
ho priifezu rozdélena do dvou dild. Tyto di-
1y jsou podle obt. 3 a 4 vytvofeny zplodtély-
mi diFiky Sroublt 33, které spolu s maticemi
34 tvo¥i rozebiratelny spoj s deskami 19 a
20. '
Zafizeni podle obr. 1—4 afinkuje tak, Ze
z4véska Fidiciho ventilu podle vyndlezu pie-
véadi tahovou sflu imé&rncu hmotnosti odpru-
Zenych hmot vagénu a zatiZeni a pflsobici
v Sepu pruZnice 15 :a &epu zévésu 17 v po-
méru jedna ku jedné na tlakovou silu, pliso-
bici na Fidici ventil 22. K pfevodu sily slou-
71 spojnice 21, kterd pisobi jako pruZny ele-

~ment a pisobenim pomé&rné malé sily umoZ-

fiuje vyklangni horni desky 19 vdé&i spodni
desce 20. ProtoZe stlafovéni Fidiciho ventilu
22, nutné k jeho nastaveni na jiny ¥idici po-
vel vyZaduje nepatrny pohyb, Faddové dese-
tiny milimetru, je téZ sila pot¥ebné pro pruZ-
né vychyleni spojnice 21 nepatrni a sila od-
povidajici hmotnosti vagénu a zatiZeni se
na Fidici ventil piena$i bez ztrédt, zplsobe-
nych u zndmych zaffzeni t¥enim v ototnych
gepech. ‘ .
P¥ivodni trubkou 29, hadicovou spojkou
25 a natrubkem 24 se do Fidictho ventilu 22
pfivadi stlateny vzduch z brzdové vystroje
vagonu. Ridici wentil 22 nastavi dmérné si-
le, plsobici na jeho opérku 23 a tim dmeér-
né& hmotnosti odpruZenych hmot vagénu a
zati¥eni tlak vzduchu ve vystupnim nétrub-
ku 26 a prostfednictvim hadice 27 a vystup-
ni trubky 28 se nastaveny tlak vzduchu ja-
ko povelovy tlak pfivadi do rozvadéfe ne--
bo do jeho pr¥idavnych zaFizeni, kde se jeho
plisobenim nastavi brzda ma -odpovidajici
tlak vzduchu v brzdovych véleich. Spojnice
21 mtiZe byt z jednoho kusu a pevné spoje-

.na s horni deskou 19 a 20, jak je to ukéza-.

no na obr. 1 a 2, nebo miZe byt spojnice 21
vicedilnd a vytvoFena rozebiratelymi dily,
napfiklad ¥rouby, jak je ukdzdno na obr.. 3
@4, nebo kliny, piipadné jinymi vhodnymi
spoiji.

PREDMET VYNALEZU

1. Zavdska fidiciho ventilu zaffzeni pro’sa-
. ‘modinné brzdéni podle zatiZeni, zvlast&

kolejovych wvozidel vypruZenych listovy-
‘mi pruZnicemi, kterd obsahuje cka pro



-uchyceni v ¢epu pruZnice a v &epu zavs-
su vyznadend tim, Ze oka (31) pro uchy-
«ceni v Cepu (15} pruZnice (13) jsou Fasti
horni desky {19) a oka (32) pro uchyce-
.ni v Cepu zavésu (17) jsou C&sti spodni
«desky (20}, kterd mé& na konci odvréce-
ném od ok (32) vedeni (35) pro Fidici
ventil (22) a opérka (23) Fidiciho ven-
tilu {22) je opFfena o horni desku (19),
pri¢emZ horni deska (19) a ispodni deska
(20) jsou ispojeny.spojnici (21), umists-
nou v poloving vzddlenosti mezi osou ok
(31, 32) a osou vedeni (35) pro Fidici
wentil (22), pri¢emZ spojnice {21) mé ob-

delnikovy priifez, jehoZ del3i strany jsou
soub&Zné s osami ok (31, 32). -

. Zaveska fidicibo ventilu podle bodu 1 vy-

znaCend tim, Ze spojnice (21) je neroze-
birateln& spojena s horni deskou (19) a
spodni deskiou (20].

. Zavéska fidictho ventilu podle bedu 1ia 2

vyznatend tim, Ze spojnice ( 21) je po-dél-
ce obdélnikovéh®d priifezu rozdélena do
dvou nebo vice dild.

. Zavéska Fidiciho ventilu podle bodu .1 a

3 vyznalné tim, Ze spojnice (21} je roze-
biratelné spojena s-horni deskou (19} a
se spodni deskou (20].

'

4 vykresy
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