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Pfedmétem vynalezu je viko (1) nadrze automobilu a
systém jeho spojeni s vnitini ¢asti (2) pomoci
planetového mechanismu obsahuyjiciho centralni ozubené
kolo (7) pevné spojené s vnitini ¢asti (2). Dale obsahuje
rameno (6) pohyblivé spojené s centralnim ozubenym
kolem (7) tak, Ze osa centralniho ozubeného kola (7) tvoii
osu otaceni ramene (6). Satelit (8) umistény na ramenti (6)
doléha na centralni ozubené kolo (7). Obézné ozubené
kolo (9) je umisténé na rameni (6) a doléha na satelit (8),
piiemz s obéznym ozubenym kolem (9) je pevné
spojeno viko (1) nadrze automobilu.
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CZ 310298 B6

Systém spojeni vika nadrze automobilu s jeho vnitini ¢asti

Oblast techniky

Vynalez se tyka vika nadrZe automobilu a systému jeho spojeni s vnitini ¢asti tvofici prichod ¢i
samotné uchyceni hrdla nadrze nebo nabijeciho konektoru. Systém spojeni vika nadrze s vnitini
¢asti vyuziva planetového mechanismu umoziujiciho otevieni vika nadrze bez vyrazného
vystoupnuti vika nadrze mimo obrys karoserie automobilu.

Dosavadni stav techniky

V¢étsSina bézné provozovanych automobild je vybavena vikem nadrze slouzicim k zakryti hrdla
nadrze nebo nabijeciho konektoru, ¢i jejich kombinaci v pripadé hybridnich automobili.
V otevieném stavu tato vika vystupuji vyrazn¢ mimo obrys vozu, coz zpusobuje komplikace
zejména u automobila s nabijecim konektorem, ktery je zpravidla vétsi, nez hrdlo nadrze a k jeho
prekryti je potfeba odpovidajicich vik. Dalsi komplikace vyuziti zminéného feSeni vika nadrze
pro zakryti nabijeciho konektoru vychazi z dlouhych nabijecich ¢asi elektromobilu a automobilu
s hybridnim pohonem, pfi¢emz je nutné ponechat viko nabijeciho konektoru oteviené po celou
dobu nabijeni a uzivatel proto musi dbat zvySené opatrmosti pii pohybu okolo nabijejiciho se
elektromobilu, coZ je nevhodné zejména pri nabijeni v prostorové omezenych mistech.

Z vyse uvedenych divodu existuji snahy o co nejmensi presah otevieného vika mimo obrys vozu.
Jednim z moznych feSeni je spojeni vika nadrze s karoserii automobilu pomoci paralelogramu.
Takové feseni je popsané napiiklad v Cinské patentové prihlasce CN 106427545 vyuzivajici dvou
paralelogramu, pfi¢emz jedny konce ramen paralerogramu jsou rota¢né pripojeny ke karoserii
automobilu, konkrétné k vnitini Casti, ktera slouzi k uchyceni hrdla nadrze nebo k uchyceni
nabijeciho konektoru a druhé konce ramen paralerogramu jsou rotacné pfipojeny k viku nadrze.
Nevyhodou takovéhoto feSeni je nedostatecné zmensSeni velikosti vystupovani otevieného vika
nadrze mimo obrys vozu, jelikoz musi byt zachovana urcita délka ramen paralelogramu tak, aby
bylo dosazeno plného otevieni vika nadrze, coz zaroven klade velké naroky na prostor pro
uloZeni ramen paralelogramu v pfipadé, ze se viko nadrze nachazi v uzavfené pozici. Dalsi
nevyhodou takovéhoto feseni je nizsi tuhost mechanismu v krutu v oteviené poloze, diky ¢emuz
muze dojit k jeho snadnému poskozeni.

Dalsim feSenim znamym ze stavu techniky je feseni vyuzivajici kulisovy mechanismus. Takové
feSeni je popsané napriklad v némecké prihlasce DE 102016110869, ktera popisuje zasouvani
vika nadrze do karoserie automobilu. Viko nadrze je umisténo na dvou ramincich pohybujicich se
po vodicich kolejnicich, jeZ jsou umistény za vnéjsi karoserii, pficemz jedno z raminek je spojeno
s vodici ty¢i, ktera je zaroven pripojena k pohonu a zajistuje tak zasouvani vika nadrze. Takové
feseni je nevhodné, jelikoz vyzaduje elektrické napajeni k manipulaci s vikem nadrze, coz muze
zpusobovat problémy napriklad pfi poruse mechanismu nebo vybiti elektrické energie. Dale je
toto feSeni nevhodné z ditvodu sniZzené spolehlivosti pfedev§im v obdobi zimnich mésicu, kdy pfi
zateCeni vody do prostoru mechanismu muze dojit k jejimu zamrznuti a tim 1 znemoznéni
manipulace s vikem nadrze a v krajnich pfipadech muze dojit 1 ke znieni celého mechanismu.

Bylo by tedy vhodné piijit se spolehlivym feSenim spojeni vika nadrze s karoserii automobilu,

které by zajistilo minimalni pfesah vika nadrze mimo obrys vozu. Dale by bylo vhodné, aby toto
feSeni umoziovalo t¢Z manipulaci s vikem nadrze i bez elektrického napajeni.

Podstata vynalezu

Vyse uvedené nedostatky odstranuje viko nadrze automobilu a systém jeho spojeni s vnitini ¢asti,



20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 310298 B6

pfiemzZ vnitini ¢ast tvofi pruchod ¢i samotné uchyceni hrdla nadrze nebo nabijeciho konektoru a
je umisténa v karoserii vozidla, a jehoZ podstata spociva v tom, Ze systém spojeni vika nadrze
automobilu s vnitini ¢asti je tvofen planetovym mechanismem obsahujicim rameno tvofici
unase¢ satelitu, centralni ozubené kolo, ob&ézné ozubené kolo a satelit, pri¢emz centralni ozubené
kolo je pevn¢ spojeno s vnitini ¢asti a zaroven je s nim pohyblivé spojeno rameno tak, Zze osa
centralniho ozubeného kola tvofi osu otaceni ramene, na kterém je dale oto€né umistén satelit
tak, ze doléha na centralni ozubené kolo, pficemz je na rameni dale oto¢né umisténo ob¢zné
ozubené kolo, jez doléha na satelit a k némuz je pevné pripojeno viko nadrze automobilu tak, Ze
osa ob&ézného ozubencho kola je zaroven osou otaceni vika nadrze automobilu. VySe popsancho
planetového mechanismu se vyuziva pro docileni minimalniho pfesahu vika nadrze mimo obrys
vozu v otevieném stavu, vyplyvajiciho z principu fungovani planetového mechanismu. Vyse
popsany planetovy mechanismus dale zachovava moznost manipulace s vikem nadrze 1 bez
elektrického napajeni, jelikoz neobsahuje elektrické ovladaci soucastky.

Centralni ozubené kolo a obé€zné ozubené kolo maji stejny pocet zubi. Stejny pocet zubui na
centralnim ozubeném kole a na obé€Zném ozubeném kole pomaha docilit malé¢ho presahu vika
nadrze v otevieném stavu mimo obrys karoserie, jelikoz je zajistén relativné posuvny pohyb vika
nadrze vzhledem ke karoserii automobilu.

Na strané ramene orientované smérem k hrdlu nadrZze nebo nabijecimu konektoru je tésnici prvek

svym tvarem uzpusobeny k utésnéni hrdla nadrze nebo nabijeciho konektoru. Té&snici prvek
zabrariuje pristupu necistot a vlhkosti k hrdlu nadrze nebo k nabijecimu konektoru.

Objasnéni vvkresu

Podstata vynalezu je dale objasnéna na prikladech jeho uskute¢néni, které jsou popsany s
vyuzitim pfipojenych vykresu, kde na:

obr. 1  je znazornén Celni pohled na viko nadrze automobilu, vnitini ¢ast a tésnici prvek;

obr.2  je znazomén isometricky pohled na viko nadrze automobilu a systém jeho spojeni s
vnitini ¢asti s viditelnym tésnicim prvkem,;

obr.3  je znazomén fez A-A vikem nadrze automobilu a systémem jeho spojeni s vnitini ¢asti
podle obr. 1.

Priklady uskuteénéni vynalezu

Uvedena uskutecnéni znazormuji piikladné varianty provedeni vynalezu, které¢ vSak nemaji z
hlediska rozsahu ochrany Zadny omezujici vliv.

Vynalez je realizovan pomoci vika 1 nadrze automobilu a systému jeho spojeni s vnitini ¢asti 2
viditelné¢ho na obrazcich 1 az 3. Vnitini ¢ast 2 tvofi priuchod ¢i samotné uchyceni pro hrdlo
nadrze u automobili vybavenych spalovacim motorem, nebo pro nabijeci konektor 4 v pfipadé
automobilta s elektrickym pohonem nebo pro hrdlo nadrze a zaroven nabijeci konecktor 4
v pripadé automobilu s hybridnim pohonem, pfi¢emz hrdlo nadrze nebo nabijeci konektor 4 jsou
uchyceny v zadni st€én¢ 3 vnitini ¢asti nebo ji pouze prochazeji. Vnitini ¢ast 2 je umisténa
v karoserii automobilu tak, Ze zadna jeji Cast nezasahuje mimo obrys vozidla. Vnitini ¢ast 2 muze
byt umisténa kdekoliv v karoserii automobilu. V prvnim piikladném provedeni je vnitini ¢ast 2
umisténa na zadnim blatniku. V alternativnim pfikladném provedeni je vnitini ¢ast 2 umisténa
v predni Casti karoserie automobilu, pficemz toto umisténi je obvyklé zejména pro elektrické
automobily. Zadni sténa 3 vnitini ¢asti sméruje do stfedu automobilu. Hrdlo nadrze nebo nabijeci
konektor 4 jsou ve vnitini ¢asti 2 umistény tak, Ze nezasahuji mimo obrys vozidla. Vnitini ¢ast 2



20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 310298 B6

ma obvodovy tvar odpovidajici obvodovému tvaru vika 1 nadrze automobilu, které slouzi
k jejimu prekryti.

Systém spojeni vika 1 nadrze automobilu s vnitini ¢asti 2 umoziuje prechod vika 1 nadrze
automobilu z uzavieného stavu do otevieného stavu. Otevieny stav vika 1 nadrze automobilu je
viditelny na obrazcich 1 az 3. V uzavieném stavu viko 1 nadrze automobilu prekryva vnitini
¢ast 2. V otevieném stavu je viko 1 nadrze automobilu posunuto tak, Ze je umoznén volny pristup
k hrdlu nadrze nebo k nabijecimu konektoru 4.

Systém spojeni vika 1 nadrze automobilu s vnitini ¢asti 2 je tvorfen planetovym mechanismem.
Planetovy mechanismus obsahuje centralni ozubené kolo 7, které je pevné spojeno s vnitini
casti 2. Pevné spojeni centralniho ozubenc¢ho kola 7 s vnitini ¢asti 2 je realizovano napriklad
pomoci nosné hridele pevné upevnéné ve vnitini ¢asti 2, na které je pevné umisténo centralni
ozubené kolo 7. Centralni ozubené kolo 7 je umisténo na spodni, na vrchni nebo na nékteré
z bocnich stén vnitini ¢asti 2. S centralnim ozubenym kolem 7 je otocné spojeno rameno 6, které
je s centralnim ozubenym kolem 7 spojeno tak, Ze osa otaceni ramene 6 se shoduje s osou otaceni
centralniho ozubené¢ho kola 7. Otocné spojeni ramene 6 s centralnim ozubenym kolem 7 je
realizovano napriklad otoénym umisténim ramene 6 na nosnou hfidel, na které je umisténo
centralni ozubené kolo 7. Rameno 6 tvofi zaroven unaseC satelitu 8. Satelitem 8 je mysleno
ozubené kolo. Satelit 8 je umistén otocné na rameni 6. Otocné umisténi satelitu 8 na rameni 6 je
realizovano napriklad pomoci nosné hridele, na které je otocné€ upevnén satelit 8 a ktera je pevné
upevnéna v rameni 6 nebo naopak pomoci nosné hridele, na které je pevné upevnén satelit 8 a
ktera je otocn¢ spojena sramenem 6. Satelit 8 je na rameni 6 umistén zaroven tak, Ze zuby
satelitu 8 doléhaji na zuby centralniho ozubeného kola 7. Na rameni 6 je dale oto¢né¢ umisténo
ob€zné ozubené kolo 9. Oto¢né umisténi ob&ézného ozubencho kola 9 na rameni 6 je realizovano
napiiklad pomoci nosné hridele, na které je oto¢né upevnéno ob&zné ozubené kolo 9 a ktera je
pevné upevnéna v rameni 6 nebo naopak pomoci nosné hridele, na které¢ je pevné upevnéno
ob&zné ozubené kolo 9 a ktera je otoéné spojena s ramenem 6. Ob€zné ozubené kolo 9 je zaroven
na rameni 6 umisténo tak, ze zuby obéZzného ozuben¢ho kola 9 doléhaji na zuby satelitu 8.
K obéznému ozubenému kolu 9 je pevné pripojeno viko 1 nadrze automobilu, pficemz osa
obézného ozubeného kola 9 tvori zaroven osu otaceni vika 1 nadrze automobilu. V tomto
prikladném provedeni je pocet zubu centralniho ozubeného kola 7 shodny s poctem zubu
obézné¢ho ozubeného kola 9. V altemativnich provedenich muize byt pocet zubii obézného
ozuben¢ho kola 9 mensi nebo vEtsi, nez je pocet zubu centralniho ozubeného kola 7.

V jednom =z prikladnych provedeni muze systém spojeni vika 1 nadrze automobilu s vnitini
Casti 2 dale zahrnovat tésnici prvek 5. Tésnici prvek 5 slouzi pro utésnéni hrdla nadrze nebo
nabijeciho konektoru 4. T¢snici prvek 5 je pevné spojen s ramenem 6 tak, Ze v pfipadé, Ze se
viko 1 nadrze automobilu nachazi v uzavfené poloze, dochazi k utésnéni hrdla nadrze nebo
nabijeciho konektoru 4. Tésnici prvek 5 je vyroben napfiklad z gumy. Té€snici prvek 5 pro
utésnéni nabijeciho konektoru 4 obsahujiciho kombinovany AC/DC nabijeci konektor 4 je
v jednom z prikladnych provedenich rozdélen na alespori dvé ¢asti tak, aby bylo mozné nezavisle
utésnit AC a DC ¢asti nabijeciho konektoru 4. V altemativnim prikladném provedeni se v pripadé¢
kombinované¢ho AC/DC nabijeciho konektoru vyuziva tésnici prvek 4 uzpusobeny pro utésnéni
pouze AC ¢asti, prficemz DC ¢ast neni timto té€snicim prvkem 4 ut€snéna. Pro utésnéni DC casti
se v tomto prikladném provedeni pouziva krytka 10, jeZ je otevirana nezavisle na systému spojeni
vika 1 nadrze automobilu s vnitni ¢asti 2, toto prikladné provedeni je vidét obrazku 2.

Dle piikladného zpiisobu prechodu vika 1 nadrze automobilu z uzavieného stavu do otevien¢ho
stavu pracuje systém spojeni vika 1 nadrze automobilu s vnitini ¢asti 2 tak, Zze kolem centralniho
ozubencho kola 7, pevné spojen¢ho s vnitini ¢asti 2, se otaci satelit 8. Satelit 8 vykonava otocny
pohyb okolo vlastni osy a zaroven okolo osy centralniho ozubeného kola 7. V zavislosti na
oto¢ném pohybu satelitu 8 okolo osy centralniho ozubeného kola 7 se spole¢né se satelitem 8
oto¢n¢ okolo osy centralniho ozubenc¢ho kola 7 pohybuje také rameno 6, se kterym je satelit 8
oto¢n¢ spojen. V dusledku otoéného pohybu satelitu 8 okolo vlastni osy dochazi k otoénému
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pohybu ob¢zného ozubeného kola 9 okolo jeho vlastni osy. V dusledku umisténi ob¢zného
ozuben¢ho kola 9 na rameni 6 dochazi zaroveri k otoénému pohybu obézného ozubeného kola 9
okolo osy centralniho ozubené¢ho kola 7. V diasledku pevného spojeni vika 1 nadrze automobilu
s obéznym ozubenym kolem 9 dochazi k otocnému pohybu vika 1 nadrze okolo osy obézného
ozuben¢ho kola 1. Kombinaci vSech vySe zminénych pohybu dochazi pfi stejném poctu zubii na
obézném ozubeném kole 9 a na centralnim ozubeném kole 7 k posuvnému pohybu vika 1 nadrze
automobilu. V pfipad€, Ze je pocet zubii na obézném ozubeném kole 9 odlisny od poétu zubu na
centralnim ozubeném kole 7, dochazi k relativnimu rotaCnimu pohybu vika 1 nadrze automobilu
vzhledem ke karoserii.
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PATENTOVE NAROKY

1. Systém spojeni vika (1) nadrze automobilu s jeho vnitini ¢asti (2), pficemz vnitini ¢ast (2) tvori
pruchod ¢i samotné uchyceni hrdla nadrze nebo nabijeciho konektoru (4) a je umisténa v karoserii
vozidla, vyznac€ujici se tim, z¢ systém spojeni vika (1) nadrZze automobilu s vnitini ¢asti (2) je
tvofen planetovym mechanismem obsahujicim rameno (6) tvorici unaseC satelitu (8), centralni
ozuben¢ kolo (7), obézné ozubené kolo (9) a satelit (8), pficemz centralni ozuben¢ kolo (7) je pevné
spojeno s vnitini ¢asti (2) a zaroven je s nim pohyblivé spojeno rameno (6) tak, ze osa centralniho
ozubenc¢ho kola (7) tvori osu otaceni ramene (6), na kterém je dale oto¢n¢ umistén satelit (8) tak, ze
doléha na centralni ozubené kolo (7), pficemz je na rameni (6) dale otocn€ umisténo ob&ézné ozubené
kolo (9), jez doléha na satelit (8) a k némuz je pevné piipojeno viko (1) nadrze automobilu tak, ze
osa obézné¢ho ozubeného kola (9) je zaroven osou otaceni vika (1) nadrze automobilu.

2. Systém spojeni vika (1) nadrze automobilu s jeho vnitini ¢asti (2) podle naroku 1, vyznacujici
se tim, ze centralni ozubené kolo (7) a obézné ozubené kolo (9) maji stejny pocet zuba.

3. Systém spojeni vika (1) nadrze automobilu s jeho vnitini ¢asti (2) podle kteréhokoliv

z prfedchozich naroku, vyznacujici se tim, Ze na stran¢ ramene (6) orientované smérem k hrdlu
nadrze nebo nabijecimu konektoru (4) je tésnici prvek (5) svym tvarem uzpusobeny k utésnéni
hrdla nadrze nebo nabijeciho konektoru (4).

3 vykresy

Seznam vztahovych znacek:

1 — viko nadrze automobilu
2 — vnitini ¢ast

3 — zadni sté€na vnitini ¢asti
4 — nabijeci konektor

5 — tésnici prvek

6 — rameno

7 — centralni ozubené kolo

8 — satelit

9 — obézné ozubené kolo
10 — krytka
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Obr.1
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Obr.2
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Obr.3



