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(54) Beschlag fiir die Befestigung einer Tiire

(57) Beschlag (1) fur die Befestigung einer Tire (41),
insbesondere einer Ture (41) fUr eine Duschkabine
oder Duschabtrennung (100), aufweisend: ein
Hubelement (2) mit zumindest einer Stellflache (3)
zum Heben und Senken der Tire (41) wahrend des
Offnungs- und SchlieBvorganges der Tire (41), ein
am Hubelement (2) drehbar gelagertes Drehprofil
(40), an welchem die Ture (41) befestigbar ist, wobei
die zumindest eine Stellflache (3) des Hubelementes
(2) mit zumindest einer am Drehprofil (40)
angeordneten  Komplementarstellflache  (4) in
Wirkverbindung steht, ein Tragerprofil (30) zur
Aufnahme der am Drehprofil (40) befestigbaren Ture
(41), eine durch einen Klemmring (10) ausgebildete
Befestigungsvorrichtung (5) fur das Hubelement (2),
wobei das Hubelement (2) im montierten Zustand
kraftschlissig von der Befestigungsvorrichtung (5)

verdrehsicher gehalten wird, wobei die
Befestigungsvorrichtung (5)  zumindest  eine
Anschlagflache (16) aufweist, Uber welche die

Befestigungsvorrichtung (5) mit dem Tragerprofil (30)
verbindbar ist, wobei die Befestigungsvorrichtung (5)
Uber zwei Schrauben (6) mit dem Tragerprofil (30)
verbindbar ist, wobei das Tragerprofil (30) zur
Aufnahme der Schrauben (6) zumindest zwei

Durchgangsbohrungen (32a, 32b) aufweist, wobei eine

der Durchgangsbohrungen (32a, 32b) durch ein
Langloch ausgebildet wird.
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Beschreibung
[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Beschlag nach dem Oberbegriff des Anspruchs
1.

[0002] Im Weiteren betrifft die Erfindung eine Duschkabine oder Duschabtrennung mit dem
erfindungsgemaBen Beschlag.

[0003] Derartige Beschlage sind bereits bekannt und werden beispielsweise in der EP 2 228
510 B1 gezeigt.

[0004] Weitere gattungsgemaBe Beschlage werden beispielsweise in der EP 038 63 42 A1, der
WO 2005 10 21 28 A1, der WO 2006 05 49 42 A1, der DE 10 2006 01 60 22 A1 und der KR
2003 91 489 Y1 gezeigt.

[0005] Diese Beschlage weisen oft Stellflachen und Komplementarstellflachen auf, um eine Tar
wahrend des Offnungs- und SchlieBvorgangs anzuheben bzw. abzusenken. Diese Stellflaichen
und Komplementarstellflachen bewirken zusétzlich, dass sich die Tir automatisch in eine Of-
fenstellung bzw. eine SchlieBstellung bewegt und dort zur Ruhe kommt. Das Anheben und
Senken der Tir trégt den Vorteil mit sich, dass beispielsweise am unteren Ende der Tir ange-
brachte Dichtungen nicht beim Offnen und SchlieBen der Tir am Boden streifen, sondern von
diesem weggehoben werden. Dies wird bendtigt um ein problemloses Bewegen der Tir ge-
wahrleisten zu kénnen und um die Lebensdauer der Dichtung zu erhéhen. Um die Offen- bzw.
SchlieBstellung der Tir exakt einstellen zu kdnnen, weisen die im Stand der Technik gezeigten
Beschlage Einstellvorrichtungen auf. Im Falle der EP 2 228 510 B1 ist diese Einstellmdglichkeit
durch einen Klemmring gegeben. Der Klemmring umschlieBt eine Hubhilse, welche sich ver-
drehsicher im Klemmring befestigen lasst, indem der Klemmring zusammengezogen wird. Die
so fixierbare Hubhllse weist Stellflachen auf, welche das Heben und Senken der Tlr bewirken.
Im abgesenkten Zustand der Tir befindet sich diese aufgrund der Stellflachen in der SchlieB-
oder der Offenstellung. Sollte die Tir mit dem Rahmen der Duschkabine oder der Duschabtren-
nung fluchten und im korrekten Winkel in der SchlieB -oder Offenstellung verharren, muss diese
Stellung eingestellt werden kénnen. Dabei wird der Klemmring so weit gedffnet, dass die Hub-
hiilse sich relativ zum Klemmring verdrehen lasst. Bei Erreichen der gewlinschten Stellung wird
durch das Zusammenziehen des Rings die Hubhiilse geklemmt und somit die Stellung der Tlre
festgelegt. Problematisch dabei ist, dass der Klemmring einerseits mit dem Rahmenprofil oder
Tragerprofil verbunden sein muss und gleichzeitig auch gentigend Flexibilitat aufweisen soll, um
ein Offnen und SchlieBen des Klemmrings gewahrleisten zu kénnen. Dies wird beim Stand der
Technik durch das Einlegen des Klemmrings in eine Gelenkplatte realisiert. Durch den indirek-
ten Kontakt zum Trégerprofil durch das Einlegen in die Gelenkplatte ist jedoch keine spielfreie
Lagerung der Tir gewahrleistet. Wird der Klemmring zusammengezogen, so verandert sich
auch dessen Umfang, der mit der Gelenkplatte in Eingriff stehen muss. Wird der Klemmring
zusammengezogen, reduziert sich dessen Umfang und Form und somit vergréBert sich der
Spalt zum korrespondierenden Bereich der Gelenkplatte. Der Klemmring kann somit keine
spielfreie Verbindung mehr mit der Gelenkplatte eingehen. Weiters bietet sich durch die nach
oben hin gedffnete Struktur des Beschlags, des Klemmrings und der Hubhllse die Méglichkeit
des Wassereintritts und somit der Verunreinigung im Bereich der Gelenkplatte. Somit kann nach
langerer Benlitzung der Duschkabine aufgrund des Spiels bzw. des Eintrags von Verunreini-
gungen wie Seifenreste oder Kalk eine einwandfreie Funktion der Verstellung nicht mehr ge-
wahrleistet werden.

[0006] Aufgabe der Erfindung ist es die vorbeschriebenen Nachteile zu vermeiden und einen
gegenliber dem Stand der Technik verbesserten Beschlag bzw. eine gegenlber dem Stand der
Technik verbesserte Duschkabine oder Duschabtrennung mit einem derartigen Beschlag anzu-
geben.

[0007] Dies wird beim erfindungsgeméaBen Beschlag durch die Merkmale des Kennzeichens
des Anspruchs 1 und des Anspruchs 10 erreicht.
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[0008] Dadurch dass die Befestigungsvorrichtung zumindest eine Anschlagflache aufweist,
Uber welche die Befestigungsvorrichtung mit dem Tragerprofil verbindbar ist, wird ein direkter -
unmittelbarer - Kontakt mit dem Tragerprofil hergestellt, an welchem die Tire angeschlagen
wird. Es wird keine Gelenkplatte benétigt, um die Befestigungsvorrichtung aufzunehmen und zu
lagern. Die Lagerung der Tir erfolgt direkt an dieser Befestigungsvorrichtung, die aufgenom-
menen Kréfte werden so direkt an das Tragerprofil weitergegeben - eine Gelenkplatte ist nicht
notwendig. Durch die in sich geschlossene Struktur, welche zusétzlich mit einer Abdeckkappe
abgekapselt werden kann, kann kein Wasser in das System eindringen, Verunreinigungen
kdénnen somit die Funktion des Beschlags nicht beeintrachtigen.

[0009] Wenn die Befestigungsvorrichtung lber zumindest eine Schraube mit dem Tragerprofil
verbindbar ist, so kann die Befestigungsvorrichtung mit Gblichen Mitteln wie zum Beispiel einem
Inbusschlissel direkt am Tragerprofil befestigt werden. Eine kraftschliissige und direkte Verbin-
dung der Befestigungsvorrichtung ist somit durch die Verwendung einfachster Mittel gewahrleis-
tet.

[0010] Wenn die Befestigungsvorrichtung formschlissig mit dem Tragerprofil verbindbar ist, so
kann zusétzlich zu der oben genannten Schraubverbindung auch eine formschlissige Verbin-
dung hergestellt werden. Diese erhdht die Zuverlassigkeit und Stabilitat des Beschlags.

[0011] Wenn die zumindest eine Komplementérstellflache an einer Hubhiilse angeordnet ist,
wobei die Hubhlse in das Drehprofil einsteckbar ist, so wird Gber die Komplementérstellflachen
im Drehprofil ein Heben und Senken der Tr erzielt bzw. eine definierte Offen- bzw. Schlie Bstel-
lung erreicht. Ist die Hubhilse dabei in das Drehprofil einsteckbar, so ist eine problemlose
Montage der Hubhtlse gewahrleistet. Wenn die Hubhllse dabei noch asymmetrisch ausgefihrt
ist und sich somit im Drehprofil nicht selbst verdrehen kann, ist die Funktion des Hebens und
Senkens der Tire bei der Verstellung aufgrund der in der Hubhlilse befindlichen Komplemen-
tarstellflachen gegeben.

[0012] Wenn die Hubhiilse einen zylindrischen Schaft aufweist, in welchem ein korrespondie-
render zylindrischer Lagerzapfen eingreift, der am Hubelement angeordnet ist, so werden radial
wirkende Kréafte der Tlr nicht nur auf die Stellflichen oder Komplementarstellflachen Ubertra-
gen, sondern von einem Lagerzapfen aufgenommen. Dies erhdht die Lebensdauer des Be-
schlags, da nicht die Stellflachen, welche gleichzeitig fiir das Heben und Senken des Beschlags
zustandig sind, gleichzeitig auch fur die Aufnahme der Radialkréfte der Tlr zustdndig sind.
Weiters kann durch diese Bauweise ein Beschlag mit einer kompakteren Bauweise erzielt wer-
den.

[0013] Wenn eine Abdeckkappe vorgesehen ist, welche im montierten Zustand die Befesti-
gungsvorrichtung zumindest abschnittsweise verdeckt, so wird ein optisch anspruchsvolles
Erscheinungsbild damit erreicht. Weiters kann der Spalt zwischen der Hubhilse und dem Hu-
belement dadurch verringert werden. Durch an der Abdeckkappe angeordnete Schragflachen
wird das Wasser beim Duschen besser von dem Beschlag abgeleitet, es entsteht somit kein
Absatz auf dem sich Ablagerungen sammeln kdnnen.

[0014] Wenn die Befestigungsvorrichtung im Wesentlichen der Form eines Klemmrings ent-
spricht, wobei der Klemmring durch zumindest ein Klemmmittel, insbesondere in Form einer
Klemmschraube, zusammenziehbar ist, so ist ein einfaches Zusammenziehen des Klemmrings
mit Ublichen Werkzeugen mdéglich. Wird beispielsweise eine Inbusschraube als Klemmmittel
verwendet, so kann einfach mittels eines Inbusschliissels die Einstellung des Hubelementes
relativ zum Klemmring erfolgen.

[0015] Wenn der Klemmring einen Durchbruch aufweist, dessen Form und/oder dessen Dimen-
sionierung im Wesentlichen der Form und/oder dem Umfang des Hubelementes entspricht, so
wird eine spielfreie Verbindung zwischen Klemmring und Hubhilse erméglicht. Weist der
Klemmring beispielsweise einen kreisférmigen Durchbruch auf, welcher im Wesentlichen die
gleiche Form und im ungeklemmten Zustand einen gering gréBeren Umfang aufweist wie der
Umfang des zylindrischen unteren Teil des Hubelements, so wird eine einfache und auch stabi-
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le Verbindung zwischen Klemmring und Hubhllse hergestellt, wenn dieser zusammengezogen
wird. An der AuBenseite des Klemmrings befinden sich keine Streben oder andere Kontaktele-
mente, die mit einer Gelenkplatte zusammenwirken - ein gleichmaBiges Zusammenziehen des
Klemmrings ist somit gewahrleistet und wird nicht durch die Gelenkplatte - wie im Stand der
Technik gezeigt - verhindert.

[0016] Wenn die Befestigungsvorrichtung tiber zwei Schrauben mit dem Tragerprofil verbindbar
ist, wobei das Tragerprofil zur Aufnahme der Schrauben zumindest zwei Durchgangsbohrungen
aufweist, wobei eine der Durchgangsbohrungen durch ein Langloch ausgebildet wird, so kann
beim Zusammenziehen des Klemmrings eine Seite der Befestigungsvorrichtung durch das
Langloch im Tragerprofil das Zusammenziehen des Klemmrings kompensieren. Die im Lang-
loch befindliche Schraube kann dabei beim Zusammenziehen des Klemmrings entlang des
Langlochs bewegt werden, das Zusammenziehen des Klemmrings wird nicht durch die zwei
Schrauben verhindert.

[0017] Wenn die Befestigungsvorrichtung und/oder das Tragerprofil zumindest ein Fihrungs-
element aufweist, welches formschlissig in zumindest eine Fihrung an der Befestigungsvor-
richtung und/oder dem Trégerprofil eingreift, so wird nicht nur eine kraftschlissige Verbindung
zwischen der Befestigungsvorrichtung und dem Tragerprofil durch die Schrauben erreicht,
sondern auch eine formschliissige Verbindung. Dabei kann die Fihrung als T-Nut ausgebildet
sein und das Fihrungselement als T-férmiger Zapfen. Der T-férmige Zapfen kann dabei an der
Befestigungsvorrichtung angeordnet sein und die T-Nut im Tragerprofil. Jede andere Art eines
Hinterschnittes, wie zum Beispiel eine Schwalbenschwanzfiihrung oder &hnliches wére bei der
Herstellung dieser Flhrung ebenfalls denkbar.

[0018] Weitere vorteilhafte Ausfihrungsformen sind in den abh&ngigen Unteransprichen defi-
niert.

[0019] Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden anhand der Figu-
renbeschreibung unter Bezugnahme auf die in den Zeichnungen dargestellten Ausflihrungsbei-
spiele im Folgenden naher erlautert. Dabei zeigen:

[0020] Fig. 1  perspektivische Darstellung der Einzelteile des Beschlags von schrag unten,

[0021] Fig. 2 perspektivische Darstellung Hubelement, Befestigungsvorrichtung, Abdeckkap-
pe, Tragerprofil von schrag oben,

[0022] Fig. 3 Beschlag in zusammengebauten Zustand von schrag oben,

[0023] Fig. 4 Beschlag im zusammengebauten Zustand von schrdg unten ohne Abdeckkap-
pe - SchlieBstellung,

[0024] Fig. 5 Beschlag im zusammengebauten Zustand von schrag unten ohne Abdeckkap-
pe - Offenstellung,

[0025] Fig. 6 Detailansicht schrag oben Befestigungsvorrichtung am Tragerprofil ohne Ab-
deckkappe,

[0026] Fig. 7 Detailansicht schrag oben Befestigungsvorrichtung am Tragerprofil mit Abdeck-
kappe und

[0027] Fig. 8 schematische Darstellung einer Duschkabine oder Duschabtrennung.

[0028] Fig. 1 zeigt ein Tragerprofil 30 mit einer daran angeordneten Befestigungsvorrichtung 5.
Die Befestigungsvorrichtung 5 weist dabei zwei Gewindebohrungen auf, iber welche durch
Schrauben 6 eine Verbindung mit dem Tragerprofil 30 hergestellt wird. Die Schrauben 6 bleiben
nach der Montage der Duschkabine im Tragerprofil 30 verborgen. Die Befestigungsvorrichtung
5 wird durch einen Klemmring 10 ausgebildet, welcher zumindest eine zusétzliche Anschlagfla-
che 16 ausbildet. Uber die Anschlagflache 16 wird ein direkter Kontakt zwischen Befestigungs-
vorrichtung 5 und Trégerprofil 30 hergestellt. Der Klemmring 10 weist einen Durchbruch 21 auf,
in welchen der untere zylindrische Teil des Hubelements 2 eingesteckt wird. Wird darauf fol-
gend das Klemmmittel 11 - zum Beispiel in Form einer Inbusschraube - festgezogen, so redu-
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ziert sich der Innendurchmesser des Klemmrings 10 und eine Klemmkraft entsteht, die auf den
unteren zylindrischen Teil des Hubelements 2 wirkt und dieses in seiner Position arretiert. Das
Hubelement 2 weist Stellflachen 3 auf, welche in Komplementérstellflichen 4 der Hubhilse 7
eingreifen. Die Hubhllse 7 wird verdrehstabil im Drehprofil 40 befestigt. Die Verbindung zwi-
schen Hubhiilse 7 und Drehprofil 40 kann eine formschliissige Steckverbindung sein. Die Hub-
hillse 7 kann im inneren des Drehprofils 40 nicht verdreht werden, da das Drehprofil 40 im
Wesentlichen dieselbe Innenform aufweist wie die AuBenform der Hubhllse 7. Somit werden
Drehbewegungen an der Tire 41 Uber das Drehprofil 40 direkt auf die Hubhdilse 7 Gbertragen,
wobei sich die Komplementarstellflachen 4 relativ zu den Stellflichen 3 des Hubelements 2
verstellen. Somit entsteht unter Einfluss des Gewichtes der Tlre 41 eine Hub- oder Senkbewe-
gung beim Verfahren der Tire 41 zwischen einer Offen- und einer SchlieBstellung. Zur Verbes-
serung des optischen Erscheinungsbildes bzw. zur Abkapselung der Befestigungsvorrichtung 5
vor Verunreinigungen wird zwischen Hubhiilse 7 und Befestigungsvorrichtung 5 eine Abdeck-
kappe 18 eingesetzt.

[0029] Fig. 2 zeigt das Tragerprofil 30 mit den Durchgangsbohrungen 32a, 32b. in diesem
Ausfiihrungsbeispiel weist das Tragerprofil 30 vier Durchgangsbohrungen 32a, 32b auf, wobei
fir die Aufnahme der Schrauben 6 der Befestigungsvorrichtung 5 nur zwei Durchgangsbohrun-
gen 32a, 32b zusténdig sind. Die verbleibenden Durchgangsbohrungen 32a, 32b sind fiir den
Fall vorhanden, dass das Tragerprofil 30 um 180° gedreht wird und in diesem Fall oben eine
Stilitze montiert werden kann. Somit ist das Tragerprofil 30 universell einsetzbar. Im Falle der
Fig. 2 sind die Durchgangsbohrungen 32b als Langlécher ausgestaltet. Diese Langldécher er-
strecken sich quer zur Ladngsachse des Tragerprofils 30 und kompensieren die Klemmbewe-
gung des Klemmrings 10 beim Zuziehen des Klemmmittels 11. Durch die im Tragerprofil 30
angebrachte Flihrung 13 - als T-Nut ausgebildet - und dem an der Befestigungsvorrichtung 5
angeordneten Fihrungselement 12 - in Form eines T-férmigen Zapfens - wird zusatzlich zur
direkten Verbindung Uber die zumindest eine Anschlagflache 16 und die Schrauben 6 eine
formschlissige Verbindung zwischen Tragerprofil 30 und Befestigungsvorrichtung 5 erreicht.

[0030] Fig. 3 zeigt den Beschlag 1 in seiner zusammengebauten Form. Die Abdeckkappe 18
umschlieBt dabei im Wesentlichen die Befestigungsvorrichtung 5 komplett, die Unterseite der
Befestigungsvorrichtung 5 bleibt dabei frei. Weiters bleibt der Bereich der Stellflachen 3 und des
Lagerzapfens 9 offen. Die Schragflachen, welche an der Abdeckkappe 18 angeordnet sind,
verursachen ein Abrinnen des Spritzwassers und verhindern somit Ablagerungen. Die Abdeck-
kappe 18 weist eine Offnung auf, (ber welche das Klemmmittel 11 mit einem Werkzeug er-
reichbar ist. Gegebenenfalls kann diese Offnung nach der Einstellung (ber eine Verschluss-
kappe oder einen Stopfen auch geschlossen werden. Uber dem in Fig. 3 nicht ersichtlichen
Hubelement 2 befindet sich die Hubhllse 7. Diese ist direkt mit dem Drehprofil 40 verbunden. In
das Drehprofil 40 greift die Tire 41 ein. Das Tragerprofil 30 wird mit einer Wand verbunden
oder mit einer Glasscheibe.

[0031] Fig. 4 zeigt den Beschlag 1 in einer Ansicht von schrag unten - vereinfacht ohne Ab-
deckkappe 18 dargestellt. Die Schrauben 6 bleiben dabei im Inneren des Tragerprofils 30 ver-
borgen. Das Befestigungsmittel 5 steht direkt mit dem Tragerprofil 30 Uber die zumindest eine
Anschlagflache 16 in Verbindung. Die Fig. 4 zeigt die Tire in einer SchlieBstellung, diese ist z.
B. vorher Uber das relative Verdrehen des Hubelements 2 zum Klemmring 10 eingestellt wor-
den. Der Durchbruch 21 des Klemmrings 10 wird im Wesentlichen durch den unteren zylindri-
schen Bereich des Hubelements 2 ausgeflllt. Wenn die Ture 41 beispielsweise zwischen der
Offen- und SchlieBstellung verféhrt, so kénnen StoBbewegungen aufgrund der Stellflachen 3
und Komplementarstellflichen 4 zu unangenehmen Gerauschen fiihren. Der untere zylindrische
Bereich des Hubelements 2 kann aus diesem Grund aus einem Kunststoff hergestellt werden,
um dampfende Eigenschaften zu erzielen und die Gerduschentwicklung zu unterbinden.

[0032] Fig. 5 zeigt wie auch die Fig. 4 eine perspektivische Ansicht von unten, schrag auf die
Anordnung des Beschlags 1. Auch hier wurde zur Vereinfachung die Abdeckkappe 18 nicht
dargestellt. Die Tire 41 befindet sich in der Fig. 5 in einer Offenstellung. Bewegt sich die Tire
41 zwischen der in der Fig. 4 dargestellten SchlieBstellung und in der Fig. 5 dargestellten Of-
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fenstellung, so wird die Tlre in Richtung der Langsachse des Hubelements 2 angehoben und
kurz vor der Offen- bzw. SchlieBstellung wieder abgesenkt. Durch die Schragflachen der Stell-
flachen 3 und Komplementérstellflachen 4 (in Fig. 4, 5 nicht ersichtlich) wird ein automatisiertes
Bewegen in die Offenstellung und auch in die SchlieBstellung erzielt.

[0033] Fig. 6 zeigt das Hubelement 2 im Klemmring 10 der Befestigungsvorrichtung 5. Das
Hubelement 2 weist dabei die Stellflichen 3 auf. Diese sind kreisférmig um den Lagerzapfen 9
in der Mitte des Hubelements 2 angeordnet. Der Lagerzapfen 9 greift in den in der Fig. 6 nicht
sichtbaren zylindrischen Schaft 8 der Hubhlilse 7 ein (in Fig. 1 sichtbar). An der Befestigungs-
vorrichtung 5 befindet sich eine Abdeckungsaufnahme 19, in welche die Abdeckkappe 18 ein-
greifen kann. Die Abdeckkappe 18 ist in der Fig. 6 nicht dargestellt. Die Befestigung der Ab-
deckkappe 18 kann z. B. kraftschllssig oder formschlissig - wie in Fig. 6 dargestellt - erfolgen.
Der Lagerzapfen 9 wird vorzugsweise aus Metall gefertigt, da dieser hohe Radialkréfte aufneh-
men muss. Die Stellflichen 3 bzw. die in der Fig. 6 nicht ersichtlichen Komplementarstellflachen
4 werden vorzugsweise aus einem Kunststoff hergestellt, um Gerduschentwicklungen beim
Verstellen der Tire zu reduzieren. Ein Gegenprofil 33 dient zur Aufnahme des Tragerprofiles
30. Das Gegenprofil 33 kann direkt an einer Wand befestigt werden oder auch zur Aufnahme
einer weiteren Duschtrennwand dienen.

[0034] Fig. 7 zeigt die aufgesetzte Abdeckkappe 18, welche die Befestigungsvorrichtung 5 an
dessen Umfang und Oberseite im Wesentlichen komplett umschlieBt. Lediglich der Bereich des
Hubelements 2 wird offen gelassen, um die Wirkverbindung zwischen dem Hubelement 2 und
der in der Fig. 7 nicht dargestellte Hubhilse 7 zu gewahrleisten. Die Befestigungsvorrichtung 5
wird vorzugsweise aus Metall gefertigt, da diese hohe Krafte aufnehmen muss. Die Abdeckkap-
pe 18 ist vorzugsweise aus einem gleichfarbigen Material wie auch die Hubhilse 7, um das
optische Erscheinungsbild zu verbessern.

[0035] Fig. 8 zeigt eine Duschkabine oder Duschabtrennung 100 in schematischer Darstellung
mit einem Tragerprofil 30, einem Drehprofil 40 und einer daran angeordneten Tire 41. Das
Tragerprofil 30 wird dabei an einer Wand befestigt oder auch an einer weiteren Glasscheibe.
Am unteren Ende des Tragerprofils 30 befindet sich der Beschlag 1, am oberen Ende befindet
sich ein Gegenbeschlag 60, der in einer &hnlichen Form wie auch der Beschlag 1 ausgestaltet
sein kann. Dieser benétigt jedoch keine Stellflachen bzw. Komplementarstellflachen zum Anhe-
ben und Senken der Tire 41, da dies vom unteren Beschlag 1 ausgefiihrt wird. Der Gegenbe-
schlag 60 wird lediglich zur Lagerung des Drehprofils 40 verwendet.
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Patentanspriiche

1. Beschlag (1) fir die Befestigung einer Tire (41), insbesondere einer Tire (41) fir eine
Duschkabine oder Duschabtrennung (100), aufweisend:
- ein Hubelement (2) mit zumindest einer Stellflache (3) zum Heben und Senken der Tire
(41) wahrend des Offnungs- und SchlieBvorganges der Tire (41),
- ein am Hubelement (2) drehbar gelagertes Drehprofil (40), an welchem die Tire (41) be-
festigbar ist, wobei die zumindest eine Stellflache (3) des Hubelementes (2) mit zumindest
einer am Drehprofil (40) angeordneten Komplementarstellflache (4) in Wirkverbindung
steht,
- ein Tréagerprofil (30) zur Aufnahme der am Drehprofil (40) befestigbaren Tire (41),
- eine durch einen Klemmring (10) ausgebildete Befestigungsvorrichtung (5) fir das Hu-
belement (2), wobei das Hubelement (2) im montierten Zustand kraftschliissig von der Be-
festigungsvorrichtung (5) verdrehsicher gehalten wird, wobei die Befestigungsvorrichtung
(5) zumindest eine Anschlagflache (16) aufweist, Uber welche die Befestigungsvorrichtung
(5) mit dem Tragerprofil (30) verbindbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Befesti-
gungsvorrichtung (5) Uber zwei Schrauben (6) mit dem Tragerprofil (30) verbindbar ist, wo-
bei das Tragerprofil (30) zur Aufnahme der Schrauben (6) zumindest zwei Durchgangsboh-
rungen (32a, 32b) aufweist, wobei eine der Durchgangsbohrungen (32a, 32b) durch ein
Langloch ausgebildet wird.

2. Beschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Befestigungsvorrichtung
(5) Gber zumindest eine Schraube (6) mit dem Tragerprofil (30) verbindbar ist.

3. Beschlag nach einem der Anspriche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Befes-
tigungsvorrichtung (5) formschlissig mit dem Tragerprofil (30) verbindbar ist.

4. Beschlag nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das die
zumindest eine Komplementarstellfliche (4) an einer Hubhiilse (7) angeordnet ist, wobei
die Hubhiilse (7) in das Drehprofil (40) einsteckbar ist.

5. Beschlag nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Hubhllse (7) einen zylind-
rischen Schaft (8) aufweist, in welchen ein korrespondierender, zylindrischer Lagerzapfen
(9) eingreift, der am Hubelement (2) angeordnet ist.

6. Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass eine Ab-
deckkappe (18) vorgesehen ist, welche im montierten Zustand die Befestigungsvorrichtung
(5) zumindest abschnittsweise verdeckt.

7. Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Klemm-
ring (10) durch zumindest ein Klemmmittel (11), insbesondere in Form einer Klemm-
schraube, zusammenziehbar ist.

8. Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der Klemm-
ring (10) einen Durchbruch (21) aufweist, dessen Form und/oder dessen Dimensionierung
im Wesentlichen der Form und/oder dem Umfang des Hubelementes (2) entspricht.

9. Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Befesti-
gungsvorrichtung (5) und/oder das Tragerprofil (30) zumindest ein Fiihrungselement (12)
aufweist, welches formschliissig in zumindest eine Fihrung (13) an der Befestigungsvor-
richtung (5) und/oder dem Tragerprofil (30) eingreift.

10. Duschkabine oder Duschabtrennung (100) mit einem Beschlag (1) nach einem der An-
spriche 1 bis 9.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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