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(64) BLECHABDECKUNG FUR EIN BAUWERK, INSBESONDERE BLECHDACH

m (57) Eine Blechabdeckung fiir ein Bauwerk, insbesondere

ein Blechdach besteht aus miteinander entlang ihrer
Langsrander verbundenen, an einer Unterkonstruktion (9) FGl
befestigten Blechbahnen (1). Um vorteilhafte Konstruk-
tionsbedingungen zu schaffen, wird vorgeschiagen, dafl die
Blechbahnen (1) entlang einander Uberlappender La&ngs-
randstreifen (3, 4) durchgehend verschweillt sind, von
denen jeweils der vom Langsrandstreifen (4) der anschlie-
Renden Blechbahn (1) abgedeckte L#ngsrandstreifen (3)
im Bereich von Langssicken (5) vorgesehene Langldcher
(6) fur den Durchtritt von Befestigungsankem (10) aufweist,
und daR die Blechbahnen (1) im Bereich zwischen den
Langsrandstreifen (3, 4) mit einander kreuzenden Scharen
von Sicken (7, 8) versehen sind.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Blechabdeckung fur ein Bauwerk, insbesondere Blechdach,
bestehend aus miteinander entlang ihrer Langsrander durchgehend verschweiten, an einer
Unterkonstruktion befestigten Blechbahnen, die Sicken bilden.

Bei Ublichen Blechdéchern werden die nebeneinander gereihten Blechbahnen mit Hilfe von
Haftblechen auf einer Holzschalung befestigt und miteinander entlang ihrer Langsrénder durch
einen Doppelfalz verbunden. Die Befestigung der Blechbahnen auf der Unterkonstruktion tber
Haftbleche 18Rt im Zusammenwirken mit der Verfalzung der Blechbahnen eine ausreichende
Aufnahme der Warmedehnung der Blechbahnen zu, um ein Aufwolben der Blechabdeckung zu
verhindern. Die Verfalzung der Blechbahnen kann allerdings nicht wasserdicht ausgefuhrt werden,
so daB fir Blechd&cher Mindestneigungen vorgeschrieben werden. Trotzdem kann ein Wasserein-
tritt durch die Doppelfalze nicht ausgeschlossen werden, beispielsweise wenn es im Winter auf-
grund einer Eisschanzenbildung zum Ruckstau von Schmelzwasser kommt.

Um eine von der Dachneigung unabhangige Wasserdichtheit von Blechdéchern zu erreichen,
ist es bekannt (DE 298 14 976 U1, JP 57100876 A), die das Blechdach bildenden Blechbahnen
entlang ihrer aneinanderstoRenden Langsrander durchgehend zu verschweien, die zu diesem
Zweck aufgebogene Falze bilden. Zur Befestigung dieser bekannten Blechdécher dienen Befesti-
gungswinkel, die auf der Unterkonstruktion befestigt sind und zwischen den Falzen aneinandersto-
Render Blechbahnen mit diesen verschweilt werden. Durch die értliche Festlegung der Blechbah-
nen wird ein ausreichender Ausgleich von Warmedehnungen unterbunden, selbst wenn die Blech-
bahnen mit randparallelen Sicken versehen werden (DE 298 14 976 U1), weil diese Langssicken
héchstens einen Dehnungsausgleich in Querrichtung erlauben.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Blechabdeckung fir ein Bauwerk, insbe-
sondere Blechdach, der eingangs geschilderten Art so auszugestaiten, dal trotz einer wasserdich-
ten VerschweiBung der einzelnen Blechbahnen die unvermeidbaren Warmedehnungen aufge-
nommen werden kénnen, ohne ein Aufwolben der Blechabdeckung befurchten zu missen.

Die Erfindung 16st die gestellte Aufgabe dadurch, daR die Blechbahnen entlang einander Uber-
lappender Langsrandstreifen verschweilt sind, von denen jeweils der vom Langsrandstreifen der
anschlieRenden Blechbahn abgedeckte Léngsrandstreifen im Bereich von Langssicken vorgese-
hene Langldcher fur den Durchtritt von Befestigungsankern aufweist, und daR sich die im Bereich
zwischen den Langsrandstreifen vorgesehenen Sicken scharenweise kreuzen.

Obwohl sich durch die durchgehende Verschweiflung der einander iberlappenden Langsrand-
streifen nebeneinandergereihter Blechbahnen eine unmittelbare Schubkraftibertragung zwischen
den Blechbahnen ergibt, kann ein Aufwélben der zusammengeschweilten Blechabdeckung zufol-
ge von Warmedehnungen sicher unterbunden werden, weil die einzelnen Blechbahnen im Bereich
zwischen den Langsrandstreifen mit einander kreuzenden Scharen von Sicken versehen sind, die
die Warmedehnungen der einzelnen Blechbahnen in Langs- und Querrichtung aufnehmen kénnen.
Da aulerdem die Befestigung der Blechbahnen mit der Unterkonstruktion {iber Langlécher erfolgt,
die von den Ublicherweise als Schrauben ausgebildeten Befestigungsankern mit Spiel durchsetzt
werden, kénnen auch im Bereich dieser Befestigungsstellen Zwangungen zufolge von Warmedeh-
nungen weitgehend vermieden werden. Die Langldcher liegen innerhalb der wasserdichten Blech-
abdeckung und haben deshalb keine Auswirkung auf die Wasserdichtheit der Blechabdeckung.
Das fiir eine durchgehende Verschweiung erforderliche flachige Aneinanderliegen der einander
Uberlappenden Langsrandstreifen im Bereich der Schweilnaht kann trotz der Befestigung des
jeweils unteren Langsrandstreifens Uber Befestigungsanker nicht beeintrachtigt werden, weil sich
die Langldcher fur den Durchtritt der Befestigungsanker im Bereich von Langssicken dieser Langs-
randstreifen befinden, so daR die Ankerkdpfe nicht Uber die Sicken gegen die die Sicken abdek-
kenden Langsrandstreifen vorstehen. Damit ergeben sich einfache Befestigungsbedingungen, weil
die einzelnen Blechbahnen lediglich an ihrem freien AnschiuBrand durch die Langldécher der
Langsrandstreifen hindurch an der Unterkonstruktion festgeschraubt werden mussen, bevor die
anschiieRende Blechbahn aufgelegt und im Bereich der einander uberlappenden Langsrandstrei-
fen durchgehend verschweif3t werden kann, was mit entsprechenden Schweilvorrichtungen ohne
besonderen Arbeitsaufwand maéglich ist, wenn die Schweil3vorrichtung (iber geeignete Fuhrungen
entlang der einander Uberlappenden Langsrandstreifen verfahren wird. Die Befestigung der einzel-
nen Blechbahnen an der Unterkonstruktion tiber die Befestigungsanker im Bereich der Uberdeck-
ten Langsrandstreifen kann in Sonderfallen auch entfallen, wenn die Blechabdeckung mit einer
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entsprechenden Auflast beschwert wird.

Um Verwdlbungen der zu verschweilenden Langsrandstreifen der Blechbahnen zufolge der
einander kreuzenden Scharen von Sicken in einfacher Weise zu vermeiden, kénnen die Langs-
randstreifen der Blechbahnen von den Bereichen der einander kreuzenden Scharen von Sicken
durch Uber die Bahnlange durchgehende L&ngssicken abgegrenzt sein. Die Abmessungen dieser
Langssicken kénnen dabei vorteilhaft auf die Abmessungen der einander kreuzenden Sickenscha-
ren abgestimmt werden. Die Form und Anordnung der Sickenscharen kann unterschiedlich ausfal-
len und den jeweiligen Anforderungen entsprechend gewahit werden.

Stitzen sich die Befestigungsanker innerhalb der die Langldcher aufnehmenden Sicken dber
warmedammende Beilagen auf den Langsrandstreifen ab, so kénnen Kaltebriicken zwischen der
Blechabdeckung und der Unterkonstruktion unter der Voraussetzung wirksam unterbunden wer-
den, daR zwischen der Blechabdeckung und der Unterkonstruktion eine Warmedammung vorge-
sehen ist.

Die durchgehende Verschweilung der Blechbahnen entiang ihrer einander Gberlappenden
Langsrandstreifen sorgt fur eine wasserdichte Biechabdeckung, so daf sich innerhalb der Blech-
abdeckung ein Korrosionsschutz erGbrigt, wenn keine Kondenswasserbildung zu befiirrchten ist.
Dies gilt allerdings nur innerhalb der Schweilnahtbereiche, nicht aber im &uReren Uberlappungs-
spalt der Langsrandstreifen. Um durch diesen auReren Uberlappungsspalt ein Eindringen von
Wasser bis zur SchweiRnaht zu verhindern, kann der sich zwischen den einander tberlappenden
Langsrandstreifen der Blechbahnen ergebende, &ullere Uberlappungsspalt beispielsweise mit Hilfe
von Zinnpulver durch ein Verzinnen abgedichtet werden. Mit Hilfe von Zinnpulver kénnen aber
auch die SchweiRnahte in ihrem der Witterung ausgesetzten Bereich korrosionsfest abgedeckt
werden.

Eine Kondenswasserbildung innerhalb der Blechabdeckung setzt einen bestimmten Feuchtig-
keitsgehalt im abgedeckten Bereich voraus. Kann davon ausgegangen werden, daf} dieser Feuch-
tigkeitsgehalt aufgrund eines feuchtigkeitsdichten Abschlusses des durch die Blechabdeckung
abgedeckten Raumes nicht zu erwarten ist, so kénnen Mafinahmen zur Ableitung der Feuchtigkeit
entfallen. Sind diese Voraussetzungen z. B. bei der Abdeckung eines nicht mehr wasserdichten
Flachdaches durch ein erfindungsgeméRes Blechdach nicht erfulit, so kénnen unterhalb der Blech-
bahnen Drainagerohre aus Kunststoff vorgesehen werden, um fur eine entsprechende Ableitung
der Feuchtigkeit aus dem Bereich der Blechabdeckung zu sorgen und damit eine Kondenswasser-
bildung zu vermeiden.

in der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 ein erfindungsgem#Res Blechdach ausschnittsweise im Uberlappungsbereich zweier

Blechbahnen in einem schematischen Querschnitt und

Fig. 2 eine fur dieses Blechdach eingesetzte Blechbahn in einer vereinfachten Draufsicht in

einem kleineren Maf3stab.

Das Blechdach gemaR dem dargesteliten Ausfihrungsbeispiel ist aus einzelnen Blechbahnen
1 zusammengesetzt, die zwei durch je eine durchgehende Langssicke 2 abgegrenzte Langsrand-
streifen 3 und 4 aufweisen. Wahrend der Langsrandstreifen 3 sickenlos ausgebildet ist, ist der
gegenuberliegende Langsrandstreifen 4 mit in einer Reihe hintereinanderliegenden Langssicken 5
versehen, in deren Bereich Langlocher 6 ausgestanzt sind. Der Bereich zwischen den die Langs-
randstreifen 3, 4 abgrenzenden Langssicken 2 weist einander kreuzende Scharen von Sicken 7, 8
auf, die in ihrem Verlauf und ihren Querschnittsabmessungen den jeweiligen Anforderungen ent-
sprechend ausgebildet sein konnen.

Wie der Fig. 1 enthommen werden kann, werden die Blechbahnen 1 so nebeneinandergereiht,
daf sich die Langsrandstreifen Uberlappen, wobei stets der Langsrandstreifen 4 mit den Langlo-
chern 6 der Blechbahnen 1 vom Langsrandstreifen 3 der jeweils anschlieBenden Blechbahn uber-
deckt werden. Da die Befestigung der Blechbahnen 1 auf einer Unterkonstruktion 9, die aus einer
ublichen Holzlattung aber auch aus einem zu sanierenden Dach bestehen kann, nur im Bereich der
Langsrandstreifen 4 mit Hilfe von die Langlécher 6 durchsetzenden Befestigungsankern 10 erfolgt,
werden diese Befestigungsstellen durch die Randstreifen 3 der jeweils anschlieRenden Blechbah-
nen 1 abgedeckt, was nach einem durchgehenden Verschweien der einander Uberdeckenden
Langsrandstreifen 3 und 4 eine durchgehende, nicht von Befestigungsstellen unterbrochene Blech-
abdeckung ergibt.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 408 465 B

Entsprechend der Fig. 1 werden die Blechbahnen 1 auf einer Warmedammung 11 verlegt, die
zwischen den Blechbahnen 1 und der Unterkonstruktion 9 vorgesehen ist. Die jeweils zuletzt ver-
legte Blechbahn 1 wird im Bereich des durch den Léngsrandstreifen 4 gebildeten, freien Anschiuft-
randes durch die Warmedammung 11 hindurch mit Hilfe der Befestigungsanker 10, Gberlicherwei-
se Schrauben, mit der Unterkonstruktion 9 verbunden, wobei zur Vermeidung von Kaltebriicken
zwischen den Befestigungsankern 10 und dem Léngsrandstreifen 4 eine warmedammende Beilage
12 angeordnet wird. Die Breite der Langlécher 6 muf dabei ausreichend bemessen sein, um eine
Anlage der Befestigungsanker 10 zu vermeiden. An die so verlegte Blechbahn 1 kann dann eine
weitere Blechbahn 1 angeschlossen werden, deren Langsrandstreifen 3 den Langsrandstreifen 4
der verlegten Blechbahn 1 uberdeckt, um zur Verbindung der im Bereich zwischen den Sicken 5
und der den Langsrandstreifen 4 begrenzenden Langssicke 2 flachig aneinanderliegenden Langs-
randstreifen 3 und 4 eine durchgehende Schweifinaht 13 mit Hilfe einer Schweilvorrichtung legen
zu kénnen, die auf einer Fithrung entlang der einander Uberlappenden Léngsrandstreifen 3 und 4
verfahren wird. Mit dieser Schweifinaht 13 erhalt man eine wasserdichte Verbindung der Blech-
bahnen 1, wobei der duBere Uberlappungsspalt 14 zwischen den Langsrandstreifen 3 und 4 bei-
spielsweise durch ein Verzinnen mit Zinnpulver abgedichtet werden kann.

Aufgrund der einander kreuzenden Scharen von Sicken 7, 8 zwischen den Langsrandstreifen 3
und 4 der Blechbahnen 1 kénnen die Warmedehnungen im Bereich der einzelnen Blechbahnen 1
soweit aufgenommen werden, daf keine Aufsummierung der Warmedehnungen tber die gesamte
Abdeckflache zu befirchten ist. Damit wird die Gefahr eines Aufwoibens der Blechabdeckung
vermieden, was als Voraussetzung fur eine schubfeste Verbindung der Blechbahnen durch die
Schweillnahte 13 anzusehen ist. Da darliber hinaus dber die Langlécher & ein Léngenausgleich
bezuglich der Befestigung der Blechabdeckung auf der Unterkonstruktion 9 sichergestellt wird,
konnen solche Blechabdeckungen mit Vorteil vielféltig eingesetzt werden, und zwar nicht nur far
Blechdacher, sondern auch fir andere Blechabdeckungen von Bauwerken, beispielsweise von
Fassaden. Die einander kreuzenden Sickenscharen kdnnen dabei das auBere Erscheinungsbild
solcher Fassadenabdeckungen vorteilhaft pragen.

Aufgrund der Warmedammung 11 kann davon ausgegangen werden, daid sich im Bereich der
Blechbahnen 1 eine Kondenswasserbildung vermeiden I&R3t. Dies bedeutet, da im allgemeinen
von einem Korrosionsschutz beispielsweise der Befestigungsanker 10 Abstand genommen werden
kann. Es ist jedoch nicht auszuschlieRen, daR sich in bestimmten Fallen innerhalb der Blechab-
deckung Feuchtigkeit ansammelt, beispielsweise dann, wenn die Blechabdeckung zur Sanierung
eines bestehenden, nicht mehr wasserdichten Daches eingesetzt wird. Um diese Feuchtigkeit
ableiten zu kénnen, kdnnen unterhalb der Blechbahnen 1 Drainagerohre 15 verlegt werden, wie
dies in der Fig. 1 angedeutet ist. Uber soiche Rohre ist auch eine entsprechende Bellftung mog-
fich, was wohl nicht weiters ausgefuhrt zu werden braucht.

Die Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf das ausgefiihrte Ausfuhrungsbeispiel beschrankt.
So kénnte beispielsweise zumindest einer der Langsrandstreifen 3, 4 gegenuber der Blechebene
versetzt sein, um fir verlegten Blechbahnen 1 eine gemeinsame Mittelfléache zu erreichen. Auf3er-
dem kénnten die Sicken 2, 7 und 8 nicht auf die Innenseite, sondern auf die Auenseite der Blech-
bahnen 1 vorstehen. Die den einzeinen Langiéchern 6 zugeordneten Langssicken 5 kdnnen dar-
iiber hinaus durch eine gemeinsame La&ngssicke ersetzt werden. Schlieflich ist festzuhalten, daf}
auf eine Befestigung der Blechbahnen auf der Unterkonstruktion Uberhaupt verzichtet werden
kann, wenn fiir eine entsprechende Auflast der gesamten Blechabdeckung gesorgt wird.

PATENTANSPRUCHE:

1. Blechabdeckung fur ein Bauwerk, insbesondere Blechdach, bestehend aus miteinander
entlang ihrer Langsrander durchgehend verschweifiten, an einer Unterkonstruktion befe-
stigten Blechbahnen, die Sicken bilden, dadurch gekennzeichnet, daf die Blechbahnen %))
entlang einander tberlappender Langsrandstreifen (3, 4) verschweifdt sind, von denen je-
weils der vom Langsrandstreifen (4) der anschlieRenden Blechbahn (1) abgedeckte Langs-
randstreifen (3) im Bereich von Langssicken (5) vorgesehene Langloécher (6) fur den
Durchtritt von Befestigungsankern (10) aufweist, und daB sich die im Bereich zwischen
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den Langsrandstreifen (3, 4) vorgesehenen Sicken (7, 8) scharenweise kreuzen.
Biechabdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dai die Langsrandstreifen (3,
4) der Blechbahnen (1) von den Bereichen der einander kreuzenden Scharen von Sicken
(7, 8) durch tber die Bahnlénge durchgehende Langssicken (2) abgegrenzt sind.
Blechabdeckung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daf die Befestigungs-
anker (10) innerhalb der die Langiécher (6) aufnehmenden Sicken (5) tiber warmedam-
mende Beilagen (12) auf den Langsrandstreifen (4) abgestutzt sind.

Blechabdeckung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal der
sich zwischen den einander uberlappenden Langsrandstreifen (3, 4) der Blechbahnen (1
ergebende, auBere Uberlappungsspalt (14) beispielsweise mit Hilfe von Zinnpulver abge-
dichtet ist.

Blechabdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf} unter-
halb der Blechbahnen (1) Drainagerohre (15) aus Kunststoff vorgesehen sind.

HIEZU 1 BLATT ZEICHNUNGEN
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