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(54) Tank- oder Elektrosanschluss eines Kraftfahrzeuges.

(57) Der Tank- oder Elektroanschluss (1) eines Kraftfahrzeuges
hat eine in einer Karosseriedffnung des Fahrzeuges abgedich-
tet zu fixierende Anschlussmulde, in der eine Aufnahmeéffnung
fur den Endstutzen eines Fahrzeugtankes oder fur den Endbe-
reich eines elektrischen Anschlusssteckers vorgesehen ist und
einen die Anschlussmulde verschliessenden Deckeltrager (3).
Dieser ist mit einem gekrliimmten Scharnierarm (5) in einem seit-
lich an die Anschlussmulde (2) angeformten Scharniergehause
(7) um eine Scharnierachse gelagert und durch eine im Bereich
der Scharnierachse vorgesehene, einer Schliessbewegung ent-
gegenwirkende Feder (9) in gedffneter Position gehalten. An der
dem Scharniergehause (7) gegeniiberliegenden Seite der An-
schlussmulde (2) sind fernauslésbare Verriegelungsmittel vorge-
sehen, um den Deckeltrager (3) in geschlossener Position ent-
gegen der Kraft dieser Feder (9) zu halten. Fir die Verzbgerung
von Offnungsbewegungen und somit Vermeidung eines Schlag-
gerausches ist die Scharnierachse (8) liber eine Kurbel und ein
lineares Dampfungselement (12) mit der Anschlussmulde (2)
oder deren Scharniergehause (7) verbunden.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Tank- oder Elektroanschluss eines Kraftfahrzeuges, mit einer in einer Karosseriedffnung
des Fahrzeuges abgedichtet zu fixierenden Anschlussmulde, in der eine Aufnahmeéffnung flr den Endstutzen eines Fahr-
zeugtankes oder fir den Endbereich eines elektrischen Anschlusssteckers vorgesehen ist und mit einem die Anschluss-
mulde verschliessenden, flr einen Muldendeckel vorgesehenen Deckeltrédger, der mit einem gekrimmten Scharnierarm
in einem seitlich an die Anschlussmulde angeformten Scharniergehduse um eine Scharnierachse gelagert ist, wobei der
Deckeltrager durch eine im Bereich der Scharnierachse vorgesehene, einer Schliessbewegung entgegenwirkende Feder
in gedffneter Position gehalten ist und an der dem Scharniergehause gegenlberliegenden Seite der Anschlussmulde 16s-
bare Verriegelungsmittel vorgesehen sind, flir die Verriegelung des Deckeltragers in geschlossener Position entgegen der
Kraft dieser Feder.

[0002] Ein derartiger Tank- oder Elektroanschluss ist in seiner grundsatzlichen Gestaltung beispielsweise durch die
DE 10 2013 021 849 bekannt.

[0003] Fur die Verzégerung von Offnungs- und Schliessbewegungen und somit Vermeidung eines Schlaggerausches
sind verschiedene mit einer Scharnierachse verbundene Bremssysteme bekannt. Deren Bremswirkung wird durch in Rei-
bungskontakt stehende Fléchen erzeugt. Beispiele hierzu sind in der DE 4 323 095 (Fig. 5), der DE 8 404 656 oder der
DE 10 352 445 gezeigt. Solche Bremssysteme lassen sich jedoch nur schwer und dauerhaft auf eine gewlinschte Verzo-
gerung der Schwenkbewegung des Muldendeckels einjustieren und aufgrund ihrer zahlreichen Einzelteile nur aufwendig
herstellen und montieren.

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde einen im Folgenden als Anschluss bezeichneten Tank- oder Elektroan-
schluss der eingangs genannten Art zu finden, der die genannten Nachteile vermeidet und folglich mit nur verhéltnismas-
sig geringem Aufwand fUr die automatisierte Herstellung seiner Teile in Kunststoffspritztechnik und deren Montage eine
optimale und gerduschvermeidende Charakteristik seiner Schliessbewegung gewahrleistet.

[0005] Die Losung dieser Aufgabe erfolgt fir einen Anschluss der eingangs genannten Art erfindungsgemass aufgrund
der kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1.

[0006] Die Erfindung und deren vorteilhaften Ausgestaltungen werden in der folgenden Beschreibung anhand der Zeich-
nungen naher erlautert.

[0007] Es zeigt:

Fig. 1 eine Aufsicht auf einen geschlossenen Anschluss bei weggelassenem Muldendeckel,

Fig. 2 eine Seitenansicht des Anschlusses nach Fig. 1 in grésserer Darstellung und in gedffneter Position seines
Deckeltragers,

Fig. 3 eine Darstellung entsprechend Fig. 2 mit geschlossener Position seines Deckeltragers,

Fig. 4 eine vergrdsserte Teildarstellung zu Fig. 3 im Bereich eines Langsschnittes durch die Tankmulde und im Be-
reich der Scharnierachse ihres Deckeltragers,

Fig. 5 eine vergrosserte Teildarstellung eines Querschnittes durch den Anschluss im Bereich des Scharniergehéu-
ses und in einer die Schwenkachse und eine Bremswelle des Deckeltragers einschliessenden Ebene,

Fig. 6 einen gegenlber Fig. 5 in einem anderen Winkel geflihrten Axsialschnitt im Bereich der Scharnierachse und

Fig. 7 eine vergrdsserte Teildarstellung eines entlang der Achse einer linearen Bremseinheit geflihrten L&ngsschnit-
tes durch den geschlossenen Anschluss.

[0008] Wie die Darstellungen in Fig. 1 bis Fig. 3 zeigen, hat der Anschluss 1 eine fiir die abgedichtete Einfligung in
eine Karosseriedffnung und dabei Aufschieben auf einen Tankstutzen bestimmte Anschlussmulde 2 und einen an ihr
angelenkten Deckeltréager 3 fir einen Muldendeckel.

[0009] Fir die Formstabilitat des Deckeltragers 3 bei geringem Materialaufwand hat dieser ein Netz von Verstarkungs-
rippen 4. Flr die asthetische Anpassung an die Oberflache eines Kraftfahrzeuges wird an ihm erst nachtraglich bei der
Fahrzeugmontage, ein an das Fahrzeug auch hinsichtlich einer Lackierung ésthetisch angepasster, nicht dargestellter
Muldendeckel z.B. durch Verrastung befestigt.

[0010] Damit die Anschlussmulde 2 mit bindigem Verlauf eines Muldendeckels relativ zur Karosserieoberflache eines
Fahrzeuges verschliessbar ist, hat der Deckeltrager 3 einen nahezu halbkreisférmig gekrimmten Scharnierarm 5, dessen
ausseres Ende in einem seitlich an die Anschlussmulde 2 angeformten Scharniergehduse 7 um eine Scharnierachse 8
gelagert ist.

[0011] Das Offnen der Anschlussmulde 2 durch Aufklappen des Deckeltragers 3 erfolgt durch die Kraft einer um die
Scharnierachse 8 angeordneten, z.B. aus einem flachen Stahlband gewickelten Spiralfeder 9, nach Freigabe eines an ih-
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rem freien Ende angeformten Verschlussteiles 10. Fir die Verriegelung dieses Verschlussteiles 10 sind in einer endseitige
Eingriffsdffnung 11 der Anschlussmulde 2 fahrzeugseitig nicht dargestellte, fernbetétigbare Riegelmittel vorgesehen.

[0012] Fur die optimal kontrollierte Verzégerung der mit der Kraft der gespannten Spiralfeder 9 erfolgenden Schliessbe-
wegung des Deckeltrdgers 3 ist erfindungsgemass eine auf dem Kolben-Zylinder-Prinzip beruhende, lineare Dampfungs-
einheit 12 vorgesehen, wie sie aufgrund dieses Prinzips mit gewlnschter Charakteristik des Bremskraftverlaufs Uber Zu-
lieferer verfugbar ist.

[0013] Die kinematische Verbindung der zylindrisch geformten D&mpfungseinheit 12 mit dem Deckeltrdger 3 erfolgt liber
eine Kurbelwelle 13 mit endseitig angeformter, scheibenférmiger Kurbel 14, die in die als Hohlwelle ausgefihrte Schar-
nierachse 8 achsgleich eingeschoben und dort verrastet ist.

[0014] Entsprechend der Darstellung in Fig.6 erfolgt die Verrastung in der Scharnierachse 8 durch den Eingriff mindestens
einer von der Kurbelwelle 13 mit flachem Winkel abstehenden Rastzunge 15 in eine in der Scharnierachse 8 vorgesehene
Rastausnehmung 16.

[0015] Fir die Drehmomentlbertragung von der hohlen Scharnierachse 8 auf die Kurbelwelle 13 sind entsprechend der
Darstellung in Fig. 5 und Fig. 6 an der Kurbelwelle13 Langsrippen 17 vorgesehen, die in innere Langsnute 18 der hohlen
Scharnierachse 8 eingeschoben sind.

[0016] Die endseitige Kurbel 14 der auf diese Weise profilierten Kurbelwelle 13 ist Uber ein Zapfengelenk 19 mit einem
Ende der linearen Dampfungseinheit 12 verbunden, deren anderes Ende entsprechend der Darstellung in Fig.5 Uber ein
zweites Gelenk 21 seitlich am Scharniergehause 7 befestigt ist.

[0017] Dieses Zapfengelenk 19 hat entsprechend den Darstellungen in Fig. 5 und Fig. 7 einen an der Kurbel 14 endseitig
angeformten Kurbelzapfen 22, der in ein Zapfenlager 23 eines Kopfteiles 24 der Dampfungseinheit 12 eingreift und auf-
grund einer pilzartigen Formgebung des Kurbelzapfens dort druckknopfartig verrastet ist.

[0018] Aufgrund der beschriebenen Merkmale des Anschlusses lassen sich die in Kunststoffspritztechnik hergestellten
Teile auf einfache Weise durch automatisierte Montage funktionsgerecht zueinander montieren.

Patentanspriiche

1. Tank- oder Elektroanschluss (1) eines Kraftfahrzeuges, mit einer in einer Karosseriedffnung des Fahrzeuges abge-
dichtet zu fixierenden Anschlussmulde (2), in der eine Aufnahmedffnung flr den Endstutzen eines Fahrzeugtankes
oder flir den Endbereich eines elektrischen Anschlusssteckers vorgesehen ist und mit einem die Anschlussmulde (2)
verschliessenden, fir einen Muldendeckel vorgesehenen Deckeltrager (3), der mit einem gekrimmten Scharnierarm
(4) in einem seitlich an die Anschlussmulde (2) angeformten Scharniergehduse (7) um eine Scharnierachse (8) gela-
gert ist, wobei der Deckeltrager (3) durch eine im Bereich der Scharnierachse (8) vorgesehene, einer Schliessbewe-
gung entgegenwirkende Feder (9) in gedffneter Position gehalten ist und an der dem Scharniergehause (7) gegen-
Uberliegenden Seite der Anschlussmulde (2) 16sbare Verriegelungsmittel vorgesehen sind, fir die Verriegelung des
Deckeltragers (3) in geschlossener Position entgegen der Kraft dieser Feder (9), dadurch gekennzeichnet, dass die
Scharnierachse (8) Uber eine Kurbel (14) und ein lineares Dampfungselement (12) mit der Anschlussmulde (2) oder
deren Scharniergeh&use (7) verbunden ist.

2. Anschluss nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Kurbel (14) endseitiger Teil einer Kurbelwelle (13) ist,
die die in einer als Hohlwelle ausgefiihrten Scharnierachse (8) achsgleich verrastet ist.

3. Anschluss nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Verrastung durch mindestens eine von der Kurbelwelle
(13) mit flachem Winkel abstehenden Rastzunge (15) gegeben ist, die in eine in der Scharnierachse (8) dazu passend
vorgesehene Rastausnehmung (16) eingreift.

4. Anschluss nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass an der Kurbelwelle (13) Langsrippen 17 vorgesehen, die
in innere Langsnute (18) der hohlen Scharnierachse (8) eingeschoben sind

5. Anschluss nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die endseitige Kurbel (14) der Kurbelwelle (13) Uber ein
Zapfengelenk (19) mit einem Ende der linearen Dampfungseinheit (12) verbunden ist, deren anderes Ende Uber ein
zweites Gelenk (21) seitlich am Scharniergeh&use (7) befestigt ist.

6. Anschluss nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Zapfengelenk (19) einen an der Kurbel (14) endseitig
angeformten Kurbelzapfen (22) aufweist, der in einem Zapfenlager (23) eines Kopfteiles (24) der Dampfungseinheit
(12) eingreift und dort druckknopfartig verrastet ist.
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Fig.2
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