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(54) ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА РЕЛЬСОВОГО ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА

(57) Формула изобретения
1. Тормозная система рельсового транспортного средства, включающая в себя
- электрическое тормозное устройство (1), снабженное электронным управлением

(2) торможением и электропневматическим регулятором (3), который имеет сенсор (14)
давления,

- устройство (8) экстренного торможения, снабженное редуктором (9) давления
последовательно с клапанным устройством (10),

- подключенное своими входами (E1, E2) к пневматическому выходу (А1)
электрического тормозного устройства (2) и пневматическому выходу (A3) устройства
(8) экстренного торможения устройство (6) переключающего клапана, которое своим
выходом (А2) соединено с расположенным перед тормозным цилиндром (13)
устройством (12, 20) распределительного клапана,

отличающаяся тем, что
- клапанное устройство представляет собой работающий по принципу тока покоя

электромагнитный клапан (10) экстренного торможения, и
- сенсор (14) давления электропневматического регулятора (3) подключен к выходу

(А2) устройства (6) переключающего клапана.
2. Тормозная система по п.1, отличающаяся тем, что
- устройство (6) переключающегоклапана содержитпервыйи второйпереключающий

клапан (30, 31),
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- входы (Е301, Е302) первого переключающего клапана (30) образуют входы
устройства (6) переключающего клапана, а выход (А30) первого переключающего
клапана (30) соединен с входом (Е311) второго переключающего клапана (31), и

- второй вход (Е312) второго переключающего клапана (31) подключен к выходу
(А32)т соединенного с главным воздуховодом (HL) тормозной системы
распределительного клапана (32), а выход второго переключающего клапана (31)
образует выход (A2) устройства (6) переключающего клапана.

3. Тормозная система по одному из предыдущих пунктов, отличающаяся тем, что
переключающие клапаны (6, 30, 31) представляют собой двухконтурные защитные
клапаны.

4. Тормозная система по п.1, отличающаяся тем, что устройство распределительного
клапана представляет собой релейный клапан (20).

5. Тормозная система по п.1, отличающаяся тем, что устройство распределительного
клапана представляет собой релейный клапан (12) нагрузки тормоза.

6. Тормозная система по п.1, отличающаяся тем, что при активированном устройстве
(8) экстренного торможения давление в тормозном цилиндреможет только повышаться
посредством электрического тормозного устройства (1).

7. Тормозная система по п.2, отличающаяся тем, что при разности давлений в главном
воздуховоде (HL) более 1,5 бар создаваемое при этом давление предварительного
управления распределительного клапана (32) может только повышаться посредством
электрического тормозного устройства (1).
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