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czasach uwaza sig, ze
szczelina stykowa stanowi glowna przy-
czyne uszkodzen szyn kolejowych i na-
wierzchni. Mechaniczne polgczenie styko-
we uwazane jest za bardzo dobre, jesli
stykajace sie czeSci przylegajac SciSle do
siebie uniemozliwiajag ruch koncéw szyn
wzgledem siebie. We wszystkich znanych
dotychczas mechanicznych polaczeniach
stykowych stan taki trwa jednak tylko
przez krétki czas. Jak wiadomo, stosowa-
ne obecnie mechaniczne polgczenia styko-
we budowane s3 w ten sposéb, by umozli-
wi¢ koncom wydluzanie si¢ i kurczenie,
odpowiednio do zmian temperatur szyny.
Wskutek powstawania szczelin stykowych
wywolane sa w koncach szyn przy prze-
jezdzaniu pociggéw silne naprezenia, kté-
re powoduja stopniowe rozluZnianie sie
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calego polaczenia stykowego, stanowiace-
go wtedy gléwng przyczyne uszkodzen
toru.

W celu usuniecia tej wady zmniejsza
sie liczbe stykéw wzglednie szczelin sty-
kowych, przez spawanie ze sobg krétkich
szyn. W ostatnich czasach wykonano na-
wet tytulem préby bezszczelinowy spawa-
ny odcinek toru o dlugoSci 1 km. Wska-
zane jednak jest, aby tor wykonany by}
mozliwie calkowicie bez szczelin.

Przy bezszczelinowym torze kolejo-
wym, o bardzo znacznej dlugoSci, szyny
nie moga sie juz wydluzaé¢ lub kurczyé
odpowiednio do zmian temperatury. Oka-
zalo sie, ze zamocowanie szyn na podkla-
dach jest wtedy tak sztywne, ze wydluza-
ja sie one wzglednie kurcza tylko na
swych koficach, a w pozostalej, Srodkowej



czesci wszelka zmiana temperatury wy-
woluje tylko wewnetrzne naprezenia wzgle-
dnie zmiany istniejacych naprezen. Nor-
malnie, w tego rodzaju dlugich szynach
wywolywane s3 podczas lata naprezenia
Sciskajgce, a podczas zimy napreZenia
rozciggajace. Aby nie dopuScié¢é do zbyt
duzych naprezen S$ciskajacych, mogacych
spowodowaé¢ wyboczenia szyn, wzglednie
do zbyt- duzych naprezen rozeciagajacyeh,
mogacych spowodowaé rozerwanie szyn,
dazy sie by naprezenia najwigksze byly
w przyblizeniu réwne. Jest to wazne réow-

niez z tego wzgledu, ze oprdécz naprezen

wywolywanych w szynach zmianami ich
temperatur, wywolywane sa jeszcze inne
wewnetrzne naprezenia spowodowane ob-
rébka, obcigzeniem przejezdzajacych po-
ciggbéw itd. tak, iz przez wypadkowe dzia-
lanie wszystkich naprezef moze byé osig-
gnieta granica plastyczno$ci materialu
szyn. Wyréwnanie najwiekszych naprezen
osigga si¢ w praktyce w ten sposdb, ze tor
bezszczelinowy zostaje ostatecznie umoco-
wany na podkladach przy Sredniej tem-
peraturze panujacej w danym kraju. Wy-
konywanie bezszczelinowego toru odbywa
sie na ogél w ten sposéb, 7e przy torze ko-
lejowym spawa sig najpierw krétkie szy-
ny w celu otrzymania szyn o dlugosci
mniej wiecej 120 m, a nastepnie uklada
sie je na podkladach, i ostatecznie spawa
ze sobg w dniu, w ktérym przypadkowo
panuje zagdana temperatura Srednia. Cze-
kanie jednak na dzien, w ktérym bedzie
7zgdana temperatura, moze trwaé bardzo
dlugo, wskutek czego roboty przy budowie
toru beda ulegaly znacznym przerwom.
Prébowano takzie ukiadaé najpierw
szyny na podkladach i nastepnie przez za-
stosowanie sztucznego rozeiggania lub
§ciskania wywota¢ w nich takie napreze-
nia, by po spojeniu stykéw naprezenia te,
przy danej temperaturze otoczenia, byly
takie same, jak w szynach laczonych we-
diug poprzednio opisanego sposobu. Spo-

s6b ten umozliwia spawanie niezaleznie
od panujgcej w danej chwili pogody, wy-
maga jednak spelnienia pewnych warun-
kéw, opartych na rozwazaniach teoretycz-
nych, i skomplikowanych przyrzadéw.

Spawanie szyn na styk, chociaz bar-
dzo dobre z punktu widzenia pewnosci i
wytrzymaloscei, stwarza jednak szereg tech-
nicznych trudno$ci przy ukladaniu toru.
Te wiadnie trudnoéci spowodowaly w pier-
wszym rzedzie to, ze dotychczas jeszcze
bezszczelinowy tor nie znalazl wigkszego
zastosowania.

Wynalazek niniejszy zmniejsza powyz-
sze trudno$ci, a opiera si¢ na stwierdze-
niu, ze dobre mechaniczne polaczenie sty-
kowe, w przypadku gdy w miejscu styku
nie ma zadnej szczeliny, a styk jest utrzy-
mywany tak silnie, Zze obie powierzchnie
czolowe szyn nie mogg sie przesuwaé
wzgledem siebie, daje te same korzysci, co
spawane polgczenie stykowe. Polaczenie
mechaniezne posiada przy tym te zalete,
ze struktura gléwki szyny nie pogarsza sie
wskutek rozgrzania.

Tego rodzaju bezszczelinowe nierucho-
me i wylgcznie mechaniczne zlacze szyn
moze byé wykonane wedlug wynalazku w
rézny sposéb.

Wedlug pierwszego sposobu po uloze-
niu szyn obok toru kolejowego laczy sie
bezszczelinowo za pomocy zlgcza wedlug
wynalazku kilka z tych szyn w jedng diu-
g3 szyne. Przy osiggnieciu wymagane]j
§redniej temperatury otoczenia, ukiada
sie i zamocowuje si¢ na podkladach dlugie
szyny i nastepnie laczy sie je z sasiedni-
mi szynami bezszczelinowo i nieruchomo
za pomocy zlgcza wedlug wynalazku.

Wedtug drugiego sposobu przy tempe-
raturze nizszej od temperatury S&redniej,
Panujacej w danej okolicy, uklada si¢ krét-
kie szyny w ten sposéb na torze kolejo-
wym, by wielko§¢ szczelin miedzy tymi
szynami byla taka sama jak ewentualne
skrécenie si¢ tych szyn, spowodowane réz-



nicg temperatur Sredniej i otoczenia. Na-
stepnie Igczy sie konce szyn za pomoc3y
ztacza wedlug wynalazku, jednak nie do-
cigga sie przy tym wszystkich §rub tego
zlgcza, pozostawiajgc koncom szyn moz-
no$§¢ swobodnego wydluzania sie. Po ta-
kim zmontowaniu zlacza jazda na torze
moze sie odbywaé bez przeszkdd, gdyz tor
taki bedzie posiadaé wtedy wiadciwosci
zwyklego toru o krétkich szynach. Je§li te-
raz temperatura otoczenia wzroénie do
temperatury Sredniej, to wtedy wszystkie
szczeliny zamkng sie i przy dalszym wzro-
§cie temperatury powstang w szynach na-
prezenia Sciskajace. W tym stanie, to jest
przy Sredniej lub wyzsze] temperaturze
szyn, Sruby zlacz nalezy silnie dociagnaé
tak, aby wszelki ruch koncow szyn byl u-
niemozliwiony.

Wedlug trzeciego sposobu dtugi tor bez-
szezelinowy mozna takze wykonaé przez
spawanie krétkich szyn w wieksze odcin-
ki o dlugosci np. 120 m, ktére nastepnie
przy temperaturze nizszej od temperatury
§redniej uklada sie¢ na podkladach, zacho-
wujgc miedzy nimi szczeliny, odpowiada-
jace temperaturze otoczenia. W tym sta-
nie szyny umocowywuje sie na podkladach,
- a korice tych szyn laczy sie w sposéb wy-
zej opisany za pomoca zlacz wedlug wy-
nalazku, tak by ruch kolejowy moégl sie
odbywaé bez przeszkéd. Przy Sredniej lub
wyzsze]j temperaturze otoczenia, gdy szcze-
liny sie zamkng, nalezy dokreci¢ Sruby
zlgcz tak jak to zostalo opisane uprzednio.

Zlgcze wedlug wynalazku stanowi u-
klad specjalnych lubkéw i klinéw, obej-
mujgcych stopy, szyjki i gléwki obu kon-
c6w szyn, dzieki czemu sily rozciagajace
wzglednie Sciskajgce kazde] z szyn sa
przejmowane przez sasiednig szyne calym
przekrojem poprzecznym, przy czym sto-
pa szyny przenosi najwiekszg cze§é tych
sil, nie bedac przy tym narazong na gie-
cie.

Na rysunku przestawione sg trzy przy-

kiady wykonania zlgcza wedlug wynalaz-
ku. Fig. 1 przedstawia perspektywiczny
widok z boku bezszczelinowego zlacza szyn,
fig. 2 — przekréj poprzeczny pierwszej
odmiany zlgcza wedlug wynalazku, fig. 3
— perspektywiczny widok z boku klina,
fig. 4 — taki sam widok z boku podklad-
ki klinowej, i wreszcie fig. 5 — czeSciowy
przekréj poprzeczny drugiej odmiany zlg-
cza. Przylegajace do siebie plaszczyzny
konicow szyn a (fig. 1) powinny byé u-

~ przednio dokladnie obrobione, tak aby te

plaszezyzny byly prostopadle do wspélnej
osi obu szyn. Dzieki temu moze byé za-
pewniony szczelny i réwnomierny styk
szyn na calym przekroju poprzecznym O-
raz $cisle osiowy kierunek przenoszenia sit
cisnacych. Litery b, b oznaczaja nakladki
zaciskowe, litery ¢, ¢ — sworznie Srubo-
we, przechodzace pod stopami szyn, litery
d, d — inne sworznie, przechodzace przez
szyjki szyn, oraz litery f, f — kliny przy
gléwee. Liczby I, II, IV oznaczaja powierz-
chnie przylegania zlgcza do szyn. Za ich
poSrednictwem przenoszone sg sily osio-
we, wskazane wiec jest, aby byly one ob-
robione poprzecznie wzgledem swego kie-
runku podtuznego.

Jak widaé z rysunku kazdy z lubkéw
zaciskowych b posiada szczeke b,, obejmu-
jaca od spodu jeden bok stopy szyn. Za
pomocg dwéch mocnych §rub ¢, przecho-
dzacych pod stopami szyny, oraz dwoéch
podobnych §rub d, przechodzacych przez
olwory w szyjkach, szczeki b, obu lubkéw
b sa silnie zaci$niete na gérnych powierz-
chniach stop szyn.

Zaci$nigcie to moze by¢ jeszcze powie-
kszone przez umieszczenie miedzy tubkiem
b 1 gérng powierzchnig stopy szyny pod-
kladki klinowej g (fig. 2 i 4), dzieki cze-
mu zwiekszy sie powierzchnia przenosze-
nia sit osiowych.

Po dociagnieciu §rub ¢ i d wbija sie
uderzeniami milotka gérne kliny f, ktére
w drugiej odmianie wykonania zlgcza



(fig. 5) dociskane sa jeszcze i ustalane
Srubami ¢, wkreconymi w plytki oporowe h
osadzone na kadlubach lubkéw b. Sruby te
zabezpieczaja kliny f przed zluzowaniem,
co mozna réwniez uskuteczni¢ przez spo-
jenie tych klinéw z koncami szyn. Dzieki
zastosowaniu klinéw f, sily osiowe prze-
‘noszone s3 réwniez przez giléwke szyny,
odcigzajac w ten sposéb czeSciowo stope
szyny.

Kazdy z lubkéw b zaopatrzony jest w
dwa kliny f, gdyz zastosowanie jednego
klina, wspédlnego dla obu koncéw szyn, nie
dawaloby pewnoSci i sztywnoSci polacze-
nia; profile szyn sg bowiem niejednako-
we, tak iz po osadzeniu ich na podkla-
dach moze si¢ zdarzyé, ze giowka jednej
z szyn bedzie lezeé nieco nizej lub wyzej
od drugiej, wskutek czego klin, wspélny
dla obu szyn przylegalby tylko do jednej
z nich. Poza tym przy przejezdzaniu po-
ciggu przez zljcza, szyjka szyny, ktéra nie
zostala nalezycie unieruchomiona, bylaby
pionowo &ciskana, co jak wykazalo do-
Swiadczenie wystepuje najsilniej przy kon-
cach szyn i stanowi jedng 2z gléwnych
przyczyn tworzenia sie wybojow na kon-
cach gérnych powierzchni gléwek i stop-
niowego zepsucia zlgcza.

Powierzchnie 1, 11, 111, IV zlacza obro-
bione s3 na strugarce poprzecznie, to jest
prostopadle do osi szyn tak, ze po obrdb-
ce powstaja na nich rowki, zwigkszajgce
znacznie wspélezynnik tarcia nakladek i
klinéw wzgledem powierzchni szyn, dzie-

ki czemu umozliwione jest przenoszenie
za poSrednictwem tych powierzchni du-
zych sit osiowych.

Zastrzezenia patentowe.

1. Bezszczelinowe zlacze szyn, zZna-
mienne tym, ze sklada sie z dwéch tub-
kéw (D), ktére za pomoca klinéw (f) pod
gléwka oraz S$rub (¢, d), przechodzacych
pod stopami i przez szyjki szyn (a), zo-
staja tak silnie doci$niete do koncéw szyn,
zupelnie zsunietych czolami styku, iz two-
rza calkowicie nieruchome i bezszczelino-
we polaczenie tych koricédw.

2. Bezszczelinowe zlgcze wedlug zastrz.
1, znamienne tym, ze posiada Sruby do u-
stalenia i dociskania klinéw (f), wkreco-
ne w plytki oporowe (), umocowane na
powierzchni tubkéw (b).

3. Bezszczelinowe zlgcze wedlug zastrz.
1, znamienne tym, ze cztery podkladki kli-
nowe (¢) umieszczone s3 miedzy szczeka
(b,) a gbrna powierzchnia stopy szyn (a).

4. Bezszczelinowe zlacze szyn wedlug
zastrz. 1 — 3, znamienne tym, ze po-
wierzchnie stykowe (I, II, III i IV ) klina
(f) i tubku (b) posiadajg poprzeczne row-
ki prostopadle do osi szyn, znacznie zwigk-
szajace wspoOleczynnik tarcia tubkéw (b)
i klinéw (f) wzgledem powierzchni szyn.

Elektro-Thermit G. m. b. H.
Zastepca: inz. J. Wyganowski,
rzecznik patentowy.
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