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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad una
struttura di telaio della gscocca comprendente una so-
spensione anteriore per una motocicletta con motore
elettrico.

Come illustrato nella figura 1 del Brevetto
giapponese a disposizione del pubblico n. Hei
8-175.477 intitolato "Appératus for Switching Powers
of Engine and Motor for Motorcycle and the Like"
(Apparecchiatura per la commuﬁazione di potenza di
motore a combustione interna e motore elettrico per
motocicletta e simili), una sospensione anteriore di
una motocicletta con un motore elettrico & general -
mente di tipb telescopico. In una motocicletta com-
prendente tale sospensione di tipo telescopico, una
sospensione ed uno sterzo sono assemblati integralmente.
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Nella sospensione di tipo telescopico preceden-
temente descritta che & stata ampiamente utilizzata,
poiché& un carico ricevuto da una superficie stradale
Su una ruota anteriore & applicato interamente ad un
tubo di sterzo, un telaio della scocca intorno al
tubo di sterzo deve avere un’elevata rigidezza.

Poiché la motocicletta precedente deve inoltre
montare batterie speciali per alimentare il motore
elettrico, una porzione di telaio per supportare le
pesanti batterie deve avere un’elevata rigidezza,
aumentando cosi ulteriormente il peso del telaio.

Gli Inventori della presente hanno studiato una.
sospensione come alternativa alla sospensione di tipo
telescopico allo scopo di ridurre il peso di un te-
laio della scocca, hanno riesaminato la struttura del
sistema di sospensione, ed hanno sviluppato una nuova
struttura di sospensione con un sistema di sterzo
separato da un sistema di sospensione.

Secondo la presente invenzione, si realizza una
motocicletta con un motore elettrico in cui & previ-
Sto un motore elettrico quale gruppo motopropulsore
e batterie per alimentare energia elettrica al motore
elettrico sono disposte sul lato inferiore di una
porzione anteriore di un telaio della scocca, carat-

terizzata dal fatto che un braccio oscillante ante-
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riocre e montato in modo oscillante verticalmente su
un telaio principale che costituisce la porzione

antericre del telaio della scocca ed una ruota ante-

‘riore & montata in modo girevole sul braccio oscil-

lante anteriore; ed il telaio principale & formato da
un corpo di telaio che pud contenere le batterie ed
un perno anteriore per montare il braccio oscillante
anteriore & disposto su una porzione anteriore del
corpo di telaio.

Con questa configurazione, un carico elevato
dalla ruota anteriore & trasmesso dal braccio oscil-
lante anteriore al telaio principale molto rigido per
contenere le batterie attraverso il perno anteriore,
in modo c¢he il telaio principale sia in grado di
ricevere con sicurezza un carico elevato dalla ruota
anteriore. Cid rende possibile fissare la rigidezza
del tubo di sterzo e delle zone vicine a cui non &
applicato un carico da una superficie stradale ad un
valore minimo, e di conseguenza ridurre il peso e la
dimensione dell’intero telaio della scocca.

Nel seguito, alcune forme di attuazione della
presente invenzione saranno descritte con riferimento
ai disegni annessi, nei quali:

la figura 1 rappresenta una vista laterale di

una motocicletta secondo la presente invenzione;
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la figura 2 rappresenta una vista laterale di un
telaio principale e delle zone vicine secondo 1la
presente invenzione;

:--la figura 3 rappresenta una vista in pianta del
telaio principale, di un sistema di sospensione ante-
riore, di un sistema di sospensione posteriore, e di
un sistema di sterzo secondo la presente invenzione;

la figura 4 rappresenta una vista laterale del
telaio principale, del sistema di sospensione ante-
riore, e del sistema di sterzo secondo la presente
invenzione;

la figura 5 rappresenta una vista in pianta del
telaio principale, del sistema di sospensione ante-
riore, e del sistema di sterzo secondo la presente
invenzione;

la figura 6 rappresenta una vista laterale e-
splosa del telaio principale e di un montante del
tubo di sterzo secondo la presente invenzione;

le figure 7(a) e 7(b) rappresentano viste di una
struttura di montaggio di una molla di resina secondo
la presente invenzione;

la figura 8 rappresenta una vista frontale del
telaio principale e del montante del tubo di sterzo
secondo la presente invenzione;

la figura 9 rappresenta una vista in prospettiva
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esplosa del telaio principale, della sospensione
anteriore, e del sistema di sterzo secondo la presen-
te invenzione;

:la figura 10 rappresenta una vista in pianta del
telaio principale secondo la presente invenzione, che
mostra una condizione in cui il télaio principale
contiene batterie;

la figura 11 rappresenta una vista laterale in
sezione del telaio principale secondo la presente
invenzione, che mostra una condizione in cui il te-
laio principale contiene batterie;

la figura 12 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 12-12 della figura 11; e

le figure da 13(a) a 13(c¢) rappresentano viste
ciascuna delle quali illustra una relazione tra un
braccio oscillante anteriore ed una ruota anteriore.

Nei disegni, il "lato anteriore", il "lato po-
steriore”, il "lato sinistro", il "lato destro", il
"lato superiore", ed il "lato inferiore" sonoc basati
sulla direzione di marcia di una scocca del veicolo,
ed il simbolo Fr indica 11 lato anteriore; Rr indica
il lato posteriore; L indica il lato sinistro; ed R
indica il lato destro. Inoltre, il disegno deve esse-
re guardato secondo 1l‘orientamento dei caratteri.

La figura 1 rappresenta una vista laterale di
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una motocicletta secondo la presente invenzione.

In una motocicletta 1, un telaio principale 2
composto da un corpo del telaio che funge da scatola
di .contenimento di una batteria & disposto sﬁl lato
inferiore di una porzione centrale di una scocca del
veicolo, ed in corrispondenza di una porzione ante-
riore del telaio principale 2 sono montati un sistema
di sospensione anteriore di tipo oscillante 4 per
sospendere una ruota anteriore 3 ed un sistema di
sterzo 5 separato dal sistema di sospensione anterio-
re 4. Inoltre, in corrispondenza di una porzione
posteriore del telaic principale 2, & montato un
sistema di sospensione posteriore 8 per sospendere un
gruppo motopropulsore 6 ed una ruota posteriore 7.

Un motore a combustione interna 6a ed un motori-
no (motore elettrico) 6b sonoc considerati come sor-
gente di moto del gruppo motopropulsore 6. Sia la
ruota anteriore 3 sia la ruota posteriore 7 utilizza-
te nella presente invenzione sono costituite in par-
ticolare da una ruota di grandi dimensioni (diametro:
da 14 a 20 pollici - da 35,56 a 50,8 cm).

Nella motocicletta 1, sul lato posteriore (dire-
zione di profondita nel disegno) della ruota poste-
"riore 7 sono disposti un filtro dell’aria 11, un con-

dotto di scarico 12, una marmitta 13 ed un tubo di
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scarico 14. Un parafango anteriore 15, un rivestimen-
to anteriore 16, un rivestimento anteriore del manu-
brio 17, una carenatura centrale 18, una carenatura
posteriore 19, ed un parafango posteriore 21 sono
disposti dalla parte anteriore verso la parte poste-
riore in quest’ordine in modo da ricoprire la scocca
del veicolo.

I1 numero di riferimento 22 indica uno scudo; 23
indica un avvisatore acustico; 24 indica un proietto-
re anteriore; 25 indica una barra del manubrio; 25a
indica una manopola; 26 indica una sella; 27 indica
un contenitore per il casco; 27A indica un casco; 28
indica un fanale posteriore; 71 indica un condotto
deflettore; 72 indica un radiatore; e 73 indica una
ventoia.

La figura 2 rappresenta una vista laterale del
telaio principale e delle zone vicine secondo 1la
presente invenzione.

Il gruppo motopropulsore 6 ed il gistema di
sospensione posteriore 8 saranno descritti nel segui-
to. Il gruppo motopropulsore 6 € montato in modo o-
scillante su una porzione superiore posteriore del
telaio principale 2 attraverso un pernc posteriore

31, e la ruota posteriore 7 & montata sul gruppo

motopropulsore 6. Guide della sella 32 per montare la

v
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sella 27 ed il contenitore portacasco 28 illustrati
nella figura 1 sono montate su una porzione superiore
posteriocre del telaio;prihcipale 2. Un ammortizzatore
posteriore 33 & montato sulle guide della sella 32 in
una posizione davanti alla ruota posteridre 7 nel
disegno.

Una struttura costituita dalla combinazione del
telaio principale 2 dispostolsulla porzione inferiore
anteriore della motocicletta 2, delle guide della
sella 32 sulla porzione superiore posteriore del te-
laio principale 2, e del montante 51 del tubo di
sterzo sulla porzione superiore anteriore del telaio
principale 2, costituisce un telaio della scocca 57.

La figura 3 rappresenta una vista in pianta del
telaio principale, del sistema di sospensione ante-
riore, del sistema di sospensione posteriore, e del
sistema di sterzo secondo la présente iﬁvenzione. Un
braccio oscillante anteriore 42 (che sara descritto
in seguito) del sistema di sospensione anteriore 4 si
estende in avanti dalla porzione anteriore del telaio
principale 2. La ruota anteriore 3 & supportata dal
braccio oscillante anteriore 42 a sbalzo. Il gruppo
motopropulsore 6 si estende all’indietro dalla por-

zione posteriore del telaio principale 2, e la ruota

posteriore 7 € supportata dal gruppo motopropulsore
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6 a sbalzo.

I1 braccio oscillante anteriore 42 & spostato su
un lato (lato destro) dal centro del veicolo C, ed il
gruppo motopropulscre 6 & spostato sull’altro lato
(lato sinistro) dal centro del veicolo C, in modo che
la motocicletta 1 abbia un equilibric di peso prefe-
ribile tra i lati destro e sinistro.

La figura 4 rappresenta una vista laterale del
telaio principale, del sistema di sospensione ante-
riore, e del sistema di sterzo secondo la presente
invenzione.

I1 sistema di sospensione anteriore 4 comprende
il braccioc oscillante anteriore 42 realizzato in una
forma approssimativamente ad U rovesciata in una
vigsta laterale. Il braccio oscillante anteriore 42 si
estende dalla porzione inferiore anteriore del telaio
principale 2 attraverso il perno di articolazione 41,
e la ruota anteriore 3 & supportata in modo girevole
dal braccio oscillate anteriore 42. Pid in particola-
re, un elemento di articolazicne 43 montato sulla
ruota anteriore 3 & montato all’estremitd anteriore
del braccio oscillante anteriore 42 in modo da essere
girevole verso destra e verso sinistra.

I1 sistema di sospensione anteriore 4 comprende

un elemento respingente 44 ed un ammortizzatore ante-
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riore 45 separato dall’elemento respingente 44. L’e-
lemento respingente 44 é& previsto per alleviare un
impatto trasmesso (da una superficie stradale) nella
direzione di oscillazione del braccio oscillante
anteriore 42. L’ammortizzatore anteriore 45 & previ-
sto per smorzare una vibrazione nella direzione di
oscillazione del braccio oscillante anteriore 42.

Pid in particolare, una molla di resina (elemen-
to respingente) 44 per alleviare un impatto nella
direzione di oscillazione del braccio oscillante
anteriore 42 & inserita tra il telaio principale 2 ed
il braécio oscillante anteriore 42, e 1'ammortizzato-
re anteriore 45 & montato tra il telaio principale 2
ed il braccio oscillante anteriore 42.

Sard descritta in dettaglio la struttura di mon-
taggio dell’ammortizzatore anteriore 45. Una prima
estremita dell’ammortizzatore anteriore 45 & suppor-
tata sul lato destro (lato posteriore nel disegno) di
una porzione di base del montante del tubo di sterzo
51 (che sard descritto in seguito) attraverso un
perno 46, e l’altra estremitd dell’ammortizzatore
anteriore 45 & supportata sul lato sinistro di una
porzione superiore del braccio oscillante anteriore
42 attraverso un perno 47. Inoltre, la pPrima estremi-

ta dell’ammortizzatore anteriore 45 pud essere monta-
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ta direttamente sul telaio principale 2.

Nel seguito sara descritta la strutture del
sistema di sterzo 5. Il montante del tubo di sterzo
51 .si estende obliquamente verso l’alto da una por-
zione superiore anteriore del telaio principale 2, ed
un tubo di sterzo 52 & fissato all’estremitd anterio-
re del montante del tubo di sterzo 51. Un albero del
manubrio 53 & montato in modo girevole intorno al
tubo di sterzo 52, ed un braccio di sterzo 54 & mon-
tato all’estremitd inferiore dell’albero del manubrio
53. L’estremita anteriore (estremitd inferiore) del
braccio di sterzo 54 & collegata ad un elemento di
articolazione 43 attraverso un meccanismo di collega-
mento 55.

Il meccanismo di collegamento 55 & composto
dalla combinazione di un primo braccetto 55a collega-
to all’estremita anteriore del braccio di sterzo 54
e di un secondo braccetto 55b collegato all’elemento
di articolazione 43. Il meccanismo di collegamento 55
& disposto nella ruota anteriore 3 avente un diametro
relativamente grande.

La disposizione del meccanismo di collegamento
55 nella ruota anteriore 3 conduce ad un uso efficace
dello spazio, e percid, poiché & possibile assicurare

uno spazio sufficiente sui lati inferiore e posterio-
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re dal tubo di sterzo 52, diventa possibiie aumentare
il grado di liberta nel progetto della motocicletta
1. Nel caso di una motocicletta del tipo scooter in
cul.un poggiapiedi per il passeggero 83 previsto
sulla motocicletta 1 & eliminato ed invece & prevista
una pedana poggiapiedi ribassata sulla quale possono
essere appoggiati i piedi del conducente, & possibile
assicurare uno spazio sufficiente intorno ai piedi
del conducente.

Il numero di riferimento 35 indica un disco del
freno anteriore; 36 indica una pinza montata sull’e-
lemento di articolazione 43; e 37 indica un supporto
per supportare il perno posteriore 31 (vedere figura
2) .

Su una porzione inferiore posteriore del telaio
principale 2 sono montati un cavalletto principale
81, il poggiapiedi per il passeggero 83, ed un caval-
letto laterale 84.

La figura 5 rappresenta una vista in pianta del
telaio principale, del sistema di sospensione ante-
riore, e del sistema di sterzo secondo la presente
invenzione, in cui il meccanismo di collegamento 55
& rappresentato in condizione sviluppata.

Con riferimento alla figura 5, il braccio oscil-

lante anteriore 42 si estende in avanti dalla porzio-
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ne anteriore destra del telaio principéle 2 attra-
verso il perno anteriore 41 mentre & curvato verso
destra in modo da passare intorno alla ruota anterio-
re. 3. D’altra parte, il braccioc di sterzo 54 si e-
stende in avanti dall’estremitd inferiore dell’albero
del manubrio 53 posizionato in corrispondenza del
centro del veicolo (asse della scocca del veicolo) C,
mentre € curvato verso destra in modo da passare
intorno alla ruota anteriore 3.

Come & evidente dalla figura 5, il centro del
montante del tubo di sterzo 51 & spostato di una
dimensione L su un lato (lato sinistro) dal centro
del veicolo C; 1’ammortizzatore anteriore {(ammortiz-
zatore) 45 & disposto sull’altro lato (lato destro)
dal centro del veicolo C in modo da essere adiacente
al montante del tubo di sterzo 51; e l'ammortizzatore
anteriore 45 si estende parallelamente al centro del
veicolo C. Di conseguenza, poiché 1’ammortizzatore
anteriore 45 pud essere disposto il pit vicino possi-
bile al centro del veicolo C, il momento di flessione
applicato all’ammortizzatore anteriore 45 pud essere
eliminato nella massima misura possibile. Cid rende
possibile fissare la resistenza meccanica dell’ammor-
tizzatore anteriore 45 ad un valore basso, e di con-

seguenza rendere compatto (miniaturizzare) 1’'ammor-
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tizzatore anteriore 45. L’ammortizzatore anteriore 45
avente tale configurazione & adatto per il meccanismo
a braccio oscillante previsto sul lato anteriore,
variamente limitato in tgrmini di spazio.

La molla di resina 44 & disposta in corrispon-
denza del centro del veicolo C. Il numeroc di riferi-
mento 36a indica un pistone e 36b indica un pattino
del freno.

La figura 6 rappresenta una vista laterale e-
splosa del telaio principale e del montante del tubo
di sterzo secondo la presente invenzione.

In generale, 1l’angolo di incidenza dello sterzo
varia leggermente per ogni tipo di veicolo, e di
conseguenza un telaio della scocca realizzato inte-
gralmente con un tubo di terzo deve essere sostituito
con un nuovo telaio ogni volta che varia 1’angolo di
incidenza.

In questa forma di attuazione, il telaio princi-
pale 2 & separabile dal montante del tubo di sterzo

51. Concretamente, il telaio principale 2 ha una

struttura del corpo di-telaio che funge da scatola di

contenimento della batteria per aumentare la flessi-

bilitd, ed inoltre & realizzato in una lega di allu-
minio per colata per migliorare 1la rigidezza. Il

montante del tubo di sterzo 51 & cosi montato sul
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telaio principale 2 tramite una molteplicitd di viti
Bl.

Con l’adozione di questa struttura, anche se il
tipo-di veicolo cambia, il telaio principale 2 pud
essere condiviso sostituendo soltanto il montante del
tubo 4i sterzo 51, aumentando cosi il grado di liber-
td nel progetto.

Inoltre, come illustrato nella figura 4, poiché
si adotta il sistema di sospensione anteriore del
tipo a braccio oscillante 4 in cui il telaio princi-
pale 2 avente una grande rigidezza riceve un carico
elevato dalla ruota anteriore 3 attraverso il braccio
oscillante anteriore 42 ed il perno anteriore 41, &
possibile che il telaio principale 2 riceva effetti-
vamente e positivamente un carico elevato. Come ri-
sultato, al montante del tubo di sterzo 51 non &
applicato un carico elevato.

Anche nel caso di una motocicletta del tipo
scooter in cui il poggiapiedi per il passeggero 83
previsto sulla motocicletta 1 & eliminato ed invece
€ prevista una pedana poggiapiedi ribassata sulla
quale possono essere appoggiati i piedi del conducen-
te, il telaio principale 2 avente una elevata rigi-
dezza pud ricevere un carico elevato dalla ruota

anteriore 3 attraverso il perno anteriore 41.



Le figure 7(a) e 7(b) rappresentarnoc viste che
mostrano una struttura di montaggio della molla di
resina secondo la presente invenzione, in cui 1la
figura 7(a) mostra una struttura in sezione trasver-
sale in una vista laterale, e la figura 7(b) mostra

una struttura in pianta.

La molla di resina 44, che & costituita da un

blocco di resina avente una certa elasticitd per
permettere una azione a molla, presenta due fori
(foro di montaggio 44a e foro di impostazione della
forza elastica 44b) che la attraversano da destra a
sinistra (da davanti a dietro nel disegno). La molla
di resina 44 & montata sulla porzione anteriore del
telaio principale 2 in una posizione separata di una
dimensione specifica H verso 1’alto dal perno ante-
riore 41.

Sard descritta ora in dettaglio la struttura di
montaggio della molla di resina 44. Una piastra di
montaggio 48 & inserita nel foro di montaggio 44a
della molla di resina 44 ed & montata sulla porzione
anteriore del telaio principale 2. Nello stesso tem-
po, lati anteriore e posteriore della molla di resina
44 sono serrati tra la faccia posteriore del braccio
oscillante anteriore 42 ed una piastra di serraggio

49 montata sulla faccia posteriore del braccio oscil-
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lante anteriore 42.

La figura 8 rappresenta una vista frontale del
telaio principale e del wmontante del tubo di sterzo
secondo la presente invenzione, che mostra una strut-
tura in cul una prima estremitd dell’ammortizzatore
anteriore 45 & supportata sul lato destro della por-
zione di base del montante del tubo di sterzo 51
mediante un perno 46.

I1 numero di riferimento 2a indica un supporto
per supportare il perno anteriore 41, e 2b indica una
porzione di montaggio per montare la piastra di mon-
taggio della molla di resina 48.

La figura 9 rappresenta una vista in prospettiva
esplosa del telaio principale, della sospensione
anteriore, e del sistema di sterzo secondo la presen-
te invenzione.

La configurazione del sistema di sospensione
anteriore 4 e del sistema di sterzo 5 sara descritta
in dettaglio con riferimento alla figura 9. Un tubo
di supporto 42a del braccio oscillante anteriore 42
€ montato sul supporti destro e sinistro 2a del te-
laio principale 2 per mezzo del pernc anteriore 41.
La piastra di serraggio 49 é collegata a porzioni di
collegamento 42¢ formate su una porzione a piastra

42h del braccio oscillante anteriore 42 tramite viti
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superiore ed inferiore B2, e la molla di resina 44 e
serrata tra la faccia posteriore della porzione a
piastra 42b e la piastra di serraggio 49. La piastra
di montaggio 48 & inserita nel foro di montaggio 44a
della molla di resina 44, ed estremitad destra e sini-
stra della piastra ai montaggio 48 sono montate sulle
porzioni di wmontaggio 2b del telaio principale 2
tramite viti B3. Il montante del tubo di sterzo 51 &
montato sulla porzione superiore anteriore del telaio
principale 2 tramite le viti Bl. La prima estremita
dell’ammortizzatore anteriore 45 & supportata sulla
porzione di base del montante del tubo di sterzo 51

per mezzo del perno 46, e l’altra estremitd dell’am-
mortizzatore anteriore 45 & supportata sulla porzione

superiore del braccio oscillante anteriore 42 per

mezzo del perno 47. Il tubo di sterzo 52 & disposto

all’estremitd anteriore del montante del tubo di

sterzo 51, e l’albero del wmanubrio 53 & montato in

modo girevole sul tube di sterzo 52. Il braccio di

sterzo 54 & montato all’estremitd antericre dell’al-
bero del manubrio 53, ed il meccanismo di collegamen-
to 55 & collegato all’estremitd anteriofe del braccio
di sterzo 54.

All’estremitd anteriore del braccio oscillante

anteriore 42 & prevista una porzione per ricevere un
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alberino 42d destinata a montare in médo girevoele
lateralmente un alberino 43a dell’elemento di artico-
lazione 43 (vedere figura 4).

+La figura 10 rappresenta una vista in pianta del
telaio principale secondo la presente invenzione, che
mostra una condizione in cui il telaio principale
contiene batterie. Come illustrato nella figura 10,
una molteplicita di batterie Ba sono contenute nel
telaio principale 2. Ossia, la molteplicité di batte-
rie Ba sono disposte sul lato inferiore della porzio-
ne anteriore del telaio 57 della scocca.

Pid in particolare, il telaio principale 2 com-
prende elementi laterali destro e sinistro 2c esten-
dentisi nella direzione longitudinale della scocca
del veicolo. Estremitd anteriori degli elementi late-
rali destro e sinistro 2c¢ sono unite l’una all’altra
per mezzo di una traversa anteriore 24, ed estremita
posteriori degli elementi laterali destro e sinistro
2¢ sono unite l‘una all’altra per mezzo di una tra-
versa posteriore 2e realizzata in una forma a portale
in una vista da dietro.

Il telaio principale 2 ha una forma in cui il
fondo di una porzione centrale & eliminato tranne sul
lato anteriore, ed un involucro di contenimento 61

che funge da piastra di fondo & montato sul telaio
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principale 2. La maggior parte della molteplicitd di
batterie Ba {cinque elementi nella figura 10) sono
disposte sulla piastra di fondo.

:La molteplicita di batterie Ba, che sono desti-
nate ad alimentare energia elettrica al motorino 6b
illustrato nella figura 1, sono disposte in una con-
figurazione sfalsata di tre file per due colonne tra
gli elementi laterali destro e sinistro 2c. Di conse-
guenza, il telaio principale 2 ha una grande larghez-
Za.

La figura 11 rappresenta una vista laterale in
sezione del telaio principale secondo la presente
invenzione, che mostra una condizione in cui il te-
laio principale contiene batterie. Come illustrato
nella figura 11, la traversa posteriore a forma di
portale 2e & disposta in modo da passare sul lato
superiore della molteplicitd di batterie Ba.

La figura 12 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 12-12 della figura 11, che mostra una
condizione in cui il telaio principale 2 con il suo
fondo aperto & chiusgo dall’involucro di contenimento
61.

L’involucro di contenimento 61 & un involucro
realizzato in lega leggera per contenere una unita

(non rappresentata) composta da un circuito elettro-
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nico per comandare e controllare il motorino 6b (ve-
dere figura 1) e gimili. L’involucro di contenimento
61 comprende un corpo principale 62 dell’involucro ed
un coperchio 63 per chiudere una porzione superiore
del corpo principale 62 dell’involucro. L’involucro
di contenimento 61 & inserito dal lato inferiore in
una apertura del telaio principale 2, e flange 62a
dell’ involucro di contenimento 61 sono montate su una
superficie inferiore del telaio principale 2 tramite
viti B4.

Una struttura costituita dalla combinazione
dell’involucro di contenimento 61 e dell’unita prece-
dente contenuta nell‘involucro di contenimento 61 &
denominata nel seguito "unita di controllo”.

Come precedentemente descritto{ il telaio prin-
cipale 2 comprende una coppia di elementi laterali
(telai) destro e sinistro 2c estendentisi sotto il
tubo di Sterzo 52 e quindi sostanzialmente parallela-
mente al suoclo, ed & un organo che fa parte del tela-

io 57 della scocca.

La presente invenzione & caratterizzata dal
fatto che 1’unitd di controllco & fissata a porzionil
inferiori degli elementi laterali destro e sinistro

2c in modo da estendersi tra gli elementi laterali

destro e sinistro 2¢, e la molteplicita di batterie
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Ba sono montate sull’/unitda di controllo.

Una piastra di partizione realizzata in resina
64.per suddividere la molteplicita di batterie Ba €
sovrapposta dal lato superiore del telaio principale
2 sull’involucro di contenimento 61, ed € montata
sulla superficie superiore del telaio principale 2
tramite viti B5. Si deve notare che la piastra di
partizione 64 non & necessariamente prevista.

D’altra parte, la molteplicitd di batterie Ba
sono ricoperte da un coperchio delle batterie 65, e
flange 65a del coperchio delle batterie 65 sono mon-
tate sulla superficie superiore del telaioc principale
2 tramite le viti B5.

Come precedentemente descritto, poiché la mag-
gior parte delle batterie Ba sono disposte sull’invo-
lucro di contenimento 61 che funge da piastra di
fondo del telaio principale 2, & possibile eliminare
la necessitd di prevedere un organo per ricevere le
batterie Ba, come una vaschetta, riducendo di conse-
guenza il numero di componenti.

Poiché il fondo del telaio principale 2 & chiuso
dall’involucro di contenimento 61, la rigidezza del
telaio principale 2 pud essere aumentata.

Poiché l’involucro di contenimento 61 & esposto

verso il basso dal telaio principale 2, il livello di
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irraggiamento di calore dall‘unitd diventa grande.
Prevedendo alette radianti 62b sulla superficie infe-
riore dell’involucro di contenimento 61, & possibile
aumentare ulteriormente il liwvello di irraggiamento
di calore dall’unitd. Poiché 1’involucro di conteni-
mento 61 & realizzato in una lega leggera avente una
buona conducibilitd termica, & possibile dissipare
facilmente il calore generato dalle batterie Ba.

La ragione per cul il braccio oscillante ante-
riore 42 & realizzato nella forma ad U rovesciata in
una vista laterale sard descritta con riferimento
alle figure da 13{a) a 13(c).

Le figure da 13(a) a 13(c) rappresentano viste
ciascuna delle gquali illustra una relazione tra il
braccio oscillante anteriore e la ruota anteriore.

Con riferimento alla figura 13{(a), un elemento
indicato da una linea continua rappresenta il braccio
oscillante anteriore 42 in questa forma di attuazio-
ne, ed un elemento indicato da una linea tratteggiata
rappresenta un braccio oscillante anteriore Fa secon-
do un esempio comparativo. Il braccioc oscillante
anteriore 42 realizzato nella forma ad U rovesciata
si sovrappone al bordo periferico esterno della ruota
antericre 3 in un punto Pl vicino al centro P della

ructa anteriore 3. Al contrario, il braccio oscillan-
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te anteriore Fa secondo 1l’esempic comparativo, che &
un braccio estendentesi orizzontalmente all’altezza
del centro della ruota anteriore 3, =i sovrappone al
bordc periferico esterno della ruota anteriore 3 in
un punto P2 pil lontano dal centro P della ruota
anteriore 3.

La figura 13(¢) rappresenta una vista in pianta
che mostra una relazione tra il braccio oscillante
anteriore Fa secondo l’esempio comparativo e la ruota
anteriore 3. Nel caso in cui la ruota anteriore 3 sia
sterzata di un angolo di sterzatura &, una distanza
di inclinazione dal centro del veicolo C al bordo
esterno della ruota anteriore 3 & indicata dal simbo-
1o 82. I1 Dbraccio oscillante anteriore Fa secondo
1’esempio comparativo deve essere curvato secondo la
grande distanza di inclinazione S2 in modo da non
entrare in contatto con la ruota anteriore 3. Come
risultato, la misura in cui il braccio oscillante
anteriore Fa sporge nella direzione della larghezza
della scocca del veicolo diventa grande .

La figura 13(b) rappresenta una vista in pianta
che mostra la relazione tra il braccio oscillante
anteriore 42 secondo questa forma di attuazione e la
ruota anteriore 3. Poiché il braccio oscillante ante-

riore 42 si sovrappone al bordo periferico esterno
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della ruota anteriore 3 nel punto P1l, nel caso in cui
la ruota anteriore 3 sia sterzata dell’angolo di
sterzatura 93 la distanza di inclinazione dal cen-
tro:del veicolo C al bordo esterno della ruota ante-~
riore 3 diventa S1, che & minore della distanza di
inclinazione S2 secondo l’esempio comparativo. Come
risultato, 11 braccio oscillante anteriore 42 pud
essere curvato della piccola distanza di inclinazione
S1 in modo da non entrare in contatto con la ruota
anteriore 3. Ossia, la misura in cui il braccioc o-
scillante anteriore 42 sporge nella direzione della
larghezza del veicolo diventa piccola. Poiché 1la
misura in cui il braccio oscillante anteriore 42
sporge & piccola, la motocicletta pud essere miniatu-
rizzata.

Ossia, 1l braccio oscillante anteriore 42 rea-
lizzato nella forma ad U rovesciata si sovrappone al
bordo periferico esterno della ruota anteriore 3
nella posizione (punto P1l) pid alta del centro O
della ruota anteriore 3. Lo spostamento della ruota
anteriore sterzata 3 nella posizione di sovrapposi-
zione €& minore di quello della ruota anteriore 3 in
corrispondenza del bordo periferico esterno che si
trova all’altezza del centro O della ruota anteriore

3. Come risultato; il braccio oscillante anteriore 42
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pud essere curvato in modo da non entrare in contatto
con la ruota anteriore 3 nella posizione in cui lo
spostamento della ruota anteriore 3 e piccolo.

Il funzionamento del sistema di sospensione
anteriore 4 sarad descritto con riferimento alla figu-
ra 4 ed alle figure 7{(a) e 7(b).

Come illustrato nella figura 4, 1'ammortizzatore
anteriore 45 agisce in modo da smorzare le vibrazioni
del braccio oscillante anteriore 42 nella direzione
di oscillazione.

D’altra parte, come illustrato nelle figure 7 (a)
e 7{(b), una forza di impatto del braccio oscillante
anteriore 42 nella direzione di oscillazione verso
1’alto é trasmessa dalla faccia posteriore del brac-
cio oscillante anteriore 42 alla molla di resina 44,
ed una forza di impatto del braccio oscillante ante-
riore 42 nella direzione di oscillazione verso il
basso é trasmessa dalla piastra di serraggio 49 alla
molla di resina 44. A questo punto, la molla di resi-
na 44 si deforma elasticamente, presentando una azio-
ne elastica, alleviando cosi la forza di impatto.

In questo modo, il sistema di sospensione ante-
riore 4 & in grado di alleviare una forza di impatto
mediante la molla di resina 44, e smorzare le vibra-

zicni mediante l'ammortizzatore anteriore 45.

JIACOBACCI & PERANI S.p.A.



-

Come precedentemente descritto, la molla di
resina 44 presenta una azione elastica soltanto con
una corsa limitata mediante deformazione elastica, e
riceve un carico in un ampio campo da un carico fi-
dotto ad un carico elevato. La molla di resina 44 &
anche di dimensioﬁe estremamente piu piccola di una
molla elicoidale.

Rispetto ad una sospensione secondo la tecnica
anteriore in cui una molla elicoidale ed un ammortiz-
zatore sono assemblati integralmente, il sistema di
sospensione secondo la presente invenzione agisce con
una corsa limitata contro un carico in un ampio cam-
po, e la sua dimensione & sufficientemente ridotta
affinché sia facilmente disposto in uno spazio ri-
stretto.

La presente invenzione avente la configurazione
precedente presenta i seguenti effetti.

Secondo 1’invenzione descritta nella rivendica-
zione 1, un braccio oscillante anteriore & montato in
modo oscillante verticalmente su un telaic principale
che costituisce la porzione anteriore del telaio
della scocca ed una ruota anteriore € montata in modo
girevole sul braccic oscillante anteriore; inoltre il
telaio principale € formato da un corpo del telaio

che pud contenere le batterie ed un pernoc anteriore
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per montare il braccio oscillante anteriore & dispo-
Sto su una porzione anteriore del corpo del telaio.
Con questa configurazione, un carico elevato dalla
ruota anteriore & trasmesso dal braccio oscillante
anteriore al telaio principale molto rigido destinato
a contenere le batterie attraverso il perno anterio-
re, in modo che il telaioc principale sia in grado d4di
ricevere con sicurezza un carico elevato dalla ruota
anteriore. Cid rende possibile fissare la figidezza
del tubo di sterzo e delle zone vicine a cui non é
applicato un carico da una superficie stradale ad un
valore minimo, e di conseguenza ridurre il peso e la

dimensione dell’intero telaio della scocca.
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RIVENDICAZIONE
Motocicletta con un motore elettrico in cui &
previsto un motore elettrico quale gruppo motopropul-
sore e batterie per alimentare energia elettrica al
motore elettrico suddetto sono disposte sul lato
inferiore di una porziocne anteriore di un telaio
della scocca; caratterizzata dal fatto che:

‘un braccio oscillante anteriore & montato in
modo oscillante verticalmente su un telaio principale
che costituisce la porzione anteriore del telaio
della scocca suddetto ed una ruota anteriore & monta-
ta in modo girevole sul braccio oscillante anteriore
suddetto; ed il telaio principale suddetto é formato
da un corpo del telaio in grado di contenere le bat-
terie suddette ed un perno anteriore per montare il
braccio oscillante anteriore suddetto & disposto su

una porzione anteriore del corpo del telaio suddetto.
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