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(57) Die Erfindung betrifft einen Schaufelradantrieb eines
Schaufelradbaggers zur Forderung von Abraum bzw. zur
Gewinnung von Kohle und andersn Mineralien, wobei die
Antriebe des Schaufelrades 2 zur Erzielung hoher
Grabkrafte groBa Antriebsleistungen iibertragen miissen.
Zur Vermeidung der infoige der betriebsbedingten bzw.
Eigenbelastung hervorgeru{saen Verformungen der
Antriebsget: iebeabtriebwelle und der daraus
resultierenden verschleiBbewirkenden
Langsverschiebungen und Kantennrsssung der
Verlagerung auf der Schaufelradachse 1 wird
erfindungsgemdl das dem Schaufelrad 2
gegeniberliegende Ende der Hohlwelle 4 mittels einer
Stiitzscheibe 6 und einerr aus auf eines Nabe 7 radial
angeordneten Rippen 8 bestehenden und auf d.ar
Schaufelradachse 1 befestigten Lagerbock abgestiitzt.
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Patentanspriiche:

Schaufelradantrieb eines Schaufelradbaggers, dessen Schaufelrad und Antriebsgetriebe
abtriebsseitig Giber eine Hohlwelle auf einer gemeinsamen Achse angeordnet sind, die in der
Auslegerkonstruktion drehbar gelagert ist und wobei die Verbindung der Hohlwelle mit dem
Schaufelrad zweckméBigerweise mittels Membranflansch erfolgt, dadurch gekennzeichnet, daR an
die Hohlwelle (4) des Antriebsgetriebes {5) an ihrem dem Schaufelrad (2) gegentiberliegenden Ende
eine Stlitzscheibe (6) angebracht ist, welche mit einer vorzugsweise kreisringformigen Scheibe (9)
eines auf der Schaufelradachse (1) angeordneten Lagerbockes, bestehend aus einer auf der
Schaufelradachse (1) befindlichen Nabe (7), daran befestigten, zweckmaRigerweise in radiale
Richtung weisende Rippen (8), Speichen oder Stege, an deren Enden an der dem Schaufelirad (2)
zugewandten Seite sich die Scheibe (9) oder dergleichen befindet, verbunden ist.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft den Antrieb des Schaufelrades von Schaufelradbaggern, wie sie 2um B zispiel in Tagebauen zur Forderung
von Abraum bzw. zur Gewinnung von Kohle und anderen Mineralien Anwendung finden, wobei die Antriebe des Schauvfelrades
zur Erzielung hoher Grabkréfte groRe Antriebsleistungen und demzufolge grofSe Drehmomente iibertragen miissen.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Es sind Schaufelradantriebe bekannt, die mit einem Membranflansch als formschlissiges Verbindungsmittel zwischen dem
Schaufelrad und dem Antriebsgetriebe versehen sind, wie dies beispielsweise in den Ausfiihrungen gemaR DD-PS 112.163,
EO02F 3/24, der Fall ist, wobsi das Schaufelrad auf einer Achse sitzt und mit dieser kraftschliissig verbunden ist. Das
Antriebsgetriebe stiitzt sich (iber den als Hohlwelle ausgebi'deten Abtrieb einmal (iber das Schaufelrad sowie demgegeniber
mittels bekannter Lager auf dieser Achse ab. .

Das Drehmoment wird vom Antricbsmotor (iber die Hohlwelle des Getriebeabtriebes und dann zum (berwiegenden Teil {iber
den an der Hohlwelle befestigten Membranflansch an das Schaufelrad abgegeben. Der Membranflansch hat dariiber hinaus die
Aufgabe, die wihrend des Arbeitsvorganges entstehenden Verformungen der Huhlwelle, Schaufelradachse und
Verlagerurigskonstruktion weilgehend zu kompensieren.

Bei einer derartigen Schaufelradantriebsanordnung entsteht infolge der Torsionsbeanspruchung des als Hohlweile
ausgebildeten Abtriebes eine Verdrehung dieser Hohlwelle, die sich am dem Schaufelrad gegeniiberliegenden Stiitzpunkt des
Antriebsgetriebes auf der Achse als Gleitbewegung am Achsumfang auswirkt und Verschlei verursacht. Zum anderen werden
infolge der Achsdurchbiegung durch die Einwirkung der Umfangs- und Seitenschneidkraft von den Graborganen des
Schaufelrades sowie durch Fertigungsungenauigkeiten verschleilBverstiarkende Bewegungen bzw. Belastungen am Stitzpunkt
der Hohiwelle auf der Achse hervorgerufen.

Es ist bekannt, diesem Verschlei mit einer kugeligen Lagerung gemaf DE-PS 967.429, 84d Gruppe 1/30 bzw. mit ziner
Verlagerung mittels elastiscner Elemente entgegenzuwirken. Diese Lésungen haben den Nachteil der aufwendigen Herstellung
und Montage. AuBerdem schlieRen sie die vorzugsweise auftretenden Langsbewegungen und den damit verbundenen
VerschleiB des betreffenden Hohlwellenstiitzpunktes keinesfalls aus. Dadurch kommt es auch zu einer teilweisen Ubertragung
der Antriebsleistung iber den dem Schaufelrad gegeniiberliegenden Teil der Hohlwelle, deren Abstitzung auf der Achse und die
Achse salbst bis hin zum Schaufelrad.

Ziel der Erfindung

Die Erfindung hat zum Ziel, die Abstiitzung des Schaufelradantricbes auf der Schaufelradachse verschleifdfrei zu gestalten und
dadurch die Lebensdauer der Schaufelradantriebes und sotnit die Gerateverfugbarkeit zu erhdhen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Esbesteht die Aufgabe, einen Schaufelradantrieb zu erstellen, bei dem die Relativbewegungen der Antriebsgetriebeverlagerung
auf der Schaufelradachse verschleiffrei aufgenommen werden urd die gesamte Antriebsleistung direkt vom Antriebsgetriebe
an das Schaufelrad tibertragen wird.

ErfindungsgemaR geschient dies dadurch, in dem an die Hohlwelle des Antrisbsgetriebeabtriebes zweckmaBigerweise ein
Membranflansch jeweils formschliissig mit der Schaufelradikonstruktion verbunden und am dem Schaufelrad
gegeniberliegenden Stitzpunkt an die Hohiwelle eine Stﬁlzschgibo angeordnet ist. Diese ist wiederum form- bzw. kraftschliissig
mit einer aufder Schaufelradachse in bekannter Weise befestigten torsionsweichen Konstruktion verbunden. Dazu sind auf einer
Verlagerungsnabe sternférmig Rippen bzw. Speichen in radialer Richtung angebracht, an deren Enden eine 2. B. kreisringférmige
Aufnahme die formschlussige Verbindung Gber die Stiitzscheibe mit der Hohlwellenkonstruktion erméglicht.
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Infolge der torsionsweichen Abstiitzung der Schaufelradhohiwelle an der dem Schaufelrad gegeniberiliegenden Seite auf der
Achse wird jetzt die gesamte Antriebsleistung vom Schaufelradgetriebe (iber die Hohiwelle und dem schaufelradseitigen
Membranflansch auf das Schaufelrad (ibertragen. Betriebsbedingte Verformungen der Schaufelradachse und Hohlwelle infolge
der am Schaufelrad einwirkenden Umf{angs- und Seitenschneidkrifte bzw. Antriebsleistung und dergleichen werden zwischen
dem Schaufelrad sowie der Hohlwelle und der dazugehérenden zweiten Abstitzung durch die Stiitzscheibe und Rippen bzw.
Speichen der torsionsweichen Konstruktion verschlei3frei kompensiert.

Infolge des ausschlieBlichen Abstiitzeffektes der dem Schaufelrad gegentberliegenden Verlagerung erfolgt die vollstandige
Weiterleitung der Antriebsleistung vom Schaufelradgetriebe an das Schaufelrad auf dem kiirzesten Ubertragungsweg. Eine
derartige Abstitzung zwischen Schaufelradhohiwelle und Schaufelradachse kompensiert die hier auftretenden
Relativbewegungen und Krafteinwirkungen, zum Beispiel die Kantenpressung undist demzufolge vollig verschleilfrei. Dadurch
erhdhen sich die Lebensdauer des Schaufelradantriebes und der Verlagerung sowie die Verfiigbarkeit der betreffenden
Tagebaugerite.

Ausfiihrungsbeispiel

Nachfolgend ist die Erfindung in einem Ausfiihrungsbeispiel beschrieben und in einer Skizze schematisch dargestellt. Es zeigen
die

Fig.1: Einen Schnitt durch den Schautelradantrieb
Fig.2: Eine Seitenansicht des dem Schaufelrad gegeniibarliegenden Antriebsgetriebeabtriebsstitzpunktes {Lagerbock)

Auf der Schaufelradachse 1 ist das Schaufelrad 2 kraftschilissig angeordnet und beides in der Verlagerungskonstruktion des
Schaufelradauslegers drehbar gelagert. Uber einen Membranflansch 3ist das Schaufelrad 2 mit der Hohlwelle 4 als Abtrieb des
Antriebsgetriebes & verbunden. Am gegentiberliegenden Ende der Hohlwelle 4 ist eine Stiitzscheibe 6 angeordnet und mit
einem Lagerbock formschliissig verbunden (Figur 1).

Dieser auf der Schaufelradachse 1 in Giblicher Weise, zum Beispiel mit Ringspannelementen oder dergleichen befestigte
Lagerbock besteht zweckmiBigerweise aus der Nabe 7 mit mehreren sternformig daran befestigten Rippen 8, Stegen oder
Speichen, an deren oberen Enden, zur Hohlwelle 4 weisend, eine kreisringférmige Scheibe 8 zur Aufnahme der
Befestigungselemente 10 fir die Verbindung mit der Stiitzscheibe 6 angeordnet ist (Figur 2).

Diese Lésung ist besonders geeignet fiir den Antrieb von Schaufelrddern, wobei das Schaufelrad 2 und das Antriebsgetriebe 6
zwischen den Lagarn der Schaufelradachse 1 angeordnet sind. Eine derartige Anordnung erweist sich zur Erzielung hoher
Grabkréfte sowie Ubertragung grof3er Antriebsleistungen und demzufolge groBer Drehmomente 2ls giinstig. Alle einwirkenden
Kréafte bzw. Verformungen werden durch den torsionsweichen Lagerbock in Verbindung mit der Siiitzscheibe 6 verschleiRfrei
auigenommen und die Antriebsleistung wird vom Antrisbsgetriebe 5 direkt iiber die Hoh!welle 4 an das Schaufelrad .2
weitergeleitet.
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