DK 158205 B

19y DANMARK

;)

2

PATENTDIREKTORATET
TAASTRUP

(21) Patentansagning nr.: 4604/85 i) Intcis B 61D 318
(22) Indleveringsdag: 08 okt 1985

(41) Alm. tilgeengelig: 10 apr 1986

(44) Fremlagt: 09 apr 1990

(86) International ansggning nr.: -

(30) Prioritet: 09 okt 1984 DE 3436932

(71) Ansager: *WAGGONFABRIK TALBOT; Jiilicher Str. 213-237; 5100 Aachen, DE
(72) Opfinder: Hans *Tandetzki; DE

(74) Fuldmaegtig: Ingenierfirmaet Lehmann & Ree

(54) Jernbanegodsvogn til transport af szttevogne

(56) Fremdragne publikationer

US pat. nr. 2305444, 2851963

(57) Sammendrag: 4L604-85

En jernbanegodsvogn til transport af settevogne (3) har en
i godsvognens undervognsstel (1) udformet og i forhold til gods-
vognsunderstellets lengdevanger forsanket lastfordybning (5) for
sattevognens hjul.
Tii forenkling af denne lastfordybnings (5) konstruktion og til forg-
gelse af frirummet under undervognsstellet (1) og for at kunne for-
senke understgtningsfladen for s@ttevognens hjul yderligere dannes
lastfordybningen (5) udelukkende af en karformet udformet plade, der
ved sine lengdekanter er forbundet med de yderste Izngdevanger
(1a) af godsvognens undervognsstel (1). Denne plade kan strakke
sig over hele vognbredden eller dannes af to halvsk3le (5b), der ved
vognmidten er understgttede pd en midterste lengdedrager (1c), der
er indspzndt mellem to tvaerdragere (1d) af godsvognens undervogns-
stel (1). Lastfordybningens (5) karformede plader er hvaivede i det 4604-85
mindste i karbundens omride.
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Opfindelsen angar en jernbanegodsvogn til transport af
settevogne, der til optagelse af szttevognenes hjul har en i gods-
vognens undervogsstel udformet og i forhold til undervognssteliets
lengdevanger forseznket lastfordybning med en plade, der danner
bunden, og ved sine lzngdekanter er forbundet med de yderste lang-
devanger.

Sadanne jernbanegodsvogne kendes fra USA-patentskriftet nr.
23 05 444. Ved disse jernbanegodsvogne har godsvognsunderstellet i
sit midterste omrade mellem godsvognens hjul en forsenket Tastfor-
dybning til optagelse af szttevognens hjul. Denne lastfordybning
dannes af de yderste langdevanger af godsvognens undervognsstel samt

‘af bundplader. Hertil er de yderste Tzngdevanger i omrddet mellem

godsvognens hjul udformede med stgrre hgjde i retningen nedad mod
skinnerne. Bundpladerne er forbundne med de nederste lzngdekanter af
de yderste sidevanger, siledes at de er forsenket tilsvarende og

. danner lastfordybningen. Bunden af lastfordybningen dannes af to

plader, der er plane og har en afstand fra hinanden og altsa danner
en dobbelt bund.

Ved denne kendte jernbanegods er der ganske vist i forhold
ti1 andre kendte jernbanegodsvogne, der neden under lastfordybnin-
gens bund har en nedefra understgttende stiverkonstruktion af
profildragere, en dybere forsenket anbringelse af Tastfordybningen,
men der er alligevel ikke opniet en optimal dyb forsznkning, idet
der anvendes to plader, der er anbragte i afstand fra hinanden.
Endvidere er der opndet, at frihgjden under jernbanegodsvognen er
forgget noget, men dog ikke tilstrekkeligt til, at der er opndet en
sadan frihgjde under jernbanegodsvognen, som er ngdvendig til kersel
ombord og fra borde ved farger i de skandinaviske lande. Endvidere
er anvendelsen af de kendte jernbanegodsvogne til transport af
settevogne ogsi begreznset i alpelandene, idet ikke alle eksisterende
tunneler eller viadukter tillader transport af szttevogne med den
maksimale kgretgjshgjde pa 4 m stiende pa godsvogne af de kendte
konstruktioner. Ved szttevogne af denne stgrrelse drejer det sig
ofte om cm. En yderligere ulempe ved den kendte jernbanegodsvogn er,
at anvendelsen af to i afstand fra hinanden anbragte plader ngdven-
digger vanskelige svejse- og tilretningsarbejder.

Formilet med opfindelsen er at videreudforme den kendte
jernbanegodsvogn til transport af szttevogne pd en sidan made, at
der opnis yderligere en forsenkning af understgtningsfladen for



10

15

20

25

30

35

DK 15&zus

2

settevognenes hjul, samtidig med at fremstillingen forenkles.

Denne opgave Tgses ifglge opfindelsen ved, at bunden er
dannet af en eneste karformet udformet og i det mindste i karbundens
omrade hvalvet plade.

Ved udformningen af Tastfordybningen udelukkende af en
eneste karformet udformet plade, der desuden er hvalvet, bortfalder
ngdvendigheden af de hidtil pikrevede forsterkninger enten i form af
en under bunden anbragt stiverkonstruktion eller i form af en ekstra
plade. Ved anvendelse af en eneste plade til dannelse af bunden
opnds en optimal fri undervognshgjde, der muligger kersel med
Jernbanegodsvognene hen over tilkgrselsramper til farger. Dermed
bortfalder de begrensninger, der hidtil har bestiet for anvendelsen
af de kendte konstruktioner i de skandinaviske lande og i alpelan-
dene. Der kan siledes med en 10 mm tyk bundplade opnis en forggelse
pa op til 85 mm af frihgjden under godsvognen. En yderligere fordel
ved udformningen ifglge opfindelsen er, at Jjernbanegodsvognen bliver
lettere og desuden kan fremstilles pd mere enkel mide, idet der
kraves betydeligt mindre svejse- og tilretningsarbejde. Ved hjelp af
hvelvingen af bundpladen i karbundens omride opnis trods mindre
materialeforbrug en stérre stabilitet, idet der nu i pladematerialet

'optrader trek- eller trykspazndinger, der kan beherskes betydeligt

bedre end de bgjningsspendinger, der optrader ved plane bundplader.
Dersom karbunden hvalves nedad, vil der under transport af satte-
vogne optraede trekspendinger i pladerne, medens en hvalving opad i
det vasentlige medfgrer trykspzndinger i pladerne.

Fra USA-patentskriftet nr. 28 51 963 kendes ganske vist en
Jernbanegodsvogn til transport af sazttevogne, men denne jernbane-
godsvogns forsenkede lastfordybning er ved sin underside understgt-
tet ved hjzlp af en stiverkonstruktion af profildragere. Pi grund af
denne stiverkonstruktion i forbindelse med den i forhold til gods-
vognunderstellets langdevanger forsznkede lastfordybning reduceres
frihgjden under jernbanegodsvognen, siledes at denne kendte kon-
struktion ikke opfylder de navnlig i de skandinaviske lande ngdven-
dige forudsztninger for anvendelse i forbindelse med fergedrift
eller de i alpelandene ngdvendige forudsztninger for passage gennem
tunneler.

Ved en foretrukken udfgrelsesform for opfindelsen udggres
bunden af to 1 Tlangderetningen ved siden af hinanden liggende
halvskale, der ved vognmidten understgttes pa en midterste
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lengdedrager, som er indspandt mellem to tvardragere af godsvognens
undervognsstel. Ved denne udformning opnas en enkel konstruktion og
samtidig en fordelagtig styrke af den i to halvskdle opdelte bund.

En yderligere forenkling af konstruktionen af jernbanegods-
vognen ifglge opfindelsen kan desuden opnis ved, at Tangdekanterne
af bunden samtidig er udformede som en del af lengdedrageren af
godsvognens undervognsstel. Herved opnds, at Tastfordybningen
overtager en del af undervognsizngdedragernes funktion, hvorved der
opnas bade en vagtbesparelse og en forenkling af konstruktionen.

Pa tegningen er to udfgrelseseksempler for jernbanegodsvog-
nen ifglge opfindelsen anskueliggjort og her viser:

Fig. 1 et skematisk billede af en fgrste udfgrelsesform for
jernbanegodsvognen ifglge opfindelsen med en satte-
vogn,

fig. 2 en plantegning af jernbanegodsvognen ifglge fig.

1 men uden sattevogn,

fig. 3 et Todret tvarsnit gennem jernbanegodsvognen i
lastfordybningens omrade,

fig. 4 et sidebillede af en anden udfgrelsesform for en
jernbanegodsvogn ifglge opfindelsen til transport
af en sattevogn,

fig. 5 en plantegning af den i fig. 4 viste jernbanegods-
vogn men uden szttevogn, og

fig. 6 et til fig. 3 svarende lodret tvarsnit gennem den
anden udfgrelsesform.

Begge udfgrelseseksemplerne pd jernbanegodsvognen er vist
som keretgjer med to boogier, og hvis undervognsstel 1 omfatter to
lengdevanger la og endedele 1b, der understgttes pa boogierne og er
udformede til optagelse af trzk- og stedindretninger. I det ene
endestykke er der desuden udformet en optagelsesanordning for
koblingsbolten 2 pa en szttevogn 3, hvis hjul 4 understgttes i en i
forhold til godsvognsundersteliet 1's lengdevanger 1la forsznket
lastfordybning 5.

Denne lastfordybning 5 udggres i det forste udfgrelsesek-
sempel ifslge fig. 1-3 af en karformet udformet plade 5a, der
strakker sig over hele jernbanegodsvognens bredde, og, som det
navnlig ses i fig. 3, ved sine lengdekanter er forbundet med gods-
vognsunderstellet 1’s yderste lzngdevanger la. Ved hjalp af en
indtegnet stiplet hjzlpelinie viser fig. 3, at den karformede plade



10

15

20

25

30

35

DK 158205B

4

5a er hvalvet nedad, sdledes at der, nir denne plade 5a belastes af
en sattevogn 3, i det vasentlige optrader trazkspzndinger i pladen
5a. De opadbgjede kanter af pladen 5a kan samtidig tjene som fg-
ringer for sazttevognen 3's hjul 4, sdledes som det ligeledes ses i
fig. 3.

I det andet i fig. 4-6 viste udfgrelseseksempel udgeres
lastfordybningen 5 af to halvskdle 5b, der i det viste udfgrelses-
eksempel ligeledes er hvalvede nedad, og ved deres yderste lengde-
kanter er forbundne med de yderste lengdevanger la af godsvognsun-
derstellet 1. Halvskdlene 5b er i vognmidten understgttede pa en
midterste lzngdedrager lc, der igen er indspandt mellem to tvardra-
gere 1d af godsvognsunderstellet 1. Denne udformning ses bedst i
fig. 5 og 6. En udfgrelse uden den ekstra midterste lengdedrager er
lTigeledes tankelig.

Som fglge af den hvalvede udformning af pladen 5a henholds-
vis halvskilene 5b, opstir der, afhzngigt af om pladen 5a henholds-
vis halvskidlene 5b er hvalvede opad eller nedad, trazkspzndinger
eller trykspandinger i pladen 5a’s henholdsvis halvskilene 5b’s
plademateriale. Sidanne trek- eller trykspendinger kan beherskes
betydeligt bedre end bgjningsspendinger, saledes at det kan undgés
at anbringe stiverkonstruktioner neden under lastfordybningen 5 0g
derved at forringe frirummet under jernbanegodsvognen. En yderligere
materialebesparelse opnis ved, at Tlazngdekanterne af pladen 5a
henholdsvis halvskilene 5b samtidig er udformede som en del af
godsvognsunderstellets Tengdevanger la. Hvalvingen af pladerne kan
ogsa opnis ved hjzlp af et antal ombukninger af pladen svarende til
det gnskede hvalvede forlgb.
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Patentkrav.

1. Jernbanegodsvogn til transport af szttevogne (3), hvilken
jernbanegodsvogn til optagelse af szttevognenes (3) hjul (4) har en
i godsvognens undervognsstel (1) udformet og i forhold til un-
derstellets (1) lengdevanger (la) forsenket lastfordybning (5) med
en plade (5a,5b), der danner bunden og ved sine lengdekanter er
forbundet med de yderste langdevanger (la), kendetegnet
ved, at bunden er dannet af en eneste karformet udformet i det
mindste i karbundens omride hvelvet plade (5a).

2. Jernbanegodsvogn ifglge krav 1, kendetegnet
ved, at bunden udggres af to i lengderetningen ved siden af hinanden
liggende halvskile (5b), der ved vognmidten understgttes pa en
midterste lzngdedrager (lc), som er indspendt mellem to tverdragere
(1d) af godsvognens undervognsstel (1).

3. Jernbanegodsvogn ifglge krav 1 eller 2, kendeteg -
net ved, at langdekanterne af pladerne (5a,5b) samtidig er
udformede som en del af godsvognsunderstellets (1) Tlzngdedrager

(1a).
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