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VORRICHTUNG ZUM TRANSPORT VON VERLETZTEN PERSONEN

Rettungskabine zum Transport von verletzten Perso-
nen, insbesondere zum Transport von verletzten Winter-
sportlemn, welche mit einer Einrichtung (41, 42) zu deren
Kupplung mit einem Pistenfahrzeug (1) ausgebildet ist.
Dabei ist die Rettungskabine (2) mit mindestens zwei nach
unten offenen Haken (41) versehen, durch welche der
obere Rand einer Raumschar (11) des Pistenfahrzeuges
Uibergriffen wird und ist die Raumschar (11) im Bereich
ihres oberen Randes mit Durchbrechungen versehen, in
welche Riegelbolzen (42) einsetzbar sind, die mit den
Haken (41) verbindbar sind, wodurch die Rettungskabine
(2) an der Raumschar (11) befestigbar ist.
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Die gegenstéindliche Erfindung betrifft eine Rettungskabine zum Transport von verletzten Per-
sonen, insbesondere zum Transport von verletzten Wintersportlern, welche mit einer Einrichtung
zu deren Kupplung mit einem Pistenfahrzeug ausgebildet ist.

Es ist bekannt, verletzte Wintersportler mittels Rettungsschlitten, sogenannten Ackjas, zu
bergen. Sobald ein Rettungsschlitten zum Einsatz gebracht werden muR, wird ein solcher von
mindestens einem Bergretter von der Talstation bzw. der Bergstation einer Seilbahnanlage, wo er
abgestellt ist, geholt und zur Unfallstelle gebracht. In der Folge wird die verletzte Person mittels
des Rettungsschiittens an einen Ort, insbesondere die Talstation der Seilbahnanlage, gebracht, wo
sie von einem Rettungsfahrzeug Gibernommen werden kann.

Wie dies aus den vorstehenden Erlduterungen hervorgeht, erfordern die bekannten Rettungs-
mafBnahmen insoferne einen hohen organisatorischen Aufwand, als ein Rettungsschlitten von
einem bestimmten Ort, an welchem er abgestellt ist, an die Unfalistelle gebracht werden muf.
Durch dieses Erfordernis kann der Rettungseinsatz sehr erschwert und insbesondere verzégert
werden. Zudem bedingt der Abtransport der verletzten Person mittels des Rettungsschlittens eine
hohe physische und psychische Belastung.

Die vorstehend angefiihrten Nachteile kdnnen zwar mehrheitlich durch den Einsatz von Ret-
tungshubschraubern vermieden werden. Allerdings ist der Einsatz von Rettungshubschraubern
einerseits dadurch begrenzt, daR entsprechend gute Wetterbedingungen bestehen miissen und
andererseits dadurch, daB in der Ndhe der Unfallstelle ein Landeplatz zur Verfugung stehen muf.

Es ist weiters vorgeschlagen worden, Pistenfahrzeuge zur Bergung von verletzten Wintersport-
lern heranzuziehen. Dies erfordert jedoch, dal die Pistenfahrzeuge als solche mit Bergekabinen
ausgestattet sind, welche jedoch nur fir den gelegentlichen Einsatz bei Bergungsvorgéngen bené-
tigt werden.

Aus der US 3 746 357 A und aus der US Nr. 4 389 066 A sind weiters Rettungsschlitten be-
kannt, weiche dafiir bestimmt sind, an ein Zugfahrzeug angehangt und mittels desselben bewegt
zu werden. Diese bekannten Rettungsschlitten sind jedoch sowohl in ihrer konstruktiven Ausbil-
dung als auch in ihrer Handhabung &uflerst kompliziert, weswegen durch diese keinesfalls die
erforderliche unmittelbare Einsatzbereitschaft gewéahrleistet ist.

Der gegensténdlichen Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine solche konstruktive
Gestaltung zu schaffen, welche in einfacher Weise und innerhalb kurzer Zeit einsetzbar ist. Dies
wird erfindungsgemaR dadurch erzielt, da die Rettungskabine mit mindestens zwei nach unten
offenen Haken versehen ist, durch welche der obere Rand einer Raumschar des Pistenfahrzeuges
Ubergriffen wird und dal® die Rdumschar im Bereich ihres oberen Randes mit Durchbrechungen
versehen ist, in welche Riegelbolzen einsetzbar sind, die mit den Haken verbindbar sind, wodurch
die Rettungskabine an der Rdumschar befestigbar ist.

Derartige Rettungskabinen werden in Bereichen, in welchen sie benétigt werden mogen, ins-
besondere an den Randern von Skipisten, abgestellt, wobei sie im Falle, dal ein Rettungseinsatz
erforderlich ist, an dasjenige Pistenfahrzeug, welches sich der Unfallstelle am néchsten befindet,
angekuppelt werden und mittels dieses Pistenfahrzeuges zur Unfallstelle geférdert werden. Da-
durch, daB die Rettungskabine mittels nach unten offenen Haken, welche von der Rdumschar
untergriffen werden, mit dieser kuppelbar ist, kann der Kupplungsvorgang in sehr einfacher Weise
und sehr rasch durchgefiihrt werden. Nachdem die verletzte Person in die Rettungskabine ge-
bracht wurde, wird sie mittels des Pistenfahrzeuges zu einem Rettungsfahrzeug oder zu einem
Rettungshubschrauber beférdert.

Durch eine derartige Rettungskabine kann somit eine viel raschere und schonendere Bergung
von verletzten Personen erfolgen, als dies bisher mittels bekannter Rettungsschlitten der Fall war.

Nach einer bevorzugten Ausfilhrungsform ist die Rettungskabine mit einer zwischen einer
SchlieRstellung und einer Offenstellung verschwenkbaren Abdeckhaube ausgebildet. Weiters kann
die Rettungskabine zur Aufnahme einer Tragbahre oder eines Rettungsschlittens ausgebildet sein.
Zudem kann in der Rettungskabine unter der Tragbahre oder dem Rettungsschlitten ein Raum zur
Aufnahme von Gegenstdnden, insbesondere von Ausriistungsgegensténden der verletzten Per-
son, vorgesehen sein.

Weiters ist vorzugsweise die Rettungskabine in an sich bekannter Weise mit Schienen ausge-
bildet, gegenlber welchen die Tragbahre bzw. der Rettungsschlitten verschiebbar und verriegelbar
ist. Zudem kann in der Rettungskabine neben der Tragbahre bzw. dem Rettungsschlitten ein Raum
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fiir eine Begleitperson vorgesehen sein.

Der Gegenstand der Erfindung ist nachstehend anhand eines in den Zeichnungen dargestell-
ten Ausfiihrungsbeispieles naher erldutert.

Es zeigen:

5 Fig. 1 ein Pistenfahrzeug mit einer an diesem befestigten Rettungskabine, in Seitenansicht;

Fig. 2 die Rettungskabine, in Seitenansicht und in gegentiber Fig. 1 vergroRertem MafRstab;

Fig. 3 die Retftungskabine, in Frontansicht;

Fig. 3a und 3b die Rettungskabine, im Schnitt nach der Linie A-A der Fig. 3;

Fig. 4 eine Kupplungseinrichtung, in Seitenansicht sowie teilweise geschnitten; und

10 Fig. 4a die Kupplungseinrichtung, in Ansicht geméR dem Pfeil B der Fig. 4.

In Fig. 1 ist ein Pistenfahrzeug 1 dargestellt, welches eine Rdumschar 11 aufweist, an die eine
Rettungskabine 2 angekuppelt ist. Die Rettungskabine 2 ist mit einer Abdeckhaube 21 ausgebildet,
welche, wie dies in Fig. 2 dargestellt ist, aus einer diese verschlieBenden Stellung in eine Offen-
stellung verschwenkbar ist, wodurch die Rettungskabine zugénglich ist.

15 Die Ausbildung der Rettungskabine 2 ist nachstehend anhand der Fig. 3, 3a und 3b erldutert.
Wie daraus ersichtlich ist, weist die Rettungskabine 2 quer zur Fahrtrichtung des Pistenfahrzeuges
1 eine Lénge von etwa 3 m auf, wodurch sie hinreichend lang ist, um einerseits einer Tragbahre 22
oder einen Rettungsschlitten 23 fiir eine verletzte Person und andererseits einem Begleiter, z.B.
einem Sanitater, Platz zu bieten. In Fig. 3a ist eine Rettungskabine 2 mit einer Tragbahre 22 dar-

20 gestellt, wogegen in Fig. 3b eine Rettungskabine 2 mit einem Rettungsschiitten 23 dargestelit ist.
Es wird hiezu darauf verwiesen, dal’ bei solchen Unfallstellen, zu welchen eine Zufahrt durch ein
Pistenfahrzeug nicht méglich ist, der Einsatz eines Rettungsschlittens 23 erforderlich sein kann.
Dessen ungeachtet ist der weitere Transport mit dem Pistenfahrzeug deshalb vorteilhaft, da er viel
schonender als mittels eines Rettungsschlittens erfolgt und da zudem in der Rettungskabine auch

25  Platz fir eine Begleitperson zur Verfiigung steht.

Die Rettungskabine 2 ist mit Fihrungen ausgebildet, 1dngs welcher die Tragbahre 22 bzw. der
Rettungsschlitten 23 verschiebbar sind. Unterhalb der Fiihrungen befindet sich ein Raum 24 zur
Aufnahme von Gegensténden, z.B. der Ausriistung des verletzten Sportlers. Die Abdeckung 21 der
Rettungskabine 2 ist aus durchsichtigem Material, insbesondere aus einem durchsichtigen Glas-

30  Kunststoffverbundmaterial, hergestellt. Hierdurch wird die erforderliche Sicht sowohl in den Innen-
raum der Rettungskabine 2 als auch aus diesem heraus ermdglicht. Zudem kann auch durch die
Rettungskabine 2 hindurchgesehen werden, wodurch die Sicht des Fahrers des Pistenfahrzeuges
1 durch die Rettungskabine 2 nicht behindert wird.

An der Ruckseite der Rettungskabine 2 befindet sich eine Kupplungseinrichtung 4, welche

35 nachstehend anhand der Fig. 4 und 4a erldutert ist. Diese Kupplungseinrichtung 4 besteht aus
zwei an einem Tragrahmen 20 der Rettungskabine 2 angeordneten, nach unten offenen Haken 41,
welchen Riegelbolzen 42 zugeordnet sind. Sobald diese Haken 41 auf den oberen Rand der
Raumschar 11 des Pistenfahrzeuges 1 aufgesetzt wurden und mittels der Riegelbolzen 42, welche
die Raumschar 11 in Durchbrechungen durchsetzen, fixiert worden sind, ist die Rettungskabine 2

40  am Pistengerat 1 befestigt.

Derartige Rettungskabinen kénnen an den Réndern von Skipisten abgestellt sein. Sobald ein
Rettungseinsatz erforderlich ist, wird eine derselben an ein Pistenfahrzeug angekuppelt und wird
sie mittels dieses Pistenfahrzeuges zur Unfallstelle gebracht. Hierauf wird die in der Rettungskabi-
ne befindliche, verletzte Person mittels des Pistenfahrzeuges zu einem Rettungsfahrzeug oder zu

45  einem Rettungshubschrauber gebracht.

Durch -eine derartige Einrichtung kann somit eine viel raschere und schonendere Bergung von

verletzten Personen erfolgen, als dies bisher der Fall war.

50 PATENTANSPRUCHE:

1. Rettungskabine zum Transport von verletzten Personen, insbesondere zum Transport von
verletzten Wintersportlern, welche mit einer Einrichtung (41, 42) zu deren Kupplung mit
einem Pistenfahrzeug (1) ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, daf} die Rettungskabi-

55 ne (2) mit mindestens zwei nach unten offenen Haken (41) versehen ist, durch welche der
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obere Rand einer Radumschar (11) des Pistenfahrzeuges Ubergriffen wird und dafl die
R&umschar (11) im Bereich ihres oberen Randes mit Durchbrechungen versehen ist, in
welche Riegelbolzen (42) einsetzbar sind, die mit den Haken (41) verbindbar sind, wo-
durch die Rettungskabine (2) an der Rdumschar (11) befestigbar ist.

Rettungskabine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR sie mit einer zwischen
einer SchlieBstellung und einer Offensteliung verschwenkbaren Abdeckhaube (21) ausge-
bildet ist.

Rettungskabine nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf® die Abdeckhaube (21)
aus durchsichtigem Material hergestellt ist.

Rettungskabine nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dad sie zur
Aufnahme einer Tragbahre (22) oder eines Rettungsschlittens (23) ausgebildet ist.
Rettungskabine nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daf} unter der Tragbahre (22)
bzw. dem Rettungsschlitten (23) ein Raum (24) zur Aufnahme von Gegensténden, insbe-
sondere von Ausriistungsgegensténden der verletzten Person, vorgesehen ist.
Rettungskabine nach einem der Anspriiche 4 und 5, dadurch gekennzeichnet, daR sie in
an sich bekannter Weise mit Schienen ausgebildet ist, gegeniiber welchen die Tragbahre
(22) bzw. der Rettungsschlitten (23) verschiebbar und verriegelbar ist.

Rettungskabine nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dal® neben
der Tragbahre (22) bzw. dem Rettungsschlitten (23) ein Raum fiir eine Begleitperson vor-
gesehen ist.

HIEZU 3 BLATT ZEICHNUNGEN
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