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Brousici stroj pro obru3ovani nerovnosti
na jizdni ploSe kolejnic, zejména na horni
ploSe hlavy kolejnic, se strojovym ramem
vedenym po koleji podvozky, s vodicimi dily
pritisknutelnymi na kolejnici k vedeni bez
viile a s rdmovou konstrukci, pfifazenou ale-

spoil jedné kolejnici a vySkové nastavitel-
nou vzhledem ke strojovému ramu pomoci
nastavovacich pohonft k neseni ndstrojové-
ho agregétu, opatfeného rotacnim brusnym
nastrojem pohyblivym dopfedu v podélném
sméru koleinice, a profilovaciho tGstroji pro
brusnou plochu brusného néstroje, pfifemZ
alespoil pro jednu kolejnici je pro kaZdou
jejl stranu upravena jedna ramova konstruk-
ce alespoii s jednim profilovacim udstrojim,
ktera sestdvd z nosného rdmu a nejméng
z jednoho va¢i nosnému rdmu a strojovému
rdmu vySkoveé a/nebo stranovd nastavitel-
ného ndstrojového ramu, nesouciho alespoil
jeden brousici néastrojovy agregdt pro spo-
jité obrusovani levého nebo pravého podél-
ného dseku na horni ploSe a na boku kolej-

nice.
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Vynédlez se tykd Zelezni&niho brousiciho
stroje pro obruSovédni nepravidelnostl na
jizdni ploSe koleje, zejména na horni ploSe
hlavy kolejnic, se strojovym rdmem vede-
nym po koleji podvozky, s vodicimi dily pri-
tisknutelnymi na kolejnici k vedeni bez vii-
le a s rdmovou konstrukci, pfifazenou ale-
spoil jedné kolejnici a vyskové nastavitelnou
vzhledem ke strojovému rdmu pomoci na-
stavovacich pohonli k neseni néstrojového
agregatu opatieného rotatnim brusnym né-
strojem pohyblivim dopfedu v podélném
sméru kolejnice.

Vysoké jizdni rychlosti pi#i Zelezniénim
provozu vyZaduji i z diivodu bezpe&nosti,
hospoddrnosti a pohodli jizdy dobry stav
povrchu hlavy kolejnic a tedy i jeho udr-
Zovani. V disledku velice vysokych zatiZe-
ni na nédpravu jsou kolejnice naméahény tas-
to aZ k mezi tefeni, a proto se pomérn&
silné opotfebovévaji. Pfitom ztréceji sprav-
ny profil a na jizdnich plochéch a hranédch
dochazi k poSkozeni, napiiklad &arkovéni,
zvinéni a vzniku hrbold, takZe pri prejiZ-
déni vlaku vznikaji kmity a nérazy, které
se pPfendseji na podvozky a vlastni vozidla
a pfitom nep¥iznivé ovliviiuji polochu koleje
a maji za nésledek silny hluk a sniZeni po-
hodli p¥i jizd8. K odstran&ni t&chto poskoze-
nych mist se proto kolejnice v urcitych &a-
sovych odstupech brousi pomoci brousicich
zalizeni nebo kolejovych brousicich vlakd.
Provddi se to napfiklad pomoci brusnych
kotoudd, které se otdfeji a jsou uloZeny za
sebou. Rotujici brusné kotoufe s pripadny-
mi kontrolnimi a snimacimi prvky jsou pri-
tom umistény bud na malych brusnych
strojich, které se daji zdvihnout z koleje,
nebo na samojizdnych strojich nebo vlast-
nich brusnych vlacich.

Zndmy brousici stroj s v8tSim podtem
brusnych kotouétt k opracovéni horni plo-
chy hlavy kolejnice, popsany v némeckém
spisu DOS €&. 2255435 sestdvd ze strojoveé-
ho rédmu, ktery je upraven vySkové pohyb-
livé na kolejovém nebo silniénim vozidle a
je veden kluzétky a vodicimi dily ve spus-
téné poloze bez viile po kolejnicich. Strojo-
vy rdm m4a vySkovE nastavitelny néstrojo-
vy rém, ktery je opatfen brousicim néstro-
jem pro kaZdou kolejnici k opracovéni ce-
1é horni plochy hlavy kolejnice. Aby bylo
moZno piizplisobit brusnou plochu brusné-
ho néstroje tvaru hlavy kolejnice, ktera se
mé brousit, je brusnému néstroji pfifazen
vyskové nastavitelny profilovaci néastroj po-
hyblivy vys$kové vaéi néstrojovému rému.
Presné opracovéani a Z4dany tvar hlavy ko-
lejnice v3ak neni pomoci tohoto zafizeni
dosaZitelny, ponévadZ pro kaZdou kolejnici
je upraven pouze jediny brusny kotoué, pfi-
gemZ oba brusné kotoute maji napfi¢ k po-
délnému sméru koleje pevnou vzdédlenost,
takZe jiZ pfi minimdlnich rozdilech rozcho-
du koleji nebo p¥i nepfesném nastaveni né-
strojového brousictho agregédtu ve spojeni
s profilovacim zafizenim dochdzi k neZéa-
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doucimu piebrouseni. Kromé& toho je nezbyt-
né fasové velice ndrotné nastavovani, pfi-
femZ pomoci takového zafizeni nelze sou-
dasné obrébét ob& kolejnice kolejového pa-
su.

V n&meckém spise DOS &. 2 410 564 je po-
psén brousici stroj pro dodatetné brouSeni

hlav Kkolejnic, jehoZ brousici nastrojovy

agregét opat¥eny hrncovitym brousicim ko-
toudem je uloZen na vy3kové nastavitelném
néstrojovém ramu, ktery je vySkové veden
8lenem snimajicim vysku a polohu kolejni-
ce. Vodici ¢&leny néstrojového rdmu jsou
uloZeny na vloZeném ramu, ktery je vykyv-
ny kolem osy rovnob&Zné s podélnou osou
koleje, a umisténé na vozidlovém ramu.
Vlastni broudeni se provadi pomoci tohoto
zafizeni tak, Ze se brousi cely profil hlavy
kolejnice brusnym kotouéem po jednotli-
vych stupnich, to znamend v nékolika pra-
covnich operacich. Nehledé k tomu, Ze ta-
kovy zplisob opracovéini je fasové pomeérné
narotny, ponévadZ sestdvd jednak z v&tsi-
ho pottu brousicich operaci a vyZaduje po-
mérné sloZité nastavovani ve spojeni se sni-
macim prvkem, nelze vytvofit Zddouc! profil
s dostatetnou piesnosti, ponévadZ b&hem
nékolika brousicich operaci vznikaji faze-
tové plochy, které leZi vice nebo méné& u se-
be a znatné se 13 od tvaru obvodu jizdni
plochy a tedy od Z&douciho profilu. Ani u
tohoto zndmého stroje nejsou vytvoFena
opatfeni, kterd by umoZilovala pfi rozdilech
rozchodu kolejnic spojité brouSeni bez €a-
sov€é nAiro¢ného nastavovdni ndéstroji a
s dostatednou presnosti.

Utelem vyndlezu je vytvofit brousici stroj,
ktery by umoZrioval dosaZeni podstatng vys-
31 pPesnosti pri opracovani hlav kolejnic a
zkracoval dobu potfebnou pro vytvoreni Z4-
douciho povrchového tvaru hlavy kolejni-
ce, zejména s pfihlédnutim k riéiznym pro-
voznim podminkdm, napiiklad rozdilim
rozchodu, vy3ky a polohy kolejnic, a s pfi-
hlédnutim k rdznym profildm Kkolejnic.

Podstata vynalezu spoc¢ivd v tom, Ze kaZ-
dé ramova konstrukce sestdvd z nosného
rdmu a nejméné z jednoho vidi nosnému
réamu a strojovému rdmu vyskovd a/nebo
stranové nastavitelného néastrojového ramu
k uchyceni brousiciho néstrojového agre-
gatu.

Nastavitelnosti brousicich néastrojovych
agregdtd a jejich brusnych ndstrojd v né-
kolika smérech v¢i nosnému rédmu a vaéi
strojovému rdmu se dosdhne toho, Ze brus-
né plochy néstroje se mohou univerzilné
pFizplsobit opracovanym profilim kolejnic
i p¥i existujicich rozdilech rozchodu, rdz-
nych tvarech hlav kolejnic a p¥i rfznych
hloubkach. Pomoci stroje podle vynédlezu
1ze poprvé opracovat, respektive znovuvy-
tvofit nejriznéjsi, ¢asto velice proménlivé
tvary profilu hlav kolejnic, a to pfesné& a
rychle, vétSinou dokonce v jediném pracov-
nim postupu. Nékolikandsobnym, respektive
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dvojnasobnym moZnym prestavovanim brou-
sicich néstrojovych agregdtlt ve dvou nebo
nékolika smérech lze presné dodrZovat na-
stavenou polohu brusnych néstroji vzhle-
dem ke kolejnici nebo kolejnicim i pfi nad-
zdviZeni a po zdvihnuti nédstroil od kolejnice.
Dale se pFi zméndch rozchodu a pfi riz-
ném opotPebeni kolejnic dosdhne nezavis-
1ého vyskového piizplsobeni ndstrojovéhe
rdmu a brusnych nastrojii pfifazenych kaZ-
‘dé koleinici nebo kaZdé strané kolejnice, a
polohu ndstrojlt 1ze pfFizplisobit tvaru ko-
lejnic, které leZi bliZe nebo dale od strojo-
vého ramu. Strojem podle vyndlezu se tedy
dosdhne vysoké piesnosti a maximadiniho
vykonu a krom# toho moZnosti pfizplisobe-
ni nejrfizndjsim provoznim podminkéam, po-
lohdam koleje apod.

Podle daldiho vyznaku vyndlezu je na-
strojovy ram s brousicim néstrojovym agre-
gatem uloZen na nosném ramu vyskoveé sta-
vitelng na vodicich sloupech umisténych
ikmo v rovind kolmé k podélné ose koleje
a osa brusnych ndastrojli ieZi v dhlovém
rozmez{ mezi rovinou prcloZenou podéinou
osou kolejnice kolmo k roviné koleje a ro-
vinou rovnob&Znou s rovinou koleje. Timto
opatFenim se zejména pfi velkych zméndch
rozchodu, napfiklad b&hem spojitého pri-
jezdu vytvoFi pfedpoklady pro to, aby bé-
hem pohybu brusného kotoute do zabéru k
prisludné kolejnici nemély tyto rozdily ne-
piiznivy vliv na vysledek brou$eni. Existu-
jici rozdily rozchodu se tedy vyrovnaji po-
hybem jednotlivych brusnych néstrojli do
zabéru, pfifemZ v rozmezi v&tSsiho profilu
brusného nastroje je moZné rizné a vzajem-
né nezdvisle nastavovat polchu v bofnim
sméru pravé v zdvislosti na rfznych od-
chylkach rozchodu koleje, aniZ by 3ikmé
uloZeni brusnych néstroji vic€i Kkolejnici
meélo nepfiznivy vliv na Z&douci profil ko-
lejnice b&8hem opracovani. Profilovany brus-
ny ndstroj sméfuje pritom ke kolejnici, res-
pektive k hlavé kolejnice vZdy ve spravném
sméru pro Zadany profil hlavy koleinice.

V ramci vynalezu vSak miliZe byt néstro-
jovy rdm s brousiciin ndastrojovym agrega-
tem uloZen na nosném rdmu stranové nasta-
vitelné na vodicich sloupech, které probi-
haji napfi¢ k podélnému sméru koleje a rov-
nob&Zné s rovinou koleje. Tim lze i p¥i opra-

covani boku hlavy kolejnice nastavit brus-

ny ndstroj nezdvisie na rozchodu koleji bez
pridavného dalsTho nastavovdni brusnych
nastrojtt ke kaZzdé kolejnici.

Obzvldsté vyhodné provedeni podle vy-
nalezu spodivd v tom, Ze na nosném ramu
jsou umistény dva zrcadlové soumérng,
vpravo a vlevo od jedné kolejnice uloZené
néstrojové rdmy, prfi¢emZ nosné ramy piifa-
zené jedné kolejnici jsou umistény v kon-
stantni vzdédlenosti od nosnych rdmi pfira-
zenych druhé kolejnici. Toto provedeni se
hodi obzvlastd dobie k broudeni jizdni plo-
chy kolejnic dv&ma brusnymi néstroji, kte-
ré jsou vytvoieny k opracovéni pouze urcité
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gasti povrehu hlavy kolejnice. Toto opatie-
ni piinasi fadu vyhod zejména z konstruké-
niho hlediska a je velice jednoduché. S vy-
hodou jsou oba néstrojové ramy obou proti
sohd lezicich nosnych rdmi v podélném
sméru koleje vzdjemn& presazené, Oba brus-
né kotoute se v pohledu v podélném sméru
kolejnic vzdjemnd nepatrné presahuji, tak-
7e lze spojité v jedné pracovni operaci opra-
covat i v&t3i plochy na horni strang kolej-
nic. Brusné plochy brusnych néstrojl jsou
pak svymi profilovacimi néstroji profilova-
ny tak, Ze se brusné zony prekryvaji, takZe
nemiiZze dojit ke vzniku otFepli pfi brouSeni.
Zrcadlové soumérnd uprava néstrojovych
réamil ke kaZdé kolejnici zajiStuje velice
presné a vyhodné opracovani okou kolejnic,
tak¥e se dosdhne symetrického obrouieni
vysoké kvality, které se projevuje klidnou
jizdou vlakl a vlakovych souprav.

Podle daldiho vyznaku vynalezu jsou na
néastrojovém ramu loZeny v padélném smé-
ru koleje s mezerou za sebou dva brousiel
nastrojové agregaty, pfiCemZ sklon brus-
nych nastrojft slouZicich k opracovani té-
ho# délkového tiseku povrchu hlavy kolej-
nice k ose koleje je stejn& velky. PFi tomto
provedeni lze podstatné zvysit mnoZstvi ma-
teridlu ubiraného b8hem jedné pracovni
operace, a na zadatku kaZdé pracovnl ope-
race se nemusi provadét sloZité nastavova-
ni brusnych nésirojit do riizné Sikmé polo-
hy.

Jako obzvlasté vyhodné se podle vyndle-
zu ukézalo provedeni, kde na kaZdém gz na-
strojovych ramd prifazenych k jedné kolej-
nici jsou uloZeny v podélném smeéru koleje
s mezerou za sebou dva brousici néstrojové
agregéty, pritemZ jeden brusny ndstroj jed-
noho néstrojového ramu leZi vZdy mezi dve-
ma brusnymi néstroji protilehlého nastro-
iového rdamu. Tim se dosdhne nékolikané-
sobného prekryti jednotlivych oblasti brou-
sicich né&strojii a obzvlas§t tfinného a v§-
konnéhe usporddéni brusnych kotoudt,

Profilovdni brusné plochy i pF silném
opotiebeni brusného néstroje a zejmeéna
behem prace se podstatné usnadni tim,
kdy? je podle daiditho vyznaku vynélezu
nosn§ ram spole¢n& s profilovacim dstro-
jim pro brusnou plochu brousiciho nastro-
jového agregatu vyskové nastavitelny vzhle-
dem ke strojovému ramu, piiemZ néstro-
jovy rdm je oddslend nastavitelny vii&i nos-
nému ramu a profilovacimu dstroji.

Podle daldiho vyznaku vyndlezu je hrn-
covy brusny ndstroj na nastrojovém ramu
piipadng v brousicim néstrojovém agrega-
tu pFivracen dutou stranou brusného kotou-
¢e k horni strand hlavy kolejnice, pfitemZ
profilovaci Gstroji je upraveno k souasné-
mu profilovani bghem postupu opracovéani
a/nebo umisténo pro zabér s horni, p¥ipad-
n& proti pracovni ploSe leZici priifezovou
plochou néstroje. V diisledku tohoto uspo-
Fadani lze zejména pi¥i pouZiti hrncovitych
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brusnych kotouth p¥izplsobit tvar obvodu
brusné plochy brouSené ploSe, aniZ by se
pFitom mnep¥iznivé ovlivnil piitlaény tlak
brusnych néstrojt.

Obzvlast& dobré tvarovani brusné plochy
stroje umoZiiuje dal$i provedeni vynélezu,
podie n&hoZ je profilovaci dstroii, vySkovs
nastavitelné spoletné s nosnym ramem, ulo-
Zeno s kulisovym, respektive $ablonovym
Gstrojim na nosném ramu a obsahuje profi-
lovaci nastroj, zejména diamantovou brus-
nou hlavu, ktera je pohyblivd vadi kuliso-
vému, respektive Sablonovému dstroji a ra-
didlné vii¢i ose brusného néstroje, napii-
klad pres paralelogramové vedeni. Tim se
obzvlasté wuleh€i prizplisobovani brusnych
ploch riznym tvartim hlavy kolejnice. Ra-
didlni pfistavovani profilovacitho néstroje
zajiStuje mimo to velice p¥Fesné profilovani
brusného néstroje, priemZ profilovaci né-
stroj je i pf¥i zakFivenych tvarech profilu
veden vZdy pFibliZné kolmo k piisiudné brus-
né plose. I tato Gprava prispivd k dodrZeni
vysoké presnosti p¥i  nepravidelnostech v
podélném sméru koleje.

Hrncovy brusny néstroj ma s vyhodou
prstencovou Celni brusnou plochu s obalo-
vou kfivkou pfizplisobenou zaoblené horni
strané Kkolejnice, pFfifemZ profil obalové
k¥ivky zahrnuje p¥i konstantni dhlové po-
‘loze osy brusného néstroje v pricném smé-
ru koleje rtizné boc¢ni polohy hlavy kolejni-
ce vyrovndvdnim pohybu do zdb&ru brus-
nych ndstroji. V disledku toho lze bez
zvlaStnich opatfeni p#i rozdilech rozchodu
vytvofit vhodné zaoblenou horni stranu ko-
lejnice pouze pomoci pohybu os brusnych
néastroji do zdbéru.
~ Déle je v rdmci vynalezu moZné, aby nos-
ny ram mél k vyskovému nastavovéni né-
strojového rdmu podél vodicich slouptt vys-
kovy nastavovaci pohon, zejména vieteno
uvddéné dopohybu hydraulickym motorem,
pfitemZ vySkovy nastavovaci pohon je s vy-
hodou umistén uprostied mezi obdma vodi-
cimi sloupy a mezi brousicimi ndstrojovymi
agregaty. Tuhym uspofdddnim a vedenim
nastrojového rdmu po vodicich sloupech a
pomoci vietena se dosdhne pf¥esného vede-
ni a tvarového prestavovédni, které ve spo-
jeni s hydraulickym motorem zajigtuje kro-
meé toho rychlé pFesné nastavovéani, takZe
nevznikaji kmity a stopy po chvéni néstroje.
~ K ovlddani vySkového nastavovéni, zejmeé-
na pristavovaciho pohybu brusnych néstro-
ji do z&bé&ru, je mezi nosnymi rédmy a né-
strojovym rdmem uloZen vyskovy, pFipadné
stranovy prestavovaci pohon, kterému je k
nastavovani vyskového pohybu, zejména po-
hybu do z&b&ru a/nebo stranového pohybu
brousiciho néstrojového agregitu pohdans-
ného elektromotorem pFifazeno ovlddact
ustroji pf¥edrazené elektromotorfim a opa-
t¥ené servoventilem, ovladanym v zévislosti
na odb&ru proudu alespoii jednoho elektro-
motoru brousicich ndstrojovych agregatd
néstrojového rému pro pohon vyskovych,

pfipadné& stranovych ptestavovacich poho-
ni, napfiklad hydraulického motoru. P¥i té-
to dpravé se tedy vyuZivd skutedné hloub-
ky tbé&ru, respektive hloubky brouZeni ja-
ko regulaéniho faktoru, tak¥e hloubku brou-
Seni 1ze udrZovat konstantni i p¥i promén-
livé povrchové jakosti obruSované kolejnice.
Uteln& jsou protilehlé nosné ramy prifa-
zené ob&ma kolejnicim podle daliiho vyzna-
ku vyndlezu uloZeny ve spoleéném strojo-
vém ramu, ktery ma ke stfedovému vedeni
nastroiovgch rdm a brousicich néstrojo-
vych agregatfl vii¢i ose koleje kola s nékol-
ky uloZend na podvozkach opatFenych né-
kolika za sebou umist&nymi kladkami a p¥i-
tlagitelna bez viile na ob& kolejnice koleje
rozpéracim aretanim Ustrojim pfes vyrov-
ndvaci soutyli, které sestdvd s vyhodou z
pdkového tlatného tyfovi spojeného s obs-
ma konci kyvné péky, kterd je uprostied
uloZena otofné na strojovém ramu a po-
hybliva vii¢i nému nap¥¢ k podélnému sms-
ru koleje pomoci pistového pohonu. TFeci
odpor proti dopfednému pohybu stroje je
v tomto pfipad& na rozdil od pouZiti smy-
kadel velice maly a stiedovym vedenim néa-
strojovych rdmit a rozddlenim rozdil Sif-
ky rozchodu a jejich odchylek od normél-
niho rozchodu stejnomé&rné na oba dva né-
strolové agregdty se zmen3uje velikost ne-
zbytnych presnych nastavovacich pohybd
jednotlivfch néstroiovych ramf, ¢imZ se
zvysl presnost a vykon celého stroje. PFi
pouZiti prstencovych profilovanych &elnich
brusnych ploch se dosdhne stfedového ve-
deni néstrojovych a nosnych ramé k jed-
notlivim kolejnicim i b&8hem nastavovacich
pochod®, coZ dédvd spolehlivy zdklad pro
stejnomérné obnoveni tvaru hlavy kolejnice
podle Zddaného profilu vzhledem k ose ko-
leje bez ohledu na tolerance a chyby roz-
chodu, které se vzdycky u kolejl vyskytujl.
Podle vyndlezu je k ovlddacimu ustroji
vyskovych, pfipadn& stranovych prestavo-
vacich pohonfi néstrojovych ramf prifaze-
no meéfici dstroji ke zjiStovani hloubky od-
brouseného nebo k odbrouSeni urteného
materidlu, spojené p¥ipadn& s indikasnim
ustrojim a vztaZnym systémem. Toto pro-
vedeni zajiStuje velmi raciondlni préci ce-
1ého zafizeni s vysokou pfesnosti a mini-
maélnim obrouSenim profilét kolejnic p¥ au-
tomatickém ovl4dani hloubky odbrouseného
nebo k broudeni urdeného materidlu.
Vyndlez bude vysvétlen v souvislosti s
priklady provedeni zndzorné&nymi na vykre-
se, kde znat€i obr. 1 bokorys a Gastetny rez
vedeny rovinou I — I z obr. 2 brousicim
strojem podle vyndlezu s rdmovou kon-
strukcl prifazenou jedné strand kolejnice,
obr. 2 plidorys strojového ramu s brousici-
mi nastrojovymi agregaty k opracovani hor-
nich ploch hlav obou kolejnic, obr. 3 fez
vedeny rovinou III — III na obr. 2, obr. 4
ve zvétSeném méritku detail oznaleny $ip-
kou IV na obr. 3 zndzoriujici brousici né-
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strojovy agregat s brusnym nastrojem a
profilovacim tstrojim pro brusné plochy a
obr. 5 ve vétSim méritku a pouze schema-
ticky ve dvou Tezech, pfelszenych v podél-
ném sméru koleje, dalsi p¥iklad provedeni
stroje podle vyndlezu se strojovym ramem
v gastefném rezu a s brusnymi ndstroii k
souasnému a/nebo vzajemné nezdvislému
opracovani horni plochy a bokll hlavy ko-
lejnice.

Obr. 1 a 2 znézoriiuji strojovy ram 1 ko-
lejového brousiciho stroje 2, ktery je veder
podvozky 3 po koleji sestdvajici z kolejnic
4, 5, a ramomou konstrukci & pfifazenou
tomuto strojovému rdmu 1. Ramova kon-
strukce 6 sestdva z nosného ramu 8, ktery
je vySkové pohyblivy piibliZné kolmo k ro-
ving koleje po vodicich sloupech 7, upev-
nénych na strojovém rdamu 1, pomoci pie-
stavovaciho pohonu 8, a z néastrojového ra-
mu 10, ktery je vyS8koveé nastavitelny na vo-
dicich sioupech 11, uloZenych rovnéZ na
nosném ramu 9, pomoci prestavovaciho po-
honu 12. Néstrojovy rdm 18 nese dva brou-
sici nastrojové agregaty 13, které jsou ve
smdru préace oznateném Sipkou A, respekti-
ve v podélném sméru koleje umistény za
sebou a jsou opatfeny brusnymi néastroji 14
k obruSovani nerovnost! na horni strané
hlavy kolejnice. Tyto nerovnosti, naznafené
na vykrese pouze schematicky, napriklad
zvlnéni nebo &arkovani, se vyrovnéavaji o-
brudovanim, piifemZ néstrojovy ram 10 je
vySkové nastavitelny spolefné s brousicimi
nastrojovymi agregéty 13.

K vySkovému vedeni strojového ramu 1
je kaZdy podvozek 3 opatfen kladkami 15,
které pfriléhaji na horni plochu hlavy ko-
lejnice, a kolem s ndkolkem 17, které je o-
patfeno vodicim dilem 16 a je vzhledem ke
strofovému rému 1 uloZeno posuvné ve smé-
ru 0sy.

Jak je patrno zejména z obr. 2, jsou pro-
tilehla kola 17 s nakoiky, p¥ifazend ob&ma
kolejnicim 4 a 5 a posuvnd v osovém smé-
ru, spolu spojena rozpéracim aretafnim fi-
strojim 18. Toto tdstrojl 18 sestavé ze dvou
spojovacich ty€i 23, které jsou spojeny s
koly 17 s ndkolky a s konci dvouramenné
kyvné paky 19, kierd je uloZena uprostred
mezi protileblymi podvozky 3 ototng& na
strojovém rdmu 1, ktery sahéd ptes obé& ko-
lejnice 4, 5. Spojovaci tyle Z80 mohou byt
prestavovany nap¥f¢ ke sm&ru prace pomeo-
¢i pistového pohonu 21, ktery pflisobi na
kyvanou péku 19, aby jejich vodici dily 16
prilehly bez viile na ob& koleinice 4 a 5.
Znézorndnym vytvofenim rozpéracihc are-
tatniho Gstroji 13 a otofnym uloZenim dvou-
ramenné kyvné pdaky 19 kolem osy 22 se
dosahne centrického vedeni podéiné osy M
strojového rdmu 1 mezi ob&ma kolejnicemi
4, 5. Li8i-li se totiZ, jak je naznaCeno Cer-
chovanou Garou, poloha kolejnice 3 ovzdé-
lenost Ax od norméalniho rozchodu 2%, po-
sune se podélnd osa M o vzdalenost Ax/2
smérem ke kolejnici 5, takZe se nalézé opét
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uprostied ve vzddlenosti xy mezi ocb&ma ko-
lejnicemi 4, 5.

Ramovéa konstrukce 8,23 a 24,25 (obr. 2),
respektive neosné ramy 9, 28, 27, 28 a na-
strojové rdamy 10, 29, 38, 31, pfirazené kaZ-
dé kolejnici 4, 3, jsou v pohledu napfi¢ k

podélné ose koleje uloZeny na strojovém

ramu 1 v pevné vzdjemmé vzddlenosti. Néa-
strojové ramy 10, 29 a 38, 31, piifazené nos-
nym ramim 2, 26 a 27, 28 jsou v podélném
sméru koleje vzajemné pPesazeny. Velikost
piesazeni odpovidd ve zndzornéném piikla-
dé poloving vzddlenosti mezi ob&ma brou-
sicimi néstrojovymi agregdty 13, umistény-
mi na jednom néastrojovém ramu 10, 29, 30,
31.

Jak je patrno z obr. 3, jsou ndstrojové
ramy 10, 29, 30, 31 a na nich umist&né breu-
sici néstrojové agregéty 13 v podstaté stej-
né, jsou viak umistény zrcadlové soumsr-
nd a vzdjemné presazeny v podélném smé-
ru koleje. Brousici ndstrojovy agregéat 3,
ktery leZl ve sméru préce vpfedu na zad-
nim néastrojovém ramu 28, 31, leZi mezi ob&-

ma brousicimi néstrojovymi agregaty 13

pfedniho néastrojového réamu 10, 30, ktery
je prifazen téZe kolejnici 4 nebe 5. TotéZ
plati pro zadni brousici néstrojovy agregét
13 predniho néastrojového agregédtu 10, 30,
ktery je uloZen mezi ob&ma brousicimi né-
strojovymi agregaty 13 zadniho néstrojo-
vého agregatu 2%, 31, prirazeného téZe ko-
lejnici 4 nebo 5. V diisledku tohoto vzajem-
né se prekryvajictho umisténi brusnych na-
strojit 14 se dosdhne jednak malé staveb-
ni délky a jednak velkych vyhod z techno-
logického hlediska, ponévadZ napfiklad ne-
vznikaji otfepy pri brouSeni mezi jednotli-
vymi brusnymi nastroji 14, leZicimi na opac-
nych strandch horni plochy hlavy kolejni-
ce. Smys! otaceni jednotlivych brusnych né-
strojii 14 je naznalen na obr. 2 malymi Sip-
kami, z nichZ je patrno, Ze za sebou nésle-
dujici brusné néastroje 14 jednoho néstrojo-
vého rdmu 10, 2%, 28, 31 rotuji v opatném
smysiu; tim se podstatnd zmensi namahani
vznikajici v néastrojovém rdmu a soufasné
se vytvoli stejnomérnd brouSend plocha.
Obr. 3 znazoriiuje rovndZ piestavovaci
pohon 12, ktery slouZi k nastavovani hloub-
ky -brouSeni brusnych néstroji 14. Tento
pFestavovaci pohon 12 sestdva z vietene 32,
které je ototné uloZeno v nosném ramu 9,
28, 27, 28 a miZe se uvad&t do rotacniho
pohybu hydraulickym motorem 33. Na tom-
to vietenu 22 je naSroubovéna pohyblivé
matice 24, kterd je pevn€ spojena s néastro-
jovym ramem 10, 23, 30, 31 prisludné rdmo-
vé konstrukce 6, 23, 24, 25. Jak vodici slou-
py 11, tak vPetena 32 pPestavovacich poho-
ntt 12 jsou uloZena napii¢ k podélnému
sméru koleje v roving s vyhodou kolmé k
rovind koleie a k podéiné ose kolejnice Sik-
mo, pFifemZ veodici sloupy i1 a vPetena 32,
umisténd na pretilehlych nosnych ramech
9, 26 a 27, 28 jsou upravena zrcadlové sou-
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mérné a jsou svymi hornimi konci k sobé&
sklonéna, takZe jejich podélné osy tvoii ve
sméru ke kolejnicim 4, 5 otevieny dhel, pFi-
temZ jejich prisefik leZi nad hlavou pii-
sludné kolejnice 4, 5.

Jak je déle patrno z obr. 3, jsou kaZdé-
mu brousicimu néstrojovému agregéatu 13
pohdnénému elektromotorem 35 pfifazena
profilovaci Gstroji 36, kterd jsou umistdna
na nosném rdmu 9, 26, 27, 28 a jsou spolu
s nim vySkové nastavitelnd. Pohyb brusnych
ndstroji 14 do zdbéru k nastavovani hloub-
ky brouSeni, a pohyb, respektive zdvihani
brusnych néstroji 14 béhem broudeni se
provddi vyskovym nastavovdnim néstrojo-
vého rédmu 10, 29, 30, 31 pomoci vietene 32
rovnob&Zn& s osou vodicich sloupt 11 a to-
hoto vietene 32.

Na obr. 4 je ddle zndzorn&no, Ze osa 14
brusného néstroje 14, rovnobdZnd s osou
vodicich slouptt 11 nosného rdmu 26, leZi

§ikmo v rovin& kolmé k podélnému sméru

kolejnice 4 a k roviné koleje a je sklonéna
vzhledem k roving 4°, proloZené podélnou
osou kolejnice a kolmé k roviné koleje. Osa
14 brusného néstroje 14, a stiedni osa ko-
lejnic 4, 5§, respektive rovina 4' prochézeji-
ci podélnou osou kolejnic 4, 5 sviraji tGhel
o, ktery je ve zndzorn&ném piikladu roven
asi 15° Prstencovd €elni brusnd plocha 43
brusného néstroje 14 méa konkavni zaoble-
ni, jehoZ stfed leZi v ose soumérnosti ko-
lejnic.Polomé&r prstencové &elni brusné plo-
chy 43 je pfitom zvolen tak, aby pro horni
stranu hlavy kolejnice vznikla obalova kiiv-
ka 61, kterd i pfi bo¢nich odchylkédch hla-
vy kolejnice umoZiiuje sprdvné brouseni.
Polomé&r obalové kfivky 61, pii kterém je
polomé&r zaoblené horni strany hlavy kolej-
nice asi 300 aZ 400 mm, miZe byt pfibliZné
1600 mm.

Brusné ndstroje 14 mochou rotovat rych-
lost! 48 m/s, pfifemZ vykon elektromotoru
35 je pfibliZn& 7,5 kW. Jako brusiva pro
brusny néstroj lze pouZit korundu sti¥edni
zrnitosti a vysoké tvrdosti, pfi¢emZ samot-
ny brusny néstroj je stfedn& poérovity a je
pojen plastickou hmotou.

Aby bylo moZno co nejpfesnéji reprodu-
kovat a obnovit tvar horni strany hlavy ko-
lejnice, je prstencové Celni plo3e brusného
néstroje 14 prifazeno profilovaci tstroji 36,
které sestdvd z nosného dilu 37, na ndmZ
je uloZeno vyménitelné kulisové, respekti-
ve 3ablonové tstroji 38 a vélec pistového
_-pohonu 39. Na vodicim dilu, ktery je spo-
letné& s pistovym pohonem 39 pohyblivy kol-
mo, respektive napii& k ose 14° brusného
néastroje 14, respektive radidlng k brusnému
néastroji 14, je kloubové upevnéno hmataci
rameno 42, které je upraveno k zachyceni
a neseni profilovaciho néstroje 41 a je o-
patfeno kladkou pfifazenou kulisovému, re-
spektive Zablonovému tstroji ‘38. Hmataci
rameno 42 je uloZeno pomoci paralelogra-
moveého vedeni 40. Profilovaci néstroj 41 je
opatfen diamantovou brusnou hlavou, aby
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bylo moZno piizplisobovat prstencovou &el-
ni brusnou plochu 43 brusného néstroje 14
zaoblenému tvaru horni strany hlavy kolej-
nice.

Opotfebeni brusnych ndéstrojii 14 se vy-
rovndva vyskovym nastavenim ndstroiovych
rami 10, respektive jemnym nastavovdnim
pomoci prestavovacich pohonu 12. Poloha
néstrojového rdmu 29 pii opotfebeni brus-
ného néstroje 14 je naznafena na obr. 4
pferuSovanou Carou.

Na obr. 5 je zndzornén dalsi p¥iklad pro-
vedeni stroje podle vyndlezu, piifemZ jed-
notlivé soudéasti, které souhlasi s obr. 1 aZ
4, jsou oznaceny stejnymi vztahovymi znadc-
kami. Na levé poloviné obr. 5 je nakresle-
na ramové konstrukce 44 a ji prifazeny
nosny rdm 45 a ndstrojovy ram 46 pro brou-
sicl né4strojovy agregdt 47 s brusnym né-
strojem 48 Kk opracovani vnitfnich stran
hlavy kolejnice vC€etné& jizdni hrany, respek-
tive hrany hlavy kolejnice. Nosny rdm 45
je uloZen vySkové nastaviteln& na strojo-
vém rdmu 49. Z pravé poloviny obr. 5 je
patrno, Ze na spolefném strojovém rému 49
je upravena alespoil jedna ramovd Kkon-
strukce 50, leZici v podélném sméru koleje
pfed brousicim néstrojovym agregdtem 47,
kterd nese brousici néastrojovy agregét 13
$ brusnym néstrojem 14 k opracovani horni
strany hlavy kolejnice. Ob& rdmové Kkon-
strukce 44, 50 jsou spojeny ve spolenou
pojizdnou jednotku a umistény v podélném
sméru koleje na strojovém rédmu 49 za se-
bou, aby bylo moZno postupnym opracova-
nim horni strany a vnitfni strany hlavy ko-
lejnice a jizdni hrany hlavy kolejnice o-
brousit celou jizdni plochu kolejnice v je-
diném pracovnim pochodu. Strojovy ram 49
je v tomto zndzorn&ném provedeni ve stie-
du koleje rozdéleny, pri€emZ oba rédmové
dily jsou na pFivracenych strandch vzdjem-
n& vedeny nezndzornénymi &leny leZicimi
napfi¢ k podélnému sméru koleje a spoje-
ny rozpéracim pochonem. Dily strojového ra-
mu 49 jsou mimo to opatfeny nezndzorné-
nymi koly s ndkolky, kterd jsou uloZena na
rdmu 49 pevné v pevné vzdalenosti od ré-
movych konstrukci 44, 50. Odtladovanim
obou dilt strojového rdmu 49 pomoci roz-
péraciho pohonu napii¢ k podélné ose kole-
je se kola s ndkolky pfitisknou bez viile na
vnitfni strany hlav obou kolejnic, a v dit-
sledku toho se i p¥i proménlivé Sifce roz-
chodu dosdhne konstantniho centrovani
brusnych néstroji vzhledem k ob&ma ko-
lejnicim.

K vySkovému nastavovani a k pohybu do
z&b8ru brusného néstro’e 14, respektive
brousiciho nédstrojového agregdtu 13 pro
nastavovani na rdznou vysku broudeni, a
pro presné vyskové vedeni a vyrovnéni o-
potfebovaného brusného nastroje 14 je ten-
to brusny ndastroj 14 uloZen na vodicich
sloupech 51, které jsou umistény v roving
kolmé k podélnému sméru koleje a k ro-
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ving& koleje. Vodici sloupy 51 jsou 3ikmé
vzhledem k roviné, kterd prochazi podél-
nou osou kolejnice kolmo k roving koleje
a jsou spojeny s hydraulickym pfestavova-
cim pohonem 52. Brousici néstrojovy agre-
gat 47 je k pohybu brusného néstroje 48
do zdbéru smérem k vnitfni strané kolejni-
ce uloZen na vodicich sloupech 53, které
leZi rovnéZ napii¢ k podélnému sméru ko-
leje rovnohé&Zné s rovinou koleje a je spo-
je s hydraulickym prestavovacim pohonem
54. K ovlddani obou prestavovacich poho-
ntt 52, 54 je kaZdému z nich pfifazeno ovla-
daci dstroji 55, opatfené servoventilem 586.
KaZdé z tschto ovladdacich ustroji 35 je spo-
jeno pres tlakové Cerpadlo s nadrZi se zdro-
jem napéti, ve zndzornéném piikladé s ge-
nerdtorem, a s elektromotorem 57, 38 obou
brousicich néstrojovych agregétl 13, 47. So-
lenoidy elektrohydraulického servoventilu
56 jsou propojeny pfes prahové spinaCe s
proudovym obvodem pro napédjeni obou e-
lektromotortt 57, 58.

Postup pfi pouZitl brousiciho stroje po-
dle vynalezu bude vysvétlen v souvislosti s
obr. 5: strojovy rdm 49, ktery je umistén
napiiklad vySkové nastavitelné na ploSiné
stroje s vlastnim pohonem, se po pfijezdu
na pracovni misto spusti na kolejnice 4, 5
a oba dily strojového rdmu 49 se pomoci
rozpéraciho pohonu oddali napri¢ k podél-
nému smeéru koleje od sebe tak daleko, aZ
jejich kola s nédkolky p¥ilehnou bez vile
na vnitfni strany hlav obou kolejnic. Potom
se pomoci pfestavovacich pohonit spusti do-
It nosné rdmy 9, 45 tak hluboko, aZ jsou
brusné néastroje 14 brousicich néstrojovych
agregéatdl 13 tésné nad horni plochou kolej-
nic. Potom se pPedb&Zné nastavi hloubka
ubéru brusnych ndéstroji 14, 48, a to pted-
bé€Znym nastavenim miniméalniho a maximal-
niho odbéru proudu elektromotori 57, 58.
Toto nastaveni se provadi na prahovém spi-
nacim p¥istroji umisténém mezi proudovym
indikatorem 59 ovlddaciho ustroji 55 a so-
lenoidy servoventilu 56. Potom se brusné
néstroje 14 uvedou do rotatniho pohybu,
nateZ se pomoci pFestavovacich pohontt 52,
54 brusny néstroj 14 spusti je$t& hloubé&ji
a brusny nédstroj 48 se napfi¢ k podélnému
sméru koleje piisune ke kolejnicim 4, 5.
Tento pfFisouvaci pohyb, respektive pohyb
do zabéru konci teprve tehdy, kdyZ se do-
sdhne predem nastaveného odb&ru proudu
elektromotoru 57, 58, ktery je pot¥ebny pro
Zéddanou hloubku brouSeni. Jakmile je po-
hyb do zabé&ru skonfen, respektive jiZ bé-
hem tohoto pohybu do zdbéru se strojovy
ram 49 spojité pohybuje dopredu v podél-
ném sméru koleje, pfi€emZ podle povrchu
kolejnic se pii pFili§ malém odb&ru proudu
elektromotorl 57, 58 a tedy pii prili§ malé
hloubce brouSeni brusné néstroje 14, 48 pfi-
bliZi ke kolejnicim 4, 5, zatimco pri prilis
vysokém odbéru proudu se od kolejnic 4, 5
oddali. Tim se dosdhne toho, Ze b&hem spo-
jittho pohybu dopfedu se udrZuje predem
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nastavend hloubka brouSeni a odbrusuji se
zvySend mista, napfiklad bradavky apod.
Aby se b&hem brouSeni souasné znovu vy-
tvorilo zaobleni horni strany hlavy Kkolej-
nic, je podle ohr. 4 a 5 prstencovym brus-
nym plochdm hrncovych brusnych nastro-
ji 14, 48 piirfazeno profilovaci ustroji 38, 60.
Pomoci profilovaciho Gstroji 68 se tvar prs-
tencové Celni brusné plochy 43 hrncového
brusného nastroje 48 piizplsobuje profilu
boku hlavy Kkolejnice, ponévadZ ndhodné
zvdtdeni rozchodu Kkolejnic se vyrovnava
priénym posouvanim brousiciho néstrojové-
ho agregatu 47 pomoci pPestavovaciho hyd-
raulického pohonu 54, Naproti tomu d&elni
brusnd plocha 43 brusnych néstroji 14 se
profiluje tak, aby vytvofila obalovou kiivku
61, zejména kruhovy oblouk pro obloukové
zakrivenou horni stranu hlavy kolejnice, a
to i pfi rGznych polohach hlavy kolejnice.
Timto profilovdnim brusnych ploch brus-
nych néstroji 14 pomoci profilovaciho na-
stroje 41 lze vyrovnavat zmény polohy hor-
ni strany hlavy kolejnice, napfiklad pfi zvét-
Seni rozchodu o vzdéalenost Ax, pohybem
brousicich nastrojovych agregatli 13 do za-
b&hu ve sméru osy 14'.

Aby bylo moZno vytvofit nejvhodng&jsi tvar
této obalové kfivky 81 a pPesné pfizpisobit
brousici néastro’e tvaru hlavy Kkolejnice a
reprodukovat tedy tento tvar, zejména teh-
dy, kdyZ strojovy rdm je podle obr. 1 aZ 3
vytvoien jako tuha jednotka, leZi osa 14°
brusnych néstroji 14 v roviné kolmé k po-
délnému sméru koleje a k roving koleje Sik-
mo vigéi roving, kterd prochdzi podélnou
osou kolejnice a je kolmé k roving koleje.
Osa 14 brusného néstroie 14 leZi pak v
dhlovém rozmezi mezi rovinou rovnobéZnou
s rovinou koleji a rovinou 4, kterd probihd
v podélném sméru kolejnice kolmo kK rovi-
né koleje. Tim se dosdhne toho, Ze i pfi vys-
kovém premisté&ni brousiciho néstrojového
agregatu 13, které se provadi k prizpisobe-
ni riznym $ifkédm rozchodu, zeiména pii po-
uzitl tuhého strojového ramu 1, se opraco-
vané, respektive obrouSené horni strany
hlavy kolejnice a déikové useky prekryva-
ji. Pritom je t¥eba vzit v tvahu, Ze polomér
¢elnich brusnych ploch 43 s konkdvnim za-
kFivenim leZi v ose soumérnosti kolejnice
a je naptiklad 1600 mm pfi polomeéru za-
oblené horni strany hlavy kolejnice rov-
ném 300 aZ 400 m.

Celni brusnd plocha brusnych néstrojli
14, 48 se wvytvari vétSinou jiZ pri vyrobé
brusného ndstroje podle Zadané obalové
k¥ivky, pfiCemZ deformace v diisledku zmén
brusné plochy b&hem préce a nerovnosti,
které vznikajl tim, Ze do brusného styku s
kolejnici pFichézejl jenom Cdasti Celni brus-
né plochy, se odstrani profilovacim ustro-
jim 136, ©0. Profilovaci néstroje mohou byt
napiiklad vedeny pomoci ovlddaciho Gstro-
ji, naptiklad ¢asového relé, nebo rutné, po-
dle stupng opotfebeni brusnych néstroja, a
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to b&hem prace s mensi rychlosti radidlnég
po Celni brusné ploSe brusného néstroje. K
ovladani posuvného pohybu lze pouZit vhod-
né Skrceného tlakovéhio média, napfiklad
tlakového vzduchu, ktery uvadi v &innost
pistovy pohon 39.

K prikladu provedeni podle obr. 1 aZz 3 je
jes§té tfeba dodat, Ze se pracovni rozsahy
brusnych ndastroji, které jsou ptifazeny jed-
né kolejnici a leZi proti sob&, u Kkoleie s
pfesnym rozchodem 1435 mm, kdy vzdale-
nost o0s soumérnosti obou kolejnic, respek-
tive rovin 4‘ obou kolejnic je 1500 mim, pie-
kryvaji pribliZzné o 15 mm. V dlsledku toho
lze i pFi zvétSeni rozchodu aZz o 30 mm bez-
vadné brousit horni stranu hlavy kolejnice.
Prekryvaji-li se brousené plochy o 15 mm
pti vzdalenosti rovin 4° rovné 1508 mm, lze
mezi pripustnym miniméalnim rozchodem
1495 mm a maximélnim rozchodem 1530 mm
spolehlivé brousit horni strany hlav obou
kolejnic pfi odpovidajicim ptekryvani brou-
$enych ploch v pohledu kolmo k roving 4'.

PFi znafné zvétSenych rozchodech Kkolej-
nic v oblouku je kromé& toho moZné posou-
vat osy 14° obou brusnych ndstroji 14 rov-
nob&Zné napii¢ k podélnému sméru Kkoleje
kombinovanym vySkovym nastavovacim po-
hybem pomoci piestavovacich pohonii 8
nosnych ramd 9, 26, 27, 28, a vySkovym na-
stavovacim pohybem, respektive pohybem
do zé&béru néstrojovych ramd 10, 29, 30, 31,
takZe obalovou kfivku 61 lze vZdycky na-
stavit na okamZity stfed hlavy kolejnice. K
tomuto Gfelu mZe byt napfiklad v oblasti
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dvouramenné kyvné paky 19 podle obr, 2
umisténo mérici dstroji 62 k uréovéni zmé&n
rozchodu a k automatickému jemnému na-
stavovani polohy. Jako obzvlasté vyhodné
se ukdazalo stfedové vedeni podélné osy 1°
strojového rdmu 1 podél koleje zejména v
tom, Ze rozdil rozchodu v oblasti obou ko-
lejnic plsobi pouze poloviéni velikosti, tak-
Ze se jednd o nepatrné vzddlenosti; v di-
sledku toho nedochdzi prakticky ke zmé&né
polohy mezi hlavou Kkolejnice, respektive
horni stranou hlavy kolejnice a obalovou
krivkou 81.

PonévadZ podvozky 3 strojového ramu 1,
49, ktery slouZi soufasné jako vztaZné ba-
ze, jsou opatifeny péti za sebou umisténymi
kladkami a koly, je u kolejl s kratkymi chy-
bami, zejména s C4rkovanim kolejnic, za-
jisténo, Ze ram svymi podvozky dolehne
vZzdycky na vrchol a nikoli do vyhloubené
¢éasti kolejnice, takZe brouSené plochy jsou
naprosto rovné. U dlouhych vin, zejména v
misté hézeni na horni plode kolejnic, miiZe
byt Gcelné umistit jeSt& vétSi polet kladek
v podéiném sméru koleje za sebou, nebo
miiZe byt v oblasti brusnych nastrojd, pred
nimi nebo za nimi umistén vlastni snimaci
¢len, nebo miZe byt upraven snimaci Clen
tvofeny kiadkou 15 (obr. 1} ke zjiStovani
odchylek vysky horni strany kolejnice od
vztazného systému tvofeného ramem stro-
‘e, neho od vlastniho vztaZného systému.
Tento snimaci &len miZe byt kromé& toho
spojen k ind'kaci odchylek s mé&Ficim ustro-
jim 63 a indika&nim tstrojim 64.

PREDMET VYNALEZU

1. Zelezni¢ni brousici stroj pro obruiova-
ni nerovnosti na jizdni ploSe kolejnic, ze-
jména na horni ploSe hlavy kolejn'c, se
strojovym ramem vedenym po koleji pod-
vozky, s vodicimi dily pfitisknutelnymi na
kolejnici k vedeni viile a s rdmovou kon-
strukci, prifazenou alespoil jedné kolejni-
ci a vySkové nastavitelnou vzhledem ke
strojovému rdmu pomoci nastavovacich po-
hont k neseni néstrojového agregétu opa-
tfeného rotaénim brusnym néstrojem po-
hyblivym dopfedu v podélném sméru kolej-
nice, vyznafeny tim, Ze kaZdd rémové kon-
strukce (6, 23, 24, 25, 44, 50) sestdva z nos-
ného rému (9, 26, 27, 28, 45) a nejméneé z
jednoho v@éi nosnému rédmu (9, 26, 27, 28,
45) a strojovému rdamu (1) vyskové a/nebo
stranové nastavitelného néstrojového ramu
(10, 29, 30, 31, 46) k uchyceni brousiciho
néstrojového agregéatu (13, 47).

2. Zelezni&ni brousici stroj podle bodu 1
vyznafeny tim, Ze néstrojovy rdam (10, 29,
30, 31) s brousicim nastrojovym agregdtem
(13) je na nosném ramu (9, 26, 27, 28) ulo-
Zen vySkové staviteln& na vodicich sloupech
(11, 51) umisténych Sikmo v roviné kolmé
k podélné ose kolejnice a osa (14‘) brus-

nych nédstrojd (14) leZ{ v dhlovém rozmezi
mezi rovinou (4‘) proloZenou podélnou osou
kolejnice kolmou k rovin& koleje a rovinou
rovnobé&Znou s rovinou koleje.

3. Zeleznitni brousici stroj podle bodu 1
vyznateny tim, Ze néstrojovy ram (46)] s
brousicim néstrojovym agregédtem (47) je
na nosném rdamu {(45) uloZen stranové na-
staviteln& na vodicich sloupech (53}, které
probiha’i napii¢ k podélnému smé&ru koleje
a rovnob#&Zné s rovinou koleje.

4. Zeleznitn{ brousici stroj podle bodu 1
nebo 2 vyznadeny tim, Ze na nosném rdmu
(9, 26, 27, 28) jsou umistény dva zrcadlo-
vé soumérné, vpravo a vlevo od jedné ko-
lejnice (4, 5) uloZené néstrojové rdmy (10,
29, 30, 31), pri¢emZ nosné ramy (9, 26) pfi-
fazené jedné kolejnici (4) jsou umistény v
konstantni vzdalenosti od nosnych rdmi
(27, 28) ptifazenych druhé kolejnici (5).

5. Zelezni¢ni brousici stroj podle jednoho
z bodl 1 aZ 4 vyznafeny tim, Ze oba né-
strojové ramy (10, 29, 30, 31) obou proti
sobé leZicich nosnych rdamt (9, 26, 27, 28)
jsou v podélném sméru koleje vzajemné pie-
sazene,
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6. Zeleznitni brousici stroj podle jednoho
z bodl 1 aZ 5 vyznaceny tim, Ze na ndstro-
jovém rdmu (10, 29, 30, 31) jsou uloZeny v
podélném sméru koleje s mezerou za sebou
dva brousici néstrojové agregdty (13), pfi-
temZ sklon brusnych néstrojii (14) slouZi-
cich k opracovani téhoZ délkového useku
povrchu hlavy kolejnice (4, 5) k ose Kkoleje
je stejné velky.

7. Zeleznini brousici stroj podle bodu 6
vyznadeny tim, Ze na kaZzdém z nédstrojovych
rama (10, 29, 30, 31) pfifazenych k jedné
kolejnici (4, 5) jsou uloZeny v podélném
sméru koleje s mezerou za sebou dva brou-
sici néastrojové agregdaty (13), pfiCemZ ieden
brusny néstroj (14} jednoho néstrojového
rdmu (10, 30} leZi vZdy mezi dvéma brusny-
mi néstroji (14) protilehlého néstrojového
rdamu (29, 31).

8. Zelezni¢ni brousici stroj podie jednoho
Z bodu 1 aZ 7 vyznadeny tim, Ze nosny ram
(9, 26, 27, 28) spoletné& s profilovacim u-
strojim (36) pro brusnou plochu brousiciho
néstrojového agregitu (13) je vy3kové na-
stavitelny vzhledem k strojovému ramu (1],
pfitemZ néstrojovy rdam (10, 29, 30, 31) je
- oddélen& nastavitelny vG&i nosnému ramu
(9, 26, 27, 28) a profilovacimu ustroji (36].

9. Zeleznitni brousici stroj podle jednoho
z bodlt 1 aZ 8 vyznaleny tim, Ze hrncovy
brusny néastroj (14, 48) na néstrojovém ra-
mu (10, 29, 30, 31, 46), respektive v brou-
sicim nastrojovém agregétu (13, 47) je pri-
vrdcen dutou stranou brusného kotoule k
horni stran& nebo k boku hlavy kolejnice
(4, 5), priemZ profilovaci dstroji (36, 60)
je upraveno k soudasnému profilovdni bé-
hem postupu opracovéni a/mebo umisténo
pro zab&r s horni, p¥ipadné proti pracovni
plose leZici priifezovou plochou.

10. Zelezniéni brousici stroj podle jedno-
ho z bodd 1 aZ 9 vyznaleny tim, Ze profilo-
vaci Gstroji (36, 60) nastavitelné vySkové
spolu s nosnym rdmem je uloZeno s kuliso-
vym, respektive Sablonovym ustrojim (38)
na nosném ramu (9, 26, 27, 28, 45) a obsa-
huje profilovaci néstroj (41), zejména dia-
mantovou brusnou hlavu, kterd je pohybli-
vad vidi kulisovému, respektive Sablonové-
mu tstroji (38) a radidln® vGdi ose (14%)
brusného néstroje (14), napfiklad pfes pa-
ralelogramové vedeni (40).

11. Zelezni¢ni brousici stroj podle jedno-
ho z bodl 1 aZ 10 vyznaleny tim, Ze hrnco-
vy brusny néstroj (14) mé prstencovou &el-
ni brusnou plochu (43) s obalovou kfivkou
(61) prizplsobenou zaoblené horni strané
hlavy kolejnice (4, 5), pricemZ profil oba-
lové kiivky (61) zahrnuje pri konstantni
thlové poloze osy (14‘) brusnych néstroji
(14) v priném sméru koleje rdzné bolni

18

polohy hlavy kolejnice (4, 5) vyrovndvanim
pohybu do zab&ru brusnych néstrojli (14).

12. Zelezni¢ni brousici stroj podle jedno-
ho z bod& 2 aZ 11 vyznaceny tim, Ze nosny
ram (9, 26, 27, 28) ma k vyS8kovému nasta-
vovani néstrojového rdmu (10, 29, 30, 31)
podél vodicich stoupdl (11, 51) vy3kovy pie-
stavovaci pohon (12, 52), zejména vieteno
(32) uvadéné do pohybu hydraulickym mo-
torem (33), pPiemZ prestavovaci pohon
(12, 52) je uloZen uprostFed mezi ob&ma
vodicimi sloupy (11, 51) a mezi brousicimi
néstrojovymi agregdty (13).

13. Zeleznitni brousici stroj podle jedno-
ho z bod 1 aZ 12 vyznaleny tim, Ze mezi
nosnym ramem (9, 26, 27, 28) a ndstrojo-
v§ym ramem (10, 29, 30, 31) je uloZen vys-
kovy, pripadné stranovy piestavovaci pohon
(12, 52, 54), kterému je k nastavovani vys-
kového pohybu, zejména pohybu do zdbéru
a/nebo stranového pohybu brousiciho né-
strojového agregatu (13, 47) pohanéného
glektromotorem (35, 57, 58) pfifazeno ovla-
daci ustroji (55) predfazené elektromoto-
riim (35, 57, 58) a opatFené servoventilem
(56), ovlddanym v zdavislosti na odbéru
proudu alespoii jednoho elektromotoru (35,
57, 58) brousicich néstrojovych agregatil
(13, 47) néstrojového ramu (10, 29, 30, 31,
46) pro pohon vyskovych, pfipadng strano-
vych piestavovacich pohontt (12, 52, 54),
napiiklad hydraulického motoru (33).

14. Zelezni®ni brousici stroj podle jedno-
ho z bod@l 1 aZ 13 vyznadeny tim, Ze proti-
lehié nosné réamy (9, 26, 27, 28) ptifazené
kolejnicim (4, 5) jsou uloZeny ve spoletném
strojovém rému (1), ktery mé ke stiedové-
mu vedeni néstrojovych rdmd (10, 29, 30,
31, 46) a brousicich nédstrojovych agregatil
(13, 47) vidi ose koleje kola (17) s nékol-
ky, uloZené na podvozkach (3) opatfenych
nékolika =za sebou umisténymi kladkami
(15) a pritladitelné bez viile na ob& kolej-
nice (4, 5) koleje rozp&racim aretalnim
dstroiim (18) pres vyrovndvaci soutyci, kte-
ré sestdvd s vyhodou z pdkového tlatného
ty€ovi (70} spojeného s ob&ma konci kyvné
paky (19), kterd je uprostfed uloZena otoc-
né na strojovém ramu (1) a pohyblivd vigi
pému napf¢ k podélnému sméru koleje po-
moci pistového pohonu (21).

15. Zeleznitni brousici stroj podle jedno-
ho z bodt 1 aZ 14 vyznadeny tim, Ze k ovla-
dacimu Ustroji (55) vySkovych, pfipadng
stranovych prestavovacich pohont (12, 52,
54) néstrojovych rami (10, 29, 30, 31} je
plifazeno méFici dstrojl (63) ke zjiStovahi
hloubky odbrouseného nebo k odbrouSeni
uréeného 'materialu, spojené s indika&nim
dstrojim (64) a vztaZnym systémem.

3 listy vykrest
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