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KOPPELEINHEIT

(67)  Die Erfindung betrifft eine SchlieBzylindervor-
richtung (10) fir ein Kraftfahrzeug, mit einem bewegba-
ren Rotor (12), der mit einem Lager (20) in Wirkverbin-
dung steht, in dem eine Koppeleinheit (40) gehalten ist,
die mindestens eine Befestigungsschnittstelle (41) auf-
weist, die mit einem Schloss (1) des Kraftfahrzeuges in
Verbindung bringbar ist.

SCHLIESSZYLINDERVORRICHTUNG FUR EIN KRAFTFAHRZEUG MIT EINER

Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass die Koppel-
einheit (40) sowie das Lager (20) derart ausgebildet sind,
dass die Koppeleinheit (40) schwenkbar am Lager (20)
gelagert ist und die Koppeleinheit (40) eine vom Lager
(20) in Richtung Befestigungsschnittstelle (41) reichende
Langserstreckung aufweist, die in ihrer Lange einstellbar
ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine SchlieRzylindervor-
richtung fir ein Kraftfahrzeug, mit einem bewegbaren
Rotor, der mit einem Lager in Wirkverbindung steht, in
dem eine Koppeleinheitgehalten ist, die mindestens eine
Befestigungsschnittstelle aufweist, die mit einem
Schloss des Kraftfahrzeuges in Verbindung bringbar ist.
[0002] Aus dem Stand der Technik ist eine SchlielRzy-
lindervorrichtung fir ein Kraftfahrzeug bekannt, die bei-
spielsweise in einer Fahrzeugtir eingebaut ist und ein
Gehéause mit einem Rotor aufweist. Der Rotor kann von
einem Schlissel gedreht werden. Eine Koppeleinheit ist
mit einem Ende des Rotors verbunden und kann zusam-
men mit dem Rotor gedreht werden. Somit kann die von
einem Schlussel verursachte Drehung des Rotors auf
die Koppeleinheit ibertragen werden. Zudem ist die Kop-
peleinheit mit einem Schloss, insbesondere mit einer
Schlossmechanik des Kraftfahrzeuges in Wirkverbin-
dung, sodass Uber eine Drehung des Rotors eine Aktion
im Schloss des Kraftfahrzeuges ausgeldst werden kann.
Ein derartiger SchlieBzylindervorrichtung ist beispiels-
weise in der DE 2003 21 500 U1 beschrieben.

[0003] Ein Nachteil dieser SchlieRzylindervorrichtung
bestehtdarin, dass sich die Montage der oben genannten
Vorrichtung am Kraftfahrzeug, insbesondere an der
Kraftfahrzeugtir als sehr aufwendig erweist. Dieses liegt
unter anderem daran, dass lediglich ein beengter und
schmaler Raum fir die oben genannte Vorrichtung in-
nerhalb des Kraftfahrzeuges zur Verfligung steht. Zudem
ergeben sich aufgrund der Fille von Kraftfahrzeugmo-
dellen unterschiedliche Geometrieanforderungen, die
von der oben genannten Vorrichtung ebenfalls zu erfiillen
sind. Oftmals ist es notwendig unterschiedliche Modelle
der oben genannten Vorrichtung bereitzustellen, um den
Anforderungen innerhalb des Kraftfahrzeuges zu genii-
gen.

[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es die
oben genannte Vorrichtung zu vereinfachen, um den
Montageaufwand zu reduzieren, wobei es gleichzeitig
moglich ist, eine Vorrichtung mit einer SchlieRzylinder-
vorrichtung und Koppeleinheit vorzusehen, die in unter-
schiedliche Fahrzeuggeometrien, sei es auch lediglich
ausgeldst durch Fertigungstoleranzen, einsetzbar ist.
[0005] Die Aufgabe derErfindungwird durch sdmtliche
Merkmale des Patentanspruches 1 gel6st. In den abhan-
gigen Anspriichen sind mdégliche Ausfiihrungsformen
beschrieben.

[0006] Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass die
Koppeleinheit sowie das Lager derart ausgebildet sind,
dass die Koppeleinheit schwenkbar am Lager gelagert
ist und die Koppeleinheit eine vom Lager in Richtung
Befestigungsschnittstelle reichende Langserstreckung
aufweist, die in ihrer Lange einstellbar ist. Ein Vorteil der
Erfindung ist, dass aufgrund der oft beengten Einbausi-
tuation innerhalb des Kraftfahrzeuges die Koppeleinheit
schwenkbar am Lager angeordnet ist, sodass z. B. un-
terschiedliche Geometrien innerhalb des Kraftfahrzeu-
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ges und/oder Fertigungstoleranzen ausgeglichen wer-
den kénnen. Zudem hat es sich als sehr vorteilhaft er-
wiesen, dass der Abstand zwischen der Befestigungs-
schnittstelle der Koppeleinheit und dem Lager, mit dem
der Rotor in Wirkverbindung ist, individuell nach den Ge-
ometrieerfordernissen des Kraftfahrzeuges eingestellt
und/oder verandert werden kann. Somit kénnen Ferti-
gungstoleranzen aber auch Geometrieanforderungen
mit Hilfe der Koppeleinheit ausgeglichen bzw. bewaltigt
werden, die weit Gber das Maf der tblichen Fertigungs-
toleranzen hinausgehen, beispielsweise wenn es sich
um unterschiedliche Kraftfahrzeugmodelle handelt, in
denen die erfindungsgemafe Vorrichtung einzubauen
ist. Die Befestigungsschnittstelle kann form- und/oder
kraft- und/oder stoffschliissig die Koppeleinheit mit dem
Schloss direkt oder indirekt in Wirkverbindung bringen.
[0007] Vorteilhafterweise istder Abstand zwischen der
Befestigungsschnittstelle der Koppeleinheit und dem La-
ger einstellbar ist. Ein Vorteil der Erfindung kann sein,
dass die Koppeleinheit einen Einstellmechanismus auf-
weist, der eine individuelle Einstellung eines Abstands
zwischen der Befestigungsschnittstelle und dem Lager
ermdglicht. Vorteilhafterweise ist der Einstellmechanis-
mus innerhalb der Koppeleinheitintegriert, wodurch eine
kompakte Gesamtanordnung geschaffen werden kann.
Uber eine Bewegung des Rotors kann eine Bewegung
auf die Koppeleinheit Ubertragen werden, die wiederum
auf das Schloss des Kraftfahrzeuges Ubertragen wird.
Das Schloss kann tiber die Koppeleinheit beispielsweise
zwischen einer Verriegelungsstellung und einer Entrie-
gelungsstellung gebracht werden, sodass die Kraftfahr-
zeugtir vom Benutzer z. B. gedffnet werden kann. Bei
einer Ausfiihrungsform der Erfindung kann der Einstell-
mechanismus ein Gewinde aufweisen, wodurch der Ab-
stand zwischen der Befestigungsschnittstelle und dem
Lager des Gehauses stufenlos eingestellt werden kann.
Ebenfalls schliet die Erfindung mit ein, dass der Ein-
stellmechanismus Teleskopelemente aufweisen kann,
die zur Einstellung des Abstandes zwischen der Befes-
tigungsschnittstelle der Koppeleinheit und dem Lager
dienen.

[0008] Ebenfalls kann es vorteilhaft sein, dass der Ein-
stellmechanismus derart ausgebildet ist, dass eine Viel-
zahl an Rastpositionen ermdglicht ist, wodurch der Ab-
stand zwischen der Befestigungsschnittstelle und dem
Lager einstellbar ist. Eine derartige Ausfiihrungsform der
Erfindung stellt in ihrem Aufbaueine kompakte Einheit
dar, wobei gleichzeitig die Abstandseinstellung Gber die
Rastpositionen durch den Monteur ohne groflen Auf-
wand erfolgen kann. Uber die Rastpositionen wird sicher-
gestellt, dass der Abstand zwischen der Befestigungs-
schnittstelle der Koppeleinheit und dem Lager zuverlas-
sig gehalten wird.

[0009] In einerdie Erfindung verbessernden Mafl3nah-
me weist das Lager eine Kavitat auf, in der die Koppel-
einheit gehalten ist. Vorteilhafterweise kann die Koppel-
einheit ein Kopfteil aufweisen, das im Lager gehalten ist.
Die Geometrie der Kavitat ermdglicht, dass die Koppel-
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einheit schwenkbar am Lager gelagert ist. Zudem kann
die Erfindung mitumfassen, dass das Lager eine Austritt-
s6ffnung aufweist, durch die die Koppeleinheit sich aus
der Kavitat nach AuRen erstreckt. Auch die Austrittsoff-
nung des Lagers kann eine derartige Form und/oder Ge-
ometrie aufweisen, damit die Koppeleinheitam Lagerum
definierte Winkelbereiche verschwenkt werden kann.
Vorteilhafterweise ist der Kopfteil der Koppeleinheit in
seiner Geometrie gréRer ausgestaltet als die Austritts-
6ffnung des Lagers, sodass wirkungsvoll verhindert wird,
dass das Kopfteil aus dem Lager ungewollter Weise be-
wegt oder verschoben wird.

[0010] Es ist vorteilhaft, dass die Koppeleinheit dreh-
fest im Lager angeordnet ist. Hierdurch wird erreicht,
dass bei einer Drehbewegung des Rotors sowohl dessen
Gehause als auch das Lager mitbewegt werden, wo-
durch die Bewegung direkt auf die Koppeleinheit tber-
tragen wird.

[0011] Zudem kann die Erfindung vorsehen, dass die
Koppeleinheit eine Stange aufweist, die das Kopfteil auf-
weist, wobei die Stange innerhalb einer Aufnahme der
Koppeleinheit, insbesondere innerhalb eines Koppelge-
hauses der Koppeleinheit bewegbar ist. Die Stange kann
z. B. starr ausgefihrt sein, damit zuverlassig die Bewe-
gung des Rotors zum Schloss des Kraftfahrzeuges tiber-
tragen werden kann. Beispielsweise kann das Koppel-
gehause die Befestigungsschnittstelle aufweisen, die mit
dem Schloss des Kraftfahrzeuges in Wirkverbindung
bringbar ist. Das Koppelgehause kann als Schutz fir die
Stange dienen, die zumindest teilweise innerhalb der
Aufnahme der Koppeleinheit verschiebbar angefiihrt ist.
[0012] Vorteilhafterweise kann die Stange axial inner-
halb des Koppelgehduses bewegbar sein. Da die Kop-
peleinheit schwenkbar am Lager gelagertist, ist es denk-
bar, dass im eingebauten Zustand innerhalb des Kraft-
fahrzeuges die Koppeleinheit schrég und/oder einen
Winkel zur Langserstreckung des Rotors aufweist. Die-
ses hangt von der Einbaugeometrie innerhalb der Kraft-
fahrzeugtir ab. Vorteilhafterweise ist die Stange inner-
halb der Aufnahme der Koppeleinheit linear verschieb-
bar, wodurch der Abstand zwischen der Befestigungs-
schnittstelle der Koppeleinheit und dem Lager zuverlas-
sig eingestellt werden kann. Vorteilhafterweise bildet die
Stange und das Kopfteil ein gemeinsames Bauteil, wel-
ches vorzugsweise aus Kunststoff ausgebildet ist, be-
sonders bevorzugt ein Spitzgussteil aus Kunststoff ist.
[0013] Ebenfalls kann es vorteilhaft sein, dass die
Stange mindestens einen Lagerkdrper aufweist, der der
Geometrie der Aufnahme angepasst ist, insbesondere
dass der Lagerkorper an dem Kopfteil gegentberliegen-
den Ende der Stange ausgebildet ist. Hierbei kann die
Stange mindestens ein Rastelement aufweisen und/oder
mindestens ein Gleitelement aufweisen. Das Gleitele-
ment bewirkt eine zuverlassige Einstellung des Abstan-
des zwischen der Befestigungsschnittelle der Koppelein-
heit und dem Lager, ohne dass grol3e Reibungsverluste
entstehen. Zudem kann besonders vorteilhaft sein, dass
das Koppelgehause ein Mittel aufweist, an die oder in
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die das Rastelement bringbar ist, so dass der Einstell-
mechanismus die Rastpositionen ermdglicht. Die Mittel
kénnen beispielsweise (")ffnungen sein, in die das Rast-
element gebracht wird und somit Rastpositionen des Ein-
stellmechanismus erzielt werden.

[0014] Die Erfindung kann mitumfassen, dass das
Rastelement federbelastet ist. Wahrend der Bewegung
der Stange verfahrt der Lagerkdrper innerhalb der Auf-
nahme der Koppeleinheit, wobei bei Erreichung einer
Rastposition das Rastelement liber ein Federelement in
eine Raststellung bewegt wird. Wahrend der Bewegung
der Stange wird das Rastelement jedoch aus der Rast-
stellungin eine Freigabestellung gedriickt, wobei das Fe-
derelement im Koppelgehduse versucht das Rastele-
ment in Richtung Raststellung zu bewegen. Diese Aus-
fuhrungsform stellt eine einfache und wirkungsvolle Kon-
struktion dar, damit die Stange an der Koppeleinheit zu-
verlassig in der jeweiligen Rastposition gehalten wird.
[0015] In einer weiteren die Erfindung verbessernden
MaRnahme kann das Koppelgehduse im Lager gehalten
sein. Die Stange kann wie in den Ubrigen Ausflihrungs-
formen innerhalb des Koppelgeh&uses axial bewegt wer-
den, wobei die Stange mit einem Kopfteil ausgebildet
sein kann, das als Befestigungsschnittstelle ausgefiihrt
ist, um eine Wirkverbindung mit dem Schloss des Kraft-
fahrzeuges entstehen zu lassen. Bei dieser Ausflh-
rungsform kann die Koppeleinheit einen Einstellmecha-
nismus aufweisen, der sowohl individuell als auch stu-
fenlos einstellbar ist, wie bereits oben beschrieben ist.
Vorteilhafterweise kann das Koppelgehause in der Ka-
vitat des Lagers entsprechend aufgenommen sein, wo-
bei zumindest ein Teil des Koppelgehduses durch die
Austritts6ffnung des Lagers austritt. Vorteilhafterweise
ist das Koppelgehduse drehfest im Lager angeordnet.
Zudem kann die Koppeleinheit eine Stange gemaR den
oben genannten Ausflihrungen aufweisen, die unter an-
derem mit einem Lagerkdrper und/oder einem Rastele-
ment und/oder einem Gleitelement ausgebildet ist. Das
Kopfteil der Stange ist als Befestigungsschnittstelle mit
dem Schloss des Kraftfahrzeuges in Wirkverbindung.
[0016] Vorteilhafterweise kann der Rotor drehbar um
eine Achse gelagert sein, wodurch die Koppeleinheit ge-
eignet ist, eine Bewegung des Rotors auf das Schloss,
insbesondere auf eine Schlossmechanik zu Gbertragen.
Zweckmafigerweise weist der Rotor eine Aufnahme auf,
in die ein Schllssel einsetzbar ist, wobei (iber eine Ro-
tation des Schlissels der Rotor um seine Achse gedreht
wird und somit auch die Koppeleinheit, die eine entspre-
chende Bewegung auf das Schloss Ubertragt, um eine
definierte Aktion des Schlosses auszulésen. Die Erfin-
dung bezieht sich ebenfalls auf ein System mit einer
SchlieRzylindervorrichtung fir ein Kraftfahrzeug mit ei-
nem bewegbaren Rotor, der mit einem Lager in Wirkver-
bindung steht, in dem eine Koppeleinheit gehalten ist,
die mindestens eine Befestigungsschnittstelle aufweist,
die miteinem Schloss des Kraftfahrzeugesin Verbindung
steht, wobei dass die Koppeleinheit sowie das Lager der-
art ausgebildet sind, dass die Koppeleinheit schwenkbar
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am Lager gelagert ist und die Koppeleinheit eine vom
Lager in Richtung Befestigungsschnittstelle reichende
Langserstreckung aufweist, die in ihrer Léange einstellbar
ist. Das erfindungsgemafe System kann ebenfalls mit
einer erfindungsgemaflen SchlieRzylindervorrichtung
der oben genannten Beschreibung ausgestattet sein.
[0017] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten
ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung, in
der unter Bezugnahme auf die Zeichnungen mehrere
Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung im Einzelnen be-
schrieben sind. Dabei konnen die in den Anspriichen und
in der Beschreibung erwahnten Merkmale jeweils einzeln
fur sich oder in beliebiger Kombination erfindungswe-
sentlich sein. Es zeigen:

Fig. 1  eine schematische Ansicht einer SchlieRzylin-
dervorrichtung, die Uber eine Koppeleinheit mit
einem Schloss eines Kraftfahrzeuges verbun-
den ist,

Fig.2 ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer
SchlieRzylindervorrichtung geman Figur 1,
Fig. 3 eine mogliche Ausfihrungsvariante einer
SchlieRzylindervorrichtung mit einer Koppel-
einheit, die in Wirkverbindung mit einem Kraft-
fahrzeugschloss steht,

Fig. 4 eine Seitenansicht auf einen Teilbereich der
Koppeleinheit gemaf Ansicht A-A aus Figur 3,
Fig. 5 ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer erfin-
dungsgemafRen Koppeleinheit, die in Figur 1
bzw. Figur 2 einsetzbar ist und

Fig. 6  einweiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Koppel-
einheit, die in Figur 1 oder Figur 2 einsetzbar ist.

[0018] InFigur 1isteine SchlieRzylindervorrichtung 10
fur ein Kraftfahrzeug gezeigt, wobei ein bewegbarer Ro-
tor 12 schematisch gezeigt ist, der mit einem Lager 20
in mechanischer Wirkverbindung steht. Beispielsweise
kann die SchlieRzylindervorrichtung 10 ein Gehause 11
aufweisen, innerhalb dessen der Rotor 12 bewegbar ge-
lagert ist. Im vorliegenden Fall ist der Rotor 12 drehbar
um eine Achse 13 rotierbar, und zwar wenn ein nicht
dargestellter Schliissel in eine Aufnahme 14 des Rotors
12 gefiihrt wird und dieser Schllssel anschliefend um
die Achse 13 bewegt wird. Der Rotor 12 kann jedoch nur
dann um die Achse 13 rotieren, wenn der "richtige"
Schlussel in die Aufnahme 14 eingesetzt wird. Hierzu
weist der Rotor 12 bzw. die SchlieRzylindervorrichtung
10 eine entsprechende Sicherheitsmechanik auf, auf die
im Folgenden nicht eingegangen wird.

[0019] In dem Lager 20 ist eine Koppeleinheit 40 ge-
halten, wobei die Koppeleinheit 40 zudem mit einer Be-
festigungsschnittstelle 41 ausgestattet ist, die mit einem
Schloss 1 des Kraftfahrzeuges in Verbindung steht. Im
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vorliegenden Ausflihrungsbeispiel ist die Koppeleinheit
40 mit einer Schlossmechanik 2 verbunden, wobei die
Schlossmechanik 2 wiederum in Wirkverbindung mit
dem Schloss 1 steht. Ebenfalls ist es denkbar, dass ge-
maf sadmtlicher Ausfiihrungsbeispiele die Befestigungs-
schnittstelle 41 der Koppeleinheit 40 direkt mit dem
Schloss 1 verbundenist, welches explizit nicht dargestellt
ist.

[0020] GemaR des gezeigten Ausflihrungsbeispielsist
die SchlielRzylindervorrichtung 10 unmittelbar an einem
Turgriff 4 eines Kraftfahrzeuges angeordnet, wobei der
Turgriff 4 vom Benutzer betétigt, insbesondere bewegt
werden kann, um entsprechende Aktionen im Kraftfahr-
zeug, insbesondere an der Tur 3 auszulésen. In der Re-
gel kann der Turgriff 4 Gber eine entsprechende Bewe-
gung das Schloss 1 in seiner Funktion beeinflussen, bei-
spielsweise kann das Schloss 1 in einen Zustand ge-
bracht werden, wodurch ein Offnungsvorgang der Tiir 3
vollzogen werden kann. Uber die SchlieRzylindervorrich-
tung 10, insbesondere Uber den Rotor 12 kann ein Ent-
riegelungszustand oder ein Verriegelungszustand des
Schlosses 1 erreicht werden.

[0021] Aufgrund des sehr geringen Bauraumes inner-
halb einer Tir 3, ergeben sich hdufig Montageprobleme,
um die SchlieBzylindervorrichtung fachmannisch inner-
halb der Tur 3 zu befestigen, wobei gleichzeitig sicher-
gestellt werden muss, dass eine mechanische Wirkver-
bindung zwischen dem bewegbaren Rotor 12 und dem
Schloss 1 herzustellen ist. Allein aus Fertigungstoleran-
zen kann es sich bereits ergeben, dass die Koppeleinheit
40 wahrend der Montage an die Schlossmechanik 2 bei-
spielsweise leicht verschwenkt werden muss (s. Figur
2). Auch ist es denkbar, dass aufgrund der méglichen
Geometrien innerhalb der Tur 3 der Abstand zwischen
dem Lager 20 und dem Befestigungspunkt an der
Schlossmechanik 2 oder am Schloss 1 variieren kann.
Dieses Problem kann durch die erfindungsgemafe Kop-
peleinheit 40 geldst werden, die vom Lager 20 in Rich-
tung Befestigungsschnittstelle 41 in ihrer Lange veran-
dertwerden kann, wobei mégliche Ausfiihrungsbeispiele
in Figur 3 bis Figur 6 gezeigt sind. Das bedeutet, dass
der Abstand zwischen der Befestigungsschnittstelle 41
der Koppeleinheit 40 und dem Lager 20 eingestellt wer-
den kann. Zusatzlich ist es denkbar, dass die Koppelein-
heit 40 um definierte Winkelgrade aus der Flucht zur Ach-
se 13 verschwenkt wird, wie es schematisch in Figur 2
gezeigt ist.

[0022] Inden Figuren 3 bis 6 sind unterschiedliche Ein-
stellmechanismen 50 gezeigt, die in der Koppeleinheit
40 integriert sind. In sdmtlichen Ausfiihrungsbeispielen
ermdglicht der Einstellmechanismus 50 der Koppelein-
heit 40 eine individuelle Einstellung des Abstandes zwi-
schen der Befestigungsschnittelle 41 und dem Lager 20,
bzw. der Einstellmechanismus gewahrleistet, dass die
Lange der Koppeleinheit 40 vom Lager 20 in Richtung
Befestigungsschnittstelle 41 einstellbar ist.

[0023] GemaR Figur 3 weist die Koppeleinheit 40 ein
Kopfteil 42 auf, das im Lager 20 gehalten ist. Das Lager
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20 weist eine Kavitat 21 auf, in der die Koppeleinheit 40,
insbesondere das Kopfteil 42 aufgenommen ist. Hierbei
istdas Lager 20 mit einer Austritts6ffnung 22 ausgebildet,
durch die die Koppeleinheit 40 sich nach auf3en erstreckt.
Die Austritts6ffnung 22 istim dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel trichterférmig ausgefiihrt, wobei der Durchmes-
ser der Austritts6ffnung 22 in Richtung Befestigungs-
schnittstelle 41 der Koppeleinheit 40 sich vergréRert.
Hierdurch wird bewirkt, dass die Koppeleinheit 40 zuver-
lassig innerhalb des Lagers 20 aus der Achse 13 ver-
schwenkt werden kann, welches durch die Pfeildarstel-
lungen in Figur 3 angedeutet ist.

[0024] Des Weiteren weist die Koppeleinheit 40 eine
Stange 43 auf, die das Kopfteil 42 aufweist, wobei die
Stange 43 innerhalb einer Aufnahme 44 der Koppelein-
heit 40, insbesondere innerhalb eines Koppelgehauses
45 der Koppeleinheit 40 bewegbar ist. Die Stange 43 ist
des Weiteren axial innerhalb des Koppelgehauses 45
bewegbar. Hierdurch I&sst sich die Langserstreckung der
Koppeleinheit 40 verandern. In Figur 3 ist die kleinste
Langserstreckung der Koppeleinheit 40 gezeigt. Wenn
nun die Stange 43 nach oben bewegt werden wirde,
kénnte ein groRerer Abstand zwischen der Befestigungs-
schnittstelle 41 der Koppeleinheit 40 und dem Lager 20
eingestellt werden. Zudem umfasst das Ausfiihrungsbei-
spiel geman Figur 3, dass das Koppelgehause 45 eine
Offnung 54 aufweist, durch die die Stange 43 in Richtung
Lager 20 sich erstreckt. Das Koppelgehause 45 weist im
Bereich der (")ffnung 54 Schulterbereiche 55 auf, die als
Anschlag fur die Stange 43 dienen, damit diese nicht
ungewollt aus der Aufnahme 44 herausbewegt werden
kann.

[0025] Damitdie Koppeleinheit 20 zuverlassigin samt-
liche Richtungen am Lager 20 verschwenkt werden kann,
ist das Kopfteil 42 in Richtung freies Ende 56 verjiingend
ausgebildet, wodurch eine Kippbewegung innerhalb des
Lagers 20 ermdglicht ist. Zudem weist das Kopfteil 42
Schulterelemente 53 auf, die den Durchmesser des
Kopfteils 42 vergroRern und zwar derart, dass ein Austritt
aus der Offnung 22 nicht mehr méglich ist. In Figur 4 ist
eine Draufsicht auf das Kopfteil 42 gezeigt, welches in
Schnittansicht eine kreuzartige Ausfiihrungsform auf-
weist, die in jeglicher Richtung eine zuverlassige
Schwenkbewegung innerhalb des Lagers 20 ermdglicht.
Alternativ ware es auch denkbar, dass Kopfteil 42 zumin-
dest teilweise kugelformartig auszubilden.

[0026] Damit bei einer Rotation des Rotors 12 um die
Achse 13 eine zuverldssige Kraftibertragung auf das
Schloss 1 erméglicht wird, ist die Koppeleinheit 40 dreh-
fest im Lager 20 angeordnet. GemaR Figur 3 und Figur
5 weist die Stange 43 mindestens einen Lagerkdrper 46
auf, der der Geometrie der Aufnahme 44 der Koppelein-
heit 40 angepasst ist. Der Lagerkdrper 46 ist in seinem
Durchmesser vergréRert zur Offnung 54 ausgefiihrt, so-
dass die Stange 43 nicht aus der Aufnahme 44 hinaus-
gefahren werden kann. Der Lagerkdrper 46 ist im vorlie-
genden Ausflihrungsbeispiel an dem dem Kopfteil 42 ge-
genulberliegenden Ende der Stange 43 ausgebildet. Der
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Lagerkorper 46 weist gemaf Figur 5 ein Rastelement 47
auf, wobei das Koppelgehause 45 mit Mitteln 49 ausge-
fuhrtist, an die oder in die das Rastelement 47 einbring-
bar ist. Das bedeutet, dass gemaR Figur 5 ein Einstell-
mechanismus 50 in der Koppeleinheit 40 integriert ist,
der eine Vielzahl an Rastpositionen 52 ermdglicht, wo-
durch der Abstand zwischen der Befestigungsschnittstel-
le 41 und dem Lager 20 einstellbar ist. Zusatzlich ist es
denkbar, ein Gleitelement 48 am Lagerkdrper 46 anzu-
ordnen, wodurch eine verbesserte und nahezu reibungs-
arme Verschiebung der Stange 43 innerhalb des Kop-
pelgehauses 45 erzielbar ist. Die Mittel 49 sind im vor-
liegenden Ausfiihrungsbeispiel als Offnungen oder Auf-
nahmen ausgeflhrt, die der Geometrie des Rastelemen-
tes 47 entsprechen. Das Rastelement 47 ist im Ausfiih-
rungsbeispiel gemaR Figur 5 federbelastet, das bedeu-
tet, dass bei einer Verschiebung von einer Rastposition
in eine andere Rastposition das Rastelement 47 gemafR
der in Figur 5 gezeigten Pfeilrichtung in den Lagerkérper
46 gedrickt wird. Bei Erreichen des nachsten oder des
gewulnschten Rastpunktes 52 fahrt das federbelastete
Rastelement 47 wieder nach auBen in die Offnung 49.
Somit wird eine zuverldssige Rastposition erzielt. Auch
ist es denkbar, dass Rastelemente 47 an der Innenseite
des Koppelgehauses 45 angeordnet sind und Mittel, ins-
besondere mindestens eine Offnung oder Aufnahme am
Lagerkdrper 46 vorgesehen ist, wodurch ein dhnlicher
Einstellmechanismus mit einer Vielzahl Rastpositionen
erzielbar ist.

[0027] Es ist denkbar, dass der Einstellmechanismus
50 derart ausgefihrtist, dass eine stufenlose Einstellung
des Abstandes zwischen der Befestigungsschnittelle 41
und dem Lager 20 ermdglicht ist. Dies wird in Figur 6
gezeigt, bei der der Einstellmechanismus ein Gewinde
51 aufweist. Beispielsweise kann Uber eine Drehung ei-
nes der Bauteile 43 oder 45 eine Veranderung der Langs-
erstreckung der Koppeleinheit 40 erzielt werden.
[0028] GemaR Figur 5 und Figur 6 kann die Koppel-
einheit 40 entsprechend den Ausflihrungsformen geman
Figur 3 ausgefihrt sein. Das bedeutet, dass die Stange
43 gemal Figur 5 und Figur 6 mit einem entsprechenden
Kopfteil 42 aus Figur 3 ausgefihrtist, wodurch auch eine
Schwenkbewegung aus der Achse 13 denkbar ist.
[0029] Samtliche Ausfihrungsbeispiele der Erfindung
stellen ein kompaktes System mit einer SchlielRzylinder-
vorrichtung 10 fur ein Kraftfahrzeug dar, mit einem be-
wegbaren Rotor 12, der mit einem Lager 20 in Wirkver-
bindung steht, in dem eine Koppeleinheit 40 gehalten ist,
die mindestens eine Befestigungsschnittstelle 41 auf-
weist, die mit einem Schloss 1 des Kraftfahrzeuges in
Verbindung steht, wobei die Koppeleinheit 40 sowie das
Lager 20 derart ausgebildet sind, dass die Koppeleinheit
40 schwenkbar am Lager 20 gelagert ist und die Koppel-
einheit 40 eine vom Lager 20 in Richtung Befestigungs-
schnittstelle 41 reichende Langserstreckung aufweist,
die in ihrer Lange einstellbar ist.
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Bezugszeichenliste

[0030]

A ON =

20
21
22

40
41
42
43
44
45
46
47
48
49

50
51
52
53
54
55
56

Schloss
Schlossmechanik
Tur

Targriff

SchlieRzylindervorrichtung
Gehause

Rotor

Achse

Lager
Kavitat
Austritts6ffnung

Koppeleinheit
Befestigungsschnittstelle
Kopfteil

Stange

Aufnahme
Koppelgehause
Lagerk&rper
Rastelement
Gleitelement

Mittel, Offnung

Einstellmechanismus
Gewinde
Rastposition
Schulterelemente
Offnung
Schulterelemente
freies Ende

Patentanspriiche

1.

SchlieRzylindervorrichtung (10) fir ein Kraftfahr-
zeug, mit

einem bewegbaren Rotor (12), der mit einem Lager
(20) in Wirkverbindung steht, in dem eine Koppel-
einheit (40) gehalten ist, die mindestens eine Befes-
tigungsschnittstelle (41) aufweist, die mit einem
Schloss (1) des Kraftfahrzeuges in Verbindung
bringbar ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Koppeleinheit (40) sowie das Lager (20)
derart ausgebildet sind, dass die Koppeleinheit (40)
schwenkbar am Lager (20) gelagert ist und die Kop-
peleinheit (40) eine vom Lager (20) in Richtung Be-
festigungsschnittstelle (41) reichende Langserstre-
ckung aufweist, die in ihrer Lange einstellbar ist.

SchlieRzylindervorrichtung (10) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
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dass der Abstand zwischen der Befestigungs-
schnittstelle (41) der Koppeleinheit (40) und dem La-
ger (20) einstellbar ist.

SchlieRzylindervorrichtung (10) nach Anspruch 1
oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Koppeleinheit (40) einen Einstellmechanis-
mus (50) aufweist, der eine individuelle Einstellung
eines Abstands zwischen der Befestigungsschnitt-
stelle (41) und dem Lager (20) ermdglicht.

SchlieRzylindervorrichtung (10) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Einstellmechanismus (50) derart ausgebil-
detist, dass eine stufenlose Einstellung des Abstan-
des zwischen der Befestigungsschnittstelle (41) und
dem Lager (20) ermdglichtist und/oder dass der Ein-
stellmechanismus (50) ein Gewinde (51) aufweist.

SchlieRzylindervorrichtung (10) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Einstellmechanismus (50) derart ausgebil-
det ist, dass eine Vielzahl an Rastpositionen (52)
ermoglicht sind, wodurch der Abstand zwischen der
Befestigungsschnittstelle (41) und dem Lager (20)
einstellbar ist.

SchlieRzylindervorrichtung (10) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Koppeleinheit (40) ein Kopfteil (42) auf-
weist, das im Lager (20) gehalten ist und/oder dass
das Lager (20) eine Kavitat (21) aufweist, in der die
Koppeleinheit (40) gehalten ist, insbesondere das
Kopfteil (42) aufgenommen ist.

SchlieRzylindervorrichtung (10) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Lager (20) eine Austrittséffnung (22) auf-
weist, durch die Koppeleinheit (40) sich aus der Ka-
vitét (21) nach Auflen erstreckt, und/oder dass die
Koppeleinheit (40) drehfest im Lager (20) angeord-
net ist.

SchlieRzylindervorrichtung (10) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Koppeleinheit (40) eine Stange (43) auf-
weist, die das Kopfteil (42) aufweist, wobei die Stan-
ge (43) innerhalb einer Aufnahme (44) der Koppel-
einheit (40), insbesondere innerhalb eines Koppel-
gehauses (45) der Koppeleinheit (40) bewegbar ist.

SchlieRzylindervorrichtung (10) nach einem der vor-
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hergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Stange (43) axial innerhalb des Koppelge-
hauses (45) bewegbar ist.

SchlieRzylindervorrichtung (10) nach einem der vor-
hergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Stange (43) mindestens einen Lagerkdrper
(46) aufweist, der der Geometrie der Aufnahme (44)
angepasst ist, insbesondere dass der Lagerkorper
(46) an dem Kopfteil (42) gegenliberliegenden Ende
der Stange (43) ausgebildet ist.

SchlieRzylindervorrichtung (10) nach einem der vor-
hergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Stange (43) mindestens ein Rastelement
(47) aufweist und/oder mindestens ein Gleitelement
(48) aufweist.

SchlieRzylindervorrichtung (10) nach einem der vor-
hergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Koppelgehause (45) Mittel (49) aufweist,
an die oder in die das Rastelement (47) bringbar ist,
so dass der Einstellmechanismus (50) die Rastpo-
sitionen (52) ermoglicht, und/oder dass das Raste-
lement (47) federbelastet ist.

SchlieRzylindervorrichtung (10) nach einem der vor-
hergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Koppelgehause (45) im Lager (20) gehal-
ten ist.

SchlieRzylindervorrichtung (10) nach einem der vor-
hergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Rotor (12) drehbar um eine Achse (13)
gelagertist, wodurch die Koppeleinheit (40) geeignet
ist, eine Bewegung des Rotors (12) auf das Schloss
(1), insbesondere auf eine Schlossmechanik (2) zu
Ubertragen.

System mit einer SchlieRzylindervorrichtung (10) fur
ein Kraftfahrzeug, insbesondere mit einer
SchlieRzylindervorrichtung (10) nach einem der An-
spriche 1 bis 17, mit einem bewegbaren Rotor (12),
der mit einem Lager (20) in Wirkverbindung steht, in
dem eine Koppeleinheit (40) gehalten ist, die min-
destens eine Befestigungsschnittstelle (41) auf-
weist, die mit einem Schloss (1) des Kraftfahrzeuges
in Verbindung steht,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Koppeleinheit (40) sowie das Lager (20)
derart ausgebildet sind, dass die Koppeleinheit (40)
schwenkbar am Lager (20) gelagert ist und die Kop-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

peleinheit (40) eine vom Lager (20) in Richtung Be-
festigungsschnittstelle (41) reichende Langserstre-
ckung aufweist, die in ihrer Lange einstellbar ist.
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