L

asosomaxt | DOPIS VYNALEZU

REPUBLIKA

(19)

K AUTORSKEMU OSVEDGENI

(61)

(23) Vystavnf priorita
(22) Prihlageno 13 05
(21) PV 3371-83

URAD PRO VYNALEZY
A OBJEVY (45) Vydéno

(40) Zvefejnéno 15 02'84

01 03 87

231 288

(11)

(B1)

(51) Int. C12

B 66 B 3/02

(75) ' '.
Autor vynélezu FRANK JAN ing.,

ZELENKA MIIOSLAV ing., PRAHA

(54) . ‘ , Zatizeni pro Fizeni doiezdu t&¥nich nédob
v celém rozsshu hloubeni jamy

Podstata zaiizéni spodivd v tom, Ze
‘ovladédni dojezdu keZdé nadoby je zdvojené

‘a nezdvislé pro kaZdou hloubku jémy, pii-

demZ impuls k zahadjeni dojezdu ddva do-
jezdova vadka spodni nédoby a impuls k
ukondeni dojezdu, to Je k zastaveni dava
dojezdova vadka horni nédoby.

Vzd jemné poloha obou vadek je jedno-
duSe stavitelnad a to bud ddlkovs ze sta-
novidtd strojnika pii zabrzdéném rychlo-
b&Zném kotoudi dojezdové vadky spodni né~-
doby a odggvidajicim pootodeni bubnl,
nebo rudnim pootodenim rychlob&Zného ko=
toude s dojezdovou vadkou spodni nédoby
pPi zastaveném stroji.
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Vyndlez se t§kéd za¥izeni, které slouii u dvoububnovych t&%-
nich stroju k Fizeni pFesného dojezdu t3¥nich nidob v celém rogz-
sahu hloubeni jamy.

U dosavadnich t8Znich stroju bubnovich je dojezd t&Znich
nadob do krajnich poloh Fizen elektrick§mi pFistroji ovladdan§mi
vet81n0u dvéma vaokovyml koly hloubkomé&ru, kteri vykonaji b&hem
celé dopravni drahy t&%Znich nadob jednu necelou otaTku. Tato
vackova kola se uplatni i ‘pro mezipatrovou t&€Zbu, avSak v prlpa—'
d€ nyn&j8ich velk§ch hloubek jsou vacky pPriliS strmé, tak¥e
presnost dojezdu klesia. Proto existujf hloﬁbkomérné prevodniky
pro velké hlouby s rychlobdZnjmi kotouli, které vSak dosud nej-
dou uzpusobit pro mezipatrovou t&Zbu. Jeglch prevody jsou voleny
tak, Ze pomalubdZn§ kotoud vykond za celou délku drahy t3%ni na-
doby necelou jednu otaldku, zatimco rychlob&%né kotoule se otodf
za stejnou délku ddpravnf dréhy tEZni nadoby nékolikrat. R1d101
paka dOSGd&JlCl na dojezdovou valku je otocne uloZena na svislém
posuvnem Cepu a je prostFednictvim ozubeneho segmentu a ozube-
nych kol spTaZena se selsynem. Timto za¥izenim lze ¥7dit dojezdy
t€Znich nédob do stabilnich koncovjch poloh i do stabilnich me-
zipoloh pFi mezipatrové t8Zb8, avSak ¥4dné z t3chto za¥Fizeni ne—
umoZnuje Fizeni dojezdu do koncovych poloh v pFipads, ¥e se
méni vzdilenost mezi spodnfm‘povalem a dnem postupnd prohlubova-
né jamy, pFifem% vzdédlenost mezi hornim povalem a vijezdnim pa-
trem zustava konstantni.

Vynalez vychdzi z tohoto znédmého stavu techniky a zdokona-
luje dosud zn&md zaFizeni TFeSenim, jehoZ podstata spodivi v tom,
Ze prvni Tidfci péka, dosedajici na dojezdovou vadku umistdnou
na prvnim rychlob&Zném kotoudi je spojena posuvnim Sepem opfenym
svijm spodnim koncem o vadku volby dojezdu umist3nou na prvnim
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pomalubBZném kotoudi, druhd Fidicl paka, dosedajici na dojezdo~

JOu VABKN UNISTENOW hA UOCH rycnlobBEnGD KoWOuGL J§ 89 )end

posuvn§m Sepem opFenym svim hornim koncem o valku vglby dojezdu
unfstdnou na druhém pomalub3Zném kotoudi, tFeti Fidiel paka,
dosedajfci na dojezdovou valku umist&nou na tFetim rychlob&Zném
kotoudi je spojena posuvnym Gepem opTenym svim spodnim koncem

o vadku volby dojezdu umistZnou na tFetim pomalub&Zném kotoudi,
Stvrtd ¥rdfef paka, dosedajici na dojezdovou valku unistdnou na
Ztvrtém rychlob®%Zném kotouli je spojena posuvnym Eepem opTenym
svim hornim koncem o vadku volby dojezdu umist&nou na Ttvriénm
pomalubd%ném kotoudi. PF¥itom prvni ¥{dfci péka a Stvrtd Fidfel
péka je spojena s hf¥idelem selsynu pro jizdu v jednom sméru &
druhd ¥idfci pdka a t¥eti Fidfci paka je spojena s h¥idelem
selsynu pro jizdu v opalném sméru. H¥idele prvniho a druhého
rychlob&ného kotoule jsou viéjemné spojeny jednou elektromagne-
tickou tFecl spogkou a h¥fdele t¥etiho a Etvrtého rychlob&Zného
kotoude jsou vzajemn€ spojeny dal3i elektromagnetickou tFeci
spojkou.

Vihoda zaFizeni dle vynédlezu je v mo¥nosti docileni pTesné-
ho Fizeni dojezdu t3%Znich nadob pfi dvojinném odt&Zovani ruba-
niny z hloubené Jamw u které se mdni nejen koneCni spodni polo-
" ha, ale i vzdadlenost mezi dnem jémy a spodnim povalem, pricem?%
se podstatnd zvysi bezpeCnost provozu pri prujezdu t8Znich nadob

ob&ma povaly.

V dtusledku mo¥nosti jednoduchého seFizeni a ustaveni tohoto
za¥izen? s vylouSenim toleranci nutnych pF¥i ¥izeni jen dle vi-
subdlnich nebo akustickfch ukazatelu se zvyS{ i pravidelnost do-
pravnfch cykli a jejich poet ve stejné Basové jednotce, tim se
zv§S8i intenzita a vykonnost dopravy, pFidemZ de podstatnévszrnf
psychické zatiZeni strojnika a zredukuje pracnost v pFesazovani

spodniho povalu.

Na pFiloZenjch vykresech jJe schematicky zndzorn&n priklad
provedeni zaFizeni podle: pFedm&tu vyndlezu u dvoububnoveho t67-
niho stroje, kde na obr.1 je svisl§ Yez zaFizenim pro ¥izenT '
dojezdu t¥Znich nadob, na obr.2 je Castedny pohled se shora na }
za¥Tzent z obr.1, na obr.3 je vyznaSena situace s t8Znimi nédo-

pbami v koncov§ch polohdch hloubené jamy.
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0t4Tiv§ pohyb bubnu dvoububnového t8%nfho zaFizeni je sou-
stavou pFevodu ozubenjch kol pFevaddn na pFevodniky C a D uspo-
Tadané tak, Ze levému bubnu pFi pohledu se strojnikova stanovil-
t& a jeho levé t&%ni nddob& A pFisluSi levy prevodnik C, pravému
bubnu a jeho pravé t&Zni nddob& B pravy prevodnik D. PTevody
jsou voleny tak, Ze pomalub&Zné kotoule lJészé vykonaji za ce-
lou délku drahy t€Zni nadoby AJE, to je mezi krajnimi polohami 0
a S necelou jednu otacku, zatimeco rychlobéZné kotouce i,éiijé se
otoC¢{ za stejnou délku dopravni dradhy n€kolikrat. Prvni Fidief
pdka 18, kterd dosedd na dojezdovou vadku 22 umisténou na prvnim
rychlob&Zném kotouti 5 je spojena posuvnym Cepem li oprenym svym
spodnim koncem o vacku 9 volby dojezdu umisténou na prvnim poma-
1ub&Zném kotoufi 1. Druhé Fidici péka 17, kterd dosedd na dojez-
dovou vadku 21 umisténou na druhém rychlob&Zném kotouli 6 je
spojena posuvnym Cepem 14 opFenym svim hornim koncem o vadku 10
volby dojezdu umist&nou na druhém pomalub&Zném kotoudi 2. TFeti
Fidfci paka 19, kterd dosedd na dojezdovou vacku 23 umist&nou na
tFetim rychlob&Znim kotuli 7 je spojena posuvnym Cepem 15 opTe-
nym svim spodnim koncem o valku 11 volby dojezdu umisténou na
tFetim pomalubdZném kotouli 3. Ctvrtd Fidici pédka 20, kterd do-
sedd na dojezdovou valku 24 umistdnou na Stvrtém rychlobéZném
kotou€i 8 je spojena posuvnym Cepem 16 opFenym svym hornim kon-
cem o vatku 12 volby dojezdu umistEnou na Etvrtém pomalub&Zném
kotou¥i 4. P¥itom prvni Fidici péka 18 a Stvrtéd Fidfci phka 20
je spojena s h¥idelem 25 selsynu 27 pro smysl jizdy v jednom
sm&ru I a druhd Tidfci pdka 17 a t¥eti Tidici pédka 19 je spojena
s h¥fdelem 26 selsynu 28 pro smysl jizdy v opalném sméru II.
H¥{fdele prvniho rychlob&%Zného kotoufe 5 a druhého rychlob&Zného
kotoule 6 jsou vzédjemné spojeny jednou elektromagnetickou tTecT
spo jkou gg}a h¥{dele tFetiho rychlobdZného kotoule 7 a Ctvrtého
rychlob&Zného kotoude 8 jsou vzéjemnd spojeny dalli elektromag-
netickou t¥eci spojkou 30. Vule v ozubeni pFevodovych kol jsou

vymezeny vymezovali vule 31 a 32.

Za¥izeni pro Fizeni dojezdu t3%Znich nadob podle vyndlezu

pracuje takto:

Pravs t&%ni nidoba B je na dn& jémy na konci dréhy ve sméru I
jizdy, kdy% pFedtim valka 12 volby dojezdu Etvrtého pomalub&Zné-
ho kotouSe 4 ovladdla posuvny Zep 16 tak, Ze kladka jim ovladené

Ftvrté ¥rdfef paky 20 vstoupila do roviny Stvrtého rychlob&Zného
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kotouCe 8, jehoZ dojezdovd valka 24 vych§lila Ttvrtou otodnou
Tidfici paku 20 a tim i h¥idel 25 ovlddajici selsyn 21 dojezdu
sméru I pohybu a souasné valka 9 volby dojezdu prvniho pomalu-
b&Zného kotoule 1 ovlédla posuvny Tep 13 tak, Ze kladka jim
ovlddané prvni Fidici paky 18 vstoupila do roviny prvniho rych-
lob&Zného kotoule 5, jehoZ dojezdové valka 22 vych§lila prvnfi
otoCnou ¥idici péku 18 a tim i h¥idel 25 ovliaddajici selsyn 27
dojezdu smdru I pohybu, nebot levad t3EZni nadoba A se soulasnd
ustavila v horni koncové poloze O. PF¥i zp&tném pohybu t&Znich
nddob A, B, to je ve smEru II kopiruje nejdFive kladka prvni
Fidfci padky 18 zpé&tny pohyb dojezdové valky 22 prvniho rychlo-
b&%Zného kotoule 5, to je pohyb odpovidajici prujezdu levé t3Zni
néddoby A hornim povalem a souasn® kladka Ttvrté Fidiel piky 20
kopiruje zp&tny pohyb dojezdové valky 24 Ttvrtého rychlob&Zného
kotoule 8, to je pohyb odpovidajici prujezdu pravé t38Zni néddoby
B povalem spodnim. PF¥i dojezdu t&Znich néddob ve smdru II do kon-
covych poloh, to je levé t&Zni nédoby A do spodni polohy S a
pravé nddoby B do horni polohy O je postup analogicky jak drlve
uvedeno s tim, Ze prvni impuls k ovliadnuti selsynu 28 dojezdu
sm&ru IT pohybu d& valka 10 volby dojezdu levého pTrevodniku C a
nédsleduje impuls od valky 11 volby dojezdu pravého pFevodniku D,
¢imZ se do Tinnosti uvadé€ji Tasti zaFizeni pFisludné t3mto val-
kam lQJil.

Uvedenym zpusobem se Fidi pohyb obou t3Znich nddob A, B
v obou smyslech I, II pFi ur€ité poloze spodnfho povalu a kon-
stantni dréze. Ma-1i b§t spodni poval popudtdn, potom pFi situa-
ci zatizeni odpoﬁfdajfcf ustaveni pravé nédoby B v dosavadni po-
loze povalu se dalkovym ovladanim elektromagnetické t¥eci spojky
30 zabrzdi Ttvrt§ rychlobdZngy kotoud 8-s dojezdovou valkou 24 a
po ustaveni pravé néddoby B v popuSténé poloze S “povalu se
8tvrty rychlob@Zny kotoud 8 s dojezdovou valkou 24 opd&t délkove
se stanovi3t€ odbrzdi. Podobnim postupem se ustavi i poloha do-
jezdové valky 21 levé t&Zni naddoby A. PFi rulni manipulaci se
pravéd t&%ni nidoba B ustavi v nové poloze prujezdu povalem a ji
pFislusny Stvrty rychlob&Zny kotoud 8 s valkou 24 se ustavi rud-
né tak, aby kladka ¢tvrté Fidfci péky 20 dosedala na ni v poloze
odpovidajfci prujezdu pravé t8Zni nddoby B povalem.
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PFi zm&n& dopravni hloubky po prohlubeni jémy se bubny roz-
poji a pooto€i do odpovidajici vzéjemnd polohy, C¢im%Z se soudasnd
automaticky proti sob& pootodf i dojezdové vadky 22 a 24 p¥ipad-
né 21 a 23. |
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Za¥izent pro Fizeni dojezdu té€Znich naddob v celém rozsahu
hloubeni jamy dvoububnovim t€Znim strojem s hloubkomé&rnymi pTe-
vodniky, z nichZ kaZdj sestava z dvojice pomalub€Znych a rychlo-
b8%nych kotouldu Fizeni dojezdu tEZnich nadob do koncovich poloh;
priCem%Z kotoule jsou opatFeny dojezdovymi vackami k jejichZ ob-
vodu pFiléhaji svymi kladkami Fidici paky, které jsou otolné
ulo¥eny na svisl§ch posuvnfch Sepech a jsou prostFednictvim ozu-
benych segmentu a ozubenfch kol spFaZeny se selsyny, vyznadujici

se tim, Ze prvni ¥idici paka (18) dosedajici na dojezdovou valku
(22) umistdnou na prvnim rychlobdZném kotoudi (5) je spojena po-
suvnym Sepem (13) opFenym svim spodnim koncem o valku (9) volby
dojezdu umistdnou na prvnim pomalubd8%Zném kotouli (1), druhd Fi-
dfci pédka (17) dosedajici na dojezdovou valku (21) umistdnou na
druhém fychlobéiném kotouli (6) je spojena posuvnym Tepem (14)
opF¥enjm svym hornim koncem o valku (10) volby dojezdu umistdnou
na druhém pomalubdZném kotoudi (2), t¥eti ¥idici pika (19) dose-
dajici na dojezdovou valBku (23) umisténou na tFetim rychlob&Zném
kotoudi (7) je spojena posuvnym Jepem (15) opFenym svim spodnim
koncem o valBku (11) volby dojezdu umist&nou na tFetim pomalubéZ-
ném kotoudi (3), Ctvrtd Fidici paka (20) dosedajici na dojezdo-
vou vadku (24) umistdnou na Ftvritém rychlobdZném kotoudi (8) je
spojena posuvnym Sepem (16) opFenym svym hornim koncem o vacdku
(12) volby dojezdu umistdnou na Stvrtém pomalubdZném kotouli
(4), pFifem¥ prvni Fiaici pika (18) a Stvrta ¥idfei pdka (20) je
spojena s h¥fdelem (25) selsynu (27) pro jizdu v jednom sméru
(I) a druhd Ffdfei paka (17) a tF¥eti ¥fdici pdka (19) je spojena
s h¥fdelem (26) selsynu (28) pro jizdu v opalném smdru (II),
pFitom h¥idele prvniho rychlob&%Zného kotoule (5) a druhého rych-
lob&%ného kotoule (6) jsou vzajemné spojeny jednou elektromagne-
tickou t¥eci spojkou (29) a h¥{dele t¥etiho rychlobdZného ko-
toue (7) a 3tvrtého rychlobd%ného kotoule (8) jsou vzajemnd
spojeny dalSf elektromagnetickou t¥eci spojkou (30).

2 vykresy
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