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(54) ANTRIEBSLOSES SPORTFAHRZEUG FUR HANGABFAHRTEN

(57) Antriebsloses Sportfahrzeug mit einem auf einem
vorderen und zwei hinteren Ridern abgestiitzten, einen
Fehrersitz tragenden Fahrgestellrahmen, einer Lenkvor-
richtung, die ein mit dem Vorderrad gekoppeltes Betdti-
gungsorgan aufweist, das vom Beniitzer durch Beugen und
Strecken der Beine verschwenkbar ist, und mit einer auf

die Hinterrdder wirkenden Bremsvorrichtung.

Die Lenkvorrichtung besitzt als Betdtigungsorgan
einen FuBbetitigungshebel (3), der um eine vertikale
Achse (8) drehbar auf einem am Achsbolzen (6) des Vor-
derrades (12) befestigten Arm (9) gelagert ist und an
dem eine Steuerstange (4) angreift, die mit einem Steu-
verbunden ist, der mit der Felge (21) des

erteil (5)
Vorderrades (12) verbunden ist.
Die Bremsvorrichtu
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wirkt iber vom Beniitzer betd-
tigbare Bremsklttze (26) auf die Felgen der Hinterréder
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Die Erfindung bezieht sich auf ein antriebsloses Sportfahrzeug

far Hangabfahrten,mit einem auf einem vorderen und zwei hinteren R&de
abgestiitzten, einen Fahrersitz tragenden Fahrgestellrahmen, einer
Lenkvorrichtung, die ein mit dem Vorderrad gekoppeltes Betati-
gungsorgan aufweist, das von einér auf dem Fahrersitz befindlichen
Person durch Beugen und Strecken der Beine verschwenkbar ist,

und mit einer auf die Hinterrader wirkenden Bremsvorrichtung.

Aufgabe der Erfindung ist es, das Sportfahrzeug eingangs genannter
Art durch Beugen und Strecken der Beine steuern zu konnen, ohne
daBR dabei eine Bremswirkung auftritt und die H&nde zur Bet&tigung

der Lenkeinrichtung herangeiogen werden muBten.

Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist es, ein Sportgerat zu
schaffen, das mit einem MindestmaB an Kosten und technischem
Aufwand erstellbar ist. , _ _
Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs
'gelbst. '

Mit dem erfindungsgemasl gestalteten sportfahrzeug konnen insbeson-
dere Skilifthange und Rodelwege unabh#&ngig von der Jahreszeit
genutzt werden. )

Das Sportfahrzeug kann ohne eigene Antriebsmittgl,umweltfreund—
lich auf Wegen und Rodelbahnen, mit verschiedenen Geféllen hang-

abwirts, in steuerbarer Richtung mit steuerbarer Geschwindigkeit

bewegt werden.

Die Erfindung wird im folgenden unter Bezug auf die Zeichnungen
beispielsweise beschrieben, hiebeil zeigen:

Fig.l eine Draufsicht auf das Sportfahrzeug,

Fig.2 eine Seitenansicht des Sportfahrzeuges,

Fig.3 eine Seitenansicht der Lenkvorrichtung,

Fig.4 einen Schnitt durch das lenkbare Vorderrad und

Fig.5 eine seitenansicht des lenkbaren Vorderrades.
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Das Sportfahrzeug weist einen aus zwei Teilen 1 und 11 bestehen-
den Fahrgestellrahmen aus gebogenen Profilrohren'mit einem Fahrer-
sitz 2 auf, der aus reiBfestem Kunststoffgewebe angefertigt ist.
Der Rahmen liuft auf einem vorderen Rad 12 und zwei hinteren
Radern 13 und ist durch Gegeneinanderschieben der beiden Teile
1,11 und Fixieren mittels Sicherungsbolzen 27 in seiner Lé&nge
veﬁstellbar. |

Das lenkbare Vorderrad 12 ist iiber einen Achsbolzen 6 mit dem
vorderen Rahmenfeil 11 verbunden. Im Achsbolzen 6 ist in der
Mitte des Vorderrades 12 eine vertikale Drehachse 24 fiur das

Rad 12 drehbar gelagert, die einen Ring 23 durchsetzt, der den
Achsbolzen 6 umschlieBt. Dieser Ring 23 tragt das als Walzlager
ausgebildete Acﬁslager 20 far das Vorderrad 12]u§§m§}ng 23 sind
seitlich Felgenscheiben 21 mittels Schrauben 22/in einer achs-
normalen Ebene geteilten Felge des Vorderrades 12 befestigt.
Die Felgenhdrner 18 sind an einem Ring befestigt, der.seinEr-.
seits mit den Scheiben 21 entlang deren Umfang durch Schrauben
19 fixiert ist.

Die Lenkvorrichtung umfag8t einen Arm 9, der einerseits fix am
Achsbolzen/éngebracht und an dem andererseits um eine vertikale
Achse 8 ein FuBbetétigungshebe13drehbar gelagert ist. Am FuB-
betatigungshebel 3 greift weiters eine Steuerstange 4 an, die
mit einem Steuerteiﬂs verbunden ist.

7zwischen dem Arm 9 und dem FuBbetdtigungshebel 3 ist eine aus
einem Kunststoffteil gefertigte Arretierung eingebaut, welche
die Mittelstellung sichert. _ ,
Am hinteren Rahmenteil 1 sind zwei Uiber einen Sieg-zu einem etwa
U-férmigen Betatigungsbﬁgel miteinandér verbundene Bremsgriff-
stangen 15, die auch zum Festhalten einer auf dem Fahrersitz 2
befindlichen Person dienen, mittel%f%gilehl7 um eine horizontale
Achse drehbar gelagert. An der die Hinterrader 13 tragenden
Achse 14 ist im Bereich jedes Hinterrades 13 um eine ann&dhernd
vertikale Achse ein Bremshebel 16 in seiner Mitte drehbar gelagert.
Ein durch den Steg des Betatigungsbiigels gefilhrtes Bremsseil

25 verbindet die einen freilen Enden der beiden Bremshebel 16,

die an ihren anderen freien Enden jeweils mit einem mit der Felge
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des entsprechenden Hinterrades 13 zusammenwirkenden Bremsklotz

26 versehen sind. Durch Heben und Senken der Bremsgrlffstangen

15 werden die Bremshebel 16 verdreht, wodurch die Bremsklotze

26 mehr oder weniger an die Felgen 13 der Hinterr&dder gedrickt
werden, sodaB eine grdBere oder kleinere Bremswirkung erzielbar
ist. '

Ein Seil zum Ziehen des Sportfahrzeuges kann in den beiden Rahmen-
teilen 1 und 11 untergebracht sein und wahlweise ausgezogen oder
eingezogen werden.

Dies verhindert ein Verwickeln mit dem Vorderrad 12 wéhrend des

Fahrbetriebes.
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Anspruch:

. Antriebsloses Sportfahrzeug fur Haﬁgabfahrtei*nit einem auf einem vérdéren und

swei hinteren Ridern abgestiitzten, einen Fahrersitz tragenden Fahrgestell-

ratmen, einer Lenlwo::richtung, die ein mit dem Vorderrad gekoppeltes Betati-
gungsorgan aufweist, das von einer auf dem Fahrersitz befindlichen Person

durch Beugen und Strecken der Beine verschwenkbar ist, und mit einer auf

die Hinterrader wirkenden Bremsvorrichtung, dadurch gekennzeichnet, da8 die

Lenkvorrichtung als Bet&tigungsorgan einen, in Fahrtrichtung gesehen, vor

aellen Vorderrad (12) angeordneten FuSbetatigungshebel (3) aufweist, der

um eine vertikale Achse (8) drehbar auf einem am Achsbolzen (6) des Vorder-

rades (12) befestigten Amm (9) gelagert ist und an dem eine Steuerstange

(4) angreift, die mit einem Steuerteil (5) verbunden ist, der mit der Felge

(21) des Vorderrades (12) verbunden ist, daB der Fahrgestellrabmen (1,11)

zur Verstellung der Lange des Fahrzeuges aus zwei gegeneinander verschiebbaren

und mittels Sicherungsbolzen (27) fixierbaren Teilen (1,11) besteht, da8

die Bremsvorrichtung zwei am hinteren Rehmenteil (1) um eine horizontale

2Achse drehbar gelagerte Bremsgriffstangen (15) aufweist, die von den Schenkeln

eines etwa U-formigen Betatigungsbiigels gebildet sind, durch dessen

Steg ein Bremsseil (25) gefihrt ist, cas mit seinen Enden jeweils an einem

zweiarmigen Bremshebel (16) an dessen einem Ende angreift, der auf der Hin-

rerradachse (14) im Bereich des entsprechenden Hinterrades (13) um eine im

wesentlichen vertikale Achse drehbar angeordnet ist und an dessen anderem

Ende ein mit der Felgé dieses Hinterrades (13) zusammenwirkender Bremskiotz

(26) befestigt ist, und daR der Rahmen (1,11) aus gebogenen Profilrohren

und der Sitz (2) aus reiBfestem Kunststoffgewebe besteht.
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