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SYSTEME DE FIXATION D'UNE BATTERIE.

L'invention concerne un systéme de fixation (12) d'une
batterie qui est adaptée a permettre le démarrage d'un mo-
teur d'un groupe motopropulseur d'un véhicule automobile.

Selon l'invention, le systeme de fixation (12) de la batte-
rie est intégré a un (2) des éléments de fixation du groupe
motopropulseur a la caisse du véhicule.
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SYSTEME DE FIXATION D’'UNE BATTERIE

[0001] Linvention concerne un systeme de fixation d'une batterie qui est
adaptée a permettre le démarrage d’'un moteur d'un groupe motopropulseur
d’'un véhicule automobile.

[0002] De fagon classique une batterie de démarrage d’'un moteur est fixée a
la caisse du véhicule par I'intermédiaire d’'un support qui comprend notamment
une plague sensiblement horizontale adaptée a recevoir la batterie.
L’inconvénient est que le support et la batterie se trouvent en porte-a-faux.
[0003] Dans certains véhicules automobiles, le support de batterie est
disposé au-dessus d’'un support élastique qui est utilisé pour supporter le
groupe motopropulseur (plus précisément, dans certains cas, ce support
élastique est utilisé pour supporter la boite de vitesse du groupe
motopropulseur). Le support élastique est alors de préférence conformé de
facon a présenter des équerres qui atteignent le niveau du support de batterie
afin de permettre une fixation entre ce support et les équerres, ce qui permet
de renforcer le support de batterie et de limiter le porte-a-faux.

[0004] Un inconvénient d'un tel ensemble de support est notamment le fait
que la batterie se trouve relativement haute, notamment par rapport aux
brancards avant du véhicule automobile, ce qui peut étre problématique en cas
de choc, les brancards ne permettant pas de limiter le déplacement de la
batterie. Un autre inconvenient est la complexité du support €lastique qui doit
étre en une seule piece présentant des équerres.

[0005] L’invention vise a résoudre un ou plusieurs de ces inconvénients.
[0006] L’invention porte ainsi sur un systéme de fixation d’'une batterie qui
est adaptée a permetire le démarrage d'un moteur dun groupe
motopropulseur d'un véhicule automobile, caractérisé en ce que le systéme de
fixation de la batterie est intégré a un des éléments de fixation du groupe
motopropulseur a la caisse du véhicule. De ce fait, il est possible de
rapprocher au mieux la batterie du groupe motopropulseur et ainsi de limiter
I'encombrement, et de faire entrer la batterie dans le champ de protection du
brancard auquel le groupe motopropulseur est fixé.

[0007] De facgon préférentielle, I'élément de fixation auquel est intégré le
systéme de fixation de la batterie comprend un support élastique qui est
adapté a étre fixé a la caisse du véhicule et qui fait partie du systéme de
fixation de la batterie. De fagcon avantageuse, I'élément de fixation auquel est
intégré le systéme de fixation de la batterie comprend une plaque d’appui qui
est portée par le support élastique, qui fait partie du systéme de fixation de la
batterie et qui est adaptée a supporter cette derniere.
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[0008] Selon une premiére variante du mode de réalisation avantageux,
I'élément de fixation auquel est intégré le systéme de fixation de la batterie
comprend un support intermédiaire qui est fixé a la face inférieure de la plaque
d’appui et au groupe motopropulseur.
[0009] Selon une deuxiéme variante du mode de réalisation avantageux, le
systeme de fixation de la batterie comprend un renfort qui est fixé d’'une part
au groupe motopropulseur et d’autre part a une partie en porte-a-faux de la
plaque d’appui.
[0010] Selon une troisieme variante du mode de réalisation avantageux, le
systéme de fixation de la batterie est configuré de fagcon a assurer une
isolation thermique entre le groupe motopropulseur et la batterie.
[0011] Selon une quatrieme variante du mode de réalisation avantageux, le
systeme de fixation de la batterie est configuré de fagon a limiter les effets sur
la batterie des vibrations générées par le groupe motopropulseur.
[0012] Selon une cinquiéme variante du mode de réalisation avantageux, le
systeme de fixation de la batterie comprend une plague de réception qui est
adaptée a supporter la batterie et qui est supportée par la plaque d’appui par
l'intermédiaire d’éléments amortisseurs. De fagon préférentielle, le systeme de
fixation du la batterie comprend un bac qui est fixé a la plaque de réception et
qui est adapté a délimiter un logement de la batterie.

[0013] D'autres caractéristiques et avantages de linvention ressortiront

clairement de la description qui en est faite ci-apres, a titre indicatif et

nullement limitatif, en référence aux dessins annexés, dans lesquels :

e |a figure 1 est une vue de dessus et de cbété d’'un systeme de fixation de
batterie assemblé conforme a la présente invention ;

e lafigure 2 est une vue de cbté du systeme de fixation de la figure 1 ;

e |a figure 3 est une vue de dessus et de c6té du systéme de fixation de
batterie des figures 1 et 2, le systéme, comprenant également un bac de
réception de la batterie, étant présenté de fagon éclatée et associée a une
batterie ; et

e lafigure 4 est une vue de c6té du systéme de fixation, du bac de réception
et de la batterie intégré au véhicule avec le groupe motopropulseur et le
maitre cylindre.

[0014] Un véhicule automobile comprend classiguement un groupe

motopropulseur 1 qui comporte un moteur a combustion interne (diesel ou

essence) et une boite de vitesses.

[0015] De fagon classique, ce groupe motopropulseur 1 est fixé a la caisse

du véhicule par différents éléments de fixation, ces derniers étant ainsi fixés

d’'une part au groupe motopropulseur 1 et d'autre part a la structure rigide de la
caisse (par exemple aux brancards).
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[0016] Comme illustré aux figures 1 et 3, dans le présent mode de
réalisation, I'un des éléments de fixation 2 permettant la fixation du groupe
motopropulseur 1 & la caisse comprend un support élastique 3 qui est adapté a
étre fixé a la caisse du vehicule (ici, a un brancard), une plaque d’appui 4 qui
est portée par le support élastique 3 et qui est adaptée a supporter le groupe
motopropulseur 1, et un support intermédiaire 5 qui est fixé a la face inférieure
de la plaque d’appui 4 et au groupe motopropulseur 1.

[0017] De fagon plus précise, la plaque d’appui 4 a la forme générale d'une
plaque sensiblement plane et comprend un élément saillant 6 qui est conformé
de facon a pouvoir étre introduit dans un logement 7 correspondant réalisé
dans le support élastique 3. Un fois fixée a la caisse, la plaque d'appui 4
s’étend d’'une fagon sensiblement horizontale. La plaque d’appui 4 comprend
également des orifices traversants 8 permettant le passage de vis de fixation 9
assurant la fixation entre la plaque d’appui 4 et le support intermédiaire 5. Afin
que les vis de fixation 9 ne forment pas d’éléments saillants par rapport a la
surface supérieure de la plaque d’appui 4, cette derniére comprend une
rainure 10 dans laquelle sont réalisés les orifices traversants 8.

[0018] Le véhicule comprend également une batterie 11 qui est adaptée a
permettre le démarrage du moteur du groupe motopropulseur 1. Cette batterie
11 est fixée a la caisse du véhicule par l'intermédiaire d’'un systéme de fixation
12.

[0019] Conformément a la présente invention, le systéme de fixation 12 de
la batterie 11 est intégré a un des éléments de fixation 2 permettant la fixation
du groupe motopropulseur 1 au véhicule. De ce fait, il n’'y a plus de piece
meécanique dédiée uniquement a la fixation de la batterie 11 a la caisse, la
batterie 11 étant reliée a la caisse par un support élastique 3 utilisé pour
supporter le groupe motopropulseuri. En conséquence, le support élastique 3
faisant partie du systéme de fixation 12 n’a pas besoin de comporter d’équerre.
[0020] De facon plus précise, la batterie 11 est supportée par la plaque
d’appui 4. Afin de pouvoir supporter la batterie 11 et le groupe motopropulseur
1 (plus exactement, une partie du groupe motopropulseur 1), la plaque d’appui
4 présente une épaisseur relativement importante, typiquement 5 mm. Alors
que le support intermédiaire 5 est relié a la face inférieure de la plaque d’appui
4, la batterie 11 est reliée a la face supérieure de cette derniére.

[0021] En outre, dans le présent mode de réalisation et comme illustré aux
différentes figures, le systéme de fixation 12 comprend un renfort 13 qui est
utilisé pour renforcer la rigidité de la plaque d’appui 4 dans la partie ou elle est
en porte-a-faux. Ce renfort 13 est ainsi fixé dune part au groupe
motopropulseur 1 et d’autre part a une partie en porte-a-faux de la plaque
d’appui 4.
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[0022] Par ailleurs, dans le présent mode de réalisation, le systéme de
fixation 12 de la batterie 11 est configuré de fagon a assurer une isolation
thermique suffisante entre le moteur et la batterie 11 et a protéger en
conséquence cette derniére des hautes températures générées par le moteur.
[0023] Egalement dans le présent mode de réalisation, le systéme de
fixation 12 de la batterie 11 est configuré de facon a limiter les effets des
vibrations générées par le moteur sur la batterie 11.

[0024] Comme illustré aux différentes figures, ces deux fonctions sont
assurées par la présence d'une plaque de réception 14 adaptée a recevoir la
batterie 11 et d’éléments amortisseurs 15 reliant la plaque de réception 14 a la
plaque d’'appui 4.

[0025] De fagon plus précise, la plaque de réception 14 a la forme générale
d'une plaque sensiblement plane qui a sensiblement les mémes dimensions
que la plaque d’appui 4. Un fois fixée a la caisse, la plaque de réception 14
s’étend d’'une fagon sensiblement horizontale au-dessus de la plaque d’appui
4. Etant donné qu’elle n’est destinée qu’a supporter la batterie 11, la plaque de
reception 14 peut avoir une épaisseur relativement faible, typiquement 2 mm.
Par ailleurs, la plaque de réception comprend une ouverture 16 laissant un
acceés libre aux vis de fixation 9.

[0026] Les éléments amortisseurs 15 sont de préférence des cylindres blocs
permettant d’'atténuer les vibrations. Ces éléments sont avantageusement en
élastomére. Dans le présent mode de réalisation, il y a quatre éléments
amortisseurs 15, chacun étant adapté a supporter un poids de 20 daN en
compression, avec une fléche de 7 mm au maximum.

[0027] Dans le présent mode de réalisation, chaque élément amortisseur 15
comprend deux moyens de fixation opposés 17, 18, l'un 17 permettant sa
fixation & la plaque d’appui 4, l'autre 18 permettant sa fixation a la plaque de
réception 14. En l'occurrence, chaque moyen de fixation est une tige filetée qui
est adaptée a traverser un orifice traversant 19, 20 réalisé sur la plaque
d'appui 4 et la plaque de réception 14. Dans le présent mode de réalisation,
les orifices traversant 19, 20 de la plaque d'appui 4 et de la plaque de
réception 14 sont réalisés sur des bossages 21, 22 permettant ainsi I'emploi
d’élément amortisseur ayant une longueur plus grande que la distance
séparant les deux plaques 4, 14 'une de l'autre. Cette distance séparatrice est
typiqguement égale a 10 mm.

[0028] Enfin, comme illustré aux figures 3 et 4, le systéme de fixation 12
comprend un bac de réception 23 qui est destiné a délimiter un logement pour
la batterie 12. Ce bac 23 a la forme d'une caisse ayant sensiblement les
dimensions de la batterie 12, sans présenter toutefois de paroi supérieure et
dont les parois latérales présentent un décrochement facilitant la manipulation
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de la batterie 12. Le bac 23 est fixé a la plaque de réception 14 par
I'intermédiaire de vis qui traversent des premiers orifices 24 réalisés sur la
plague de réception 14 et des seconds orifices réalisés a la paroi de fond du
bac 23. De fagon plus précise, les premiers orifices 24 sont réalisés sur des
bossages 25 qui forment des surélévations sur lesquelles repose le bac 23.
[0029] Par cette configuration, la batterie occupe un espace plus bas que
celui qu'elle occuperait avec un systeme de l'art antérieure, I'abaissement
étant d’environ 30 mm. En conséquence, il est possible de faire passer des
éléments non rigides (tels qu'une durite ou une conduite du circuit d’'air) au-
dessus de la batterie 12. De plus, la batterie 12 se trouve dans le champ de
protection des brancards, ce qui permet, en cas de choc, d’améliorer la
protection des passagers et des piétons. Enfin, cet abaissement peut
également, selon le type de véhicule, désaligner la batterie du maitre cylindre
26 et éviter ainsi les chocs entre ces éléments.

[0030] La fixation peut étre réalisée suivant les étapes suivantes : le support
intermédiaire 5 est fixé au bloc motopropulseur 1 (par exemple, a la boite de
vitesse), I'ensemble formé par le support élastique 3 et la plaque d’appui 4 est
fixé sur le brancard du véhicule, les éléments amortisseurs 15 sont fixés a la
plague d’'appui 4, la plaque de réception 14 (avec le renfort 13) est fixée aux
éléments amortisseurs 15, le support intermédiaire 5 est fixé a la plaque
d’appui 4, le renfort 13 est fixé au groupe motopropulseur 1 (par exemple, a la
boite de vitesse), le bac 23 est fixé a la plaque de réception 14 et la batterie 11
est disposée dans le bac 23.
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REVENDICATIONS

. Systéeme de fixation (12) d’'une batterie (11) qui est adaptée a permettre le

démarrage d'un moteur d'un groupe motopropulseur (1) d'un véhicule
automobile, caractéerisé en ce que le systéme de fixation (12) de la batterie
(11) est intégré a un (2) des éléments de fixation du groupe motopropulseur
(1) a la caisse du véhicule.

. Systeme de fixation (12) d’'une batterie (11) selon la revendication 1,

caractérisé en ce que I'élément de fixation (2) auquel est intégré le systéme
de fixation (12) de la batterie (11) comprend un support élastique (3) qui est
adapté a étre fixé a la caisse du véhicule et qui fait partie du systeme de
fixation (12) de la batterie (11).

. Systeme de fixation (12) d’'une batterie (11) selon la revendication 2,

caractérisé en ce que I'élément de fixation (2) auquel est intégré le systéme
de fixation (12) de la batterie (11) comprend une plaque d’'appui (4) qui est
portée par le support élastique (3), qui fait partie du systéme de fixation (12)
de la batterie (11) et qui est adaptée a supporter cette derniére.

. Systéme de fixation (12) d'une batterie (11) selon la revendication 3,

caractérisé en ce que I'élément de fixation (2) auquel est intégré le systéme
de fixation (12) de la batterie (11) comprend un support intermédiaire (5) qui
est fixé a la face inférieure de la plague d'appui (4) et au groupe
motopropulseur (1).

. Systéme de fixation (12) d’'une batterie (11) selon I'une des revendications 3

et 4, caractérisé en ce qu'il comprend un renfort (13) qui est fixé d’'une part
au groupe motopropulseur (1) et d’autre part a une partie en porte-a-faux de
la plaque d’appui (4).

. Systéme de fixation (12) d’'une batterie (11) selon I'une des revendications 3

a 5, caractérisé en ce qu'il est configuré de fagon a assurer une isolation
thermique entre le groupe motopropulseur (1) et la batterie (11).

. Systéme de fixation (12) d’'une batterie (11) selon I'une des revendications 3

a 6, caractérisé en ce qu'il est configuré de facon a limiter les effets sur la
batterie (11) des vibrations générées par le groupe motopropulseur (1).

. Systéme de fixation (12) d’'une batterie (11) selon l'une des revendications 3

a 7, caractérisé en ce qu’il comprend une plaque de réception (14) qui est
adaptée a supporter la batterie (11) et qui est supportée par la plaque d’appui
(4) par l'intermédiaire d’éléments amortisseurs (15).

. Systeme de fixation (12) d’'une batterie (11) selon la revendication 8,

caractérisé en ce qu'il comprend un bac (23) qui est fixé a la plaque de
réception (14) et qui est adapté a délimiter un logement de la batterie (11).
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