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(64) Zafizeni pro odvadéni pfedméta, zejména balik(, z pohdnénych
transportérit . ’ .

Zeitizeni podle vyndlezu slouZi k tii-
dsni pPedmdtd, zejména belikd na pohan¥nych
transportérech kusového zboZi. M4 se jim .,
dosdhnout toho, %e pii_stiidavém uspordadéd-
ni libovolného po¥tu tifdicich zafizeni na
Jjednom transportéru kusového zboZi lze ku-
Sové zbo¥%f odsunovat z dopravni dréhy na
obd strany s tPfdit je na velky podet cilo-
vych mfst s vysokym vykonem t¥id¥ni pPi
Zetrné menipulaci s kusovym zboZim.

PouZiti zerfzeni podle vynélezu Jje
mo?né vsude tem, kde se gedné o raciondlni
provéddnf tiidicich vikond balikového kusové-
ho zbo%{, naptiklad v pieklddacich mistech
balikl, zasilacich skladech, koncovych sta-
nic, v nich% se udtuje dopravné a podobnd.
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Vynédlez se tfké‘zaiizeni pro odvédéni pfedmdtl, zejména balikd, 2z pohdn¥nych transpor-
térd pro kgsové zbo%{, zejména pro t¥{ddni balikd na t¥chto pohénénychvtransportéreéh.

Pro tF{dsn{ kusového materidlu na pohén¥nych trensportérech pro plynulou dopravu, na-
p¥ikled ne pésovych nebo vdleskovych transportérech, jsou zndma t¥idie zerizeni v Eetnych
tvarech provedenf, kterd se podle svého prinéipu ginnosti dejf rozd¥lit na tak zvené po-
sunové & vodici presouva¥e. Princip &innosti posunovych presouvadl spodivd v tom, Ze tyto
presouvade odsunou kusovy materidl G¥inkem vn&j¥i sily z transportéru kusového zbo%{ kolmo
ke sméru dopravy. Vodici pf¥esouvale blokuji transportér p¥i dkonu odsunu kusového materid-
‘1u na celé jeho ¥i¥ce a vedou tento kusovy materidl 3ikmo ke smiru dbpravy na poZadovanou
cilovou drdhu, pritem# se vyuZije sloZky rychlosti kusového materidlu plsobict ve sméru. -
odsunu pro dkon vyfazenf kusového materidlu.

U posunovych presouvadl je presouvaci rychlost, a ti{m i vykonnost omezena p¥ipusinym
zat{¥enim v rdzu na kusovy materidl, protoZe pr'i pr{lis vysokjch pfesouvacich rychlostech
mohou p¥esouvaci orgény nerdfejici na kusovy materidl zplisobit jeho poskozeni.

Provedeni podle tohoto principu innosti, znémé z NSR patentového spisu &. 2 354 303,
je tvoFeno pfesquvacim orgénem v podob& otd&ivého k¥{dla, uspoiddenym nead dopravni drahou
a otéd¥ejicim se kolem Vodorovné osy. Protofe presouvaci orgén pti svém otéd¥ivém pohybu
opisuje kruhovy oblouk nad dopravni drahou, Je tfeba zajistit moZnost presouvént plochych
kdsoyych balikd zvlédtnimi opatfenimi, nap¥iklad pouZitim %¥1ébkovitého dopravaiho pdésu pro
dopravni dréhu. .

Toto provedeni mé v3ak nevyhodu spodivajici v tom, Ze kﬁéovy balik pii pPesouvdni ze
¥1dbkovitého dopravnfho pdsu je vystaven pomdrnd vysokym neméhénim. Vodici piesouvale se

pro dosaZfeni vy¥sfho vjkonu pti presouvédni provéd¥ji s pohénénymi'pfesouvacimi plochami.

Znémé a popsané provedent pddle tohoto principu ¢innosti sestdvéd z presouvale vytvore-
ného jako deskovy pds, ktery Je uspordddn nad.dopravni drahou a obfhd ¥ikmo k dopravnimu
smdru, prilem¥ desky tohoto pdsu pifi pfeéouvéniﬂpoklesnou skoro a? k dopravni roving a po
vyFazeni kusového balfku se op¥t nadzdvihnou. )

Nevyhoda‘tohqto'bréﬁedeni spodivéd v tom, Ze presouval Jje technicky pf{lis komplikova-
ny, ndkladny, a tim i ndchylny k poruchovosti.

Jiné znémé provedeni s pohdndnou phesouvact plochou je tvoFeno na stojato usporédanym
_obfhajfcf{m pésem, ktery se p¥i presouvéni ¥ikmo nad dopravani drahou vykyvne. Tento vykyvny
presouva¥ tveru nastojato uspofddaného pésu mé vSak nevyhodu, %Ze jeho hmoty, kterymi Je
tFeba pohybovat, Jjsou poméfné velké, a proto lze tento péds vykyvovat do pracovn{ polohy
a zp&t do klidové polohy Jen pom&rn¥ malou rychlosti: Proto je doba pPesouvéni pom&rng
dlouhd, a tim % frekvence t¥idsni meld. : )

Znémé tvery provedeni Vykyvnych §iesouva§ﬁ, U nich% se presouvaci orgdn Zasové vyky-
vuje nad dopravn{ rovinou, meji nevyhodu, %e po presouvdni je zapotiebl urditého Zasu k p¥i-
pravé nové plipravenosti, ¢im¥ vznikd sniZfeni vykonu.

Jing tver provedeni, zndmy z NSR patentu &. 2 038 620, je tvoren Xlinovym presouvadem,
kferj je usporddén pii¥nd k rozdélovaci dréze a pohybuje se vratn& v roving a kterj»ﬁfi kaZ-
dém prejeti rozd¥lovaeci drahy vysune v#dy jeden kusovy balik. Nevyhodou tohoto provedent,
je, Ze balfky lze pfesoﬁvat vidy,jén st¥tdavé z dopravanl drahy, a to vpravo nebo vlevd;'ji—
nak Jje zépotiebi provést jeden prézdny zdvih, co% vede ke sniZeni vykonu." :

Gelem vyndlezu je dosdhnout toho, %e pii st¥idavém usporéddni libovolného podtu thidi~-

* cfich ze¥izeni ng transportéru kusového zbo¥1 lze dopravované zboZf pfesunout ne ob¥ strany
z dopravn{ ‘drdhy, a tim je t¥f{dit'na velky poZet cilovych mist, priZemZ Je zajiftdn vysoky

vykon t¥fdéni pii Setrné menipulaci s ddpravovaﬁim zboZim. )
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. Ukxolem vyndlezu je vytvorit t¥fdict zal'{zeni pro kusové zbo¥f o vysokém vykonu a-ﬁedno—
duché konstrukei, které zafizfuje Setrnou menipulaci s dopravovanym zboZim. )

Stenoveny ukol se ¥e3{ a uvedend nevyhody se odstranuji zaffzenim podle vyndlezu, je~
ho% podstata spo¥fvd v tom, ¥e sestdvd ze dvou otdiva pFesouvacich kotou¥ld usporddangch
ned dopravni rovinou v tupém whlu k dopravnimu smdru, jejich¥ osy otéent jsou vodorovmné
a vzéjemnd k sobd ve vodorovaém smiru Dfesazenéd, priZemf ka%dy z pfesouvacich kotousd Je
tvofen dv¥ma symetricky uspotédenyml p¥esouvaecimi plochami tveru Usede. mezikru¥f{ nebo kru-
hové vyseZe. '

Podle vy¥hodného vytvofeni vyndlezu se p¥edpoklddd, ¥%e v klidové poloze jsou pFesouva-
¢l kotoude svymi otevienymi &dstmi tveru kruhové vysede nad dopravnf rovinou a p¥i pFesou-
vacim procesu se bezprost¥edn¥ ned dopravn? rovinou stdle pohybuje aiespoﬁ Jjedne z pfesou-
vacich ploch ve sm¥ru presouvénf. ' '

Déle je vyhodné, jsou-li pfesouvaci kotou¥e na avych vn¥jsich krajich opatfeny oblo-
Zenim z profilovené pry%e, a bud Je keZdf z presouvacfch kotoudd pFfmo pohdndn vliastnfm
motorem s p¥evodovou brzdou nebo Jsou oba presouvact kotoude pohdnény Jedinym spolednym
motorem pfes prvky pro pienos sily. ' '

Pro pfesné polohovénf klidové polohy obou pfesouvacich kotou¥d Jé zaf{zenf opateno

bezdotykové pﬁacujicim spinaden. . - :

Hlavni vghody za¥fzent podle vynéiezu spo¥ivajf v tom, Z%e dopravovené_zboﬁi 1ze bez
Easovych ztrdt presunovat z dopravni drdhy na obd streny a %e zaPfzenf md i p¥i vysoké jedno-
duchosti konstrukce znalny vykon tf{ddnf pii Fetrné manipulaci s dopravovenym zboffm.

Vyndlez je v dalsfm bliZe vysvEtlen na pifkladech provedenf ve spojéeni s vykresovou
Edsti. Na obr. 1 jJe pidorys t¥fdicfho zaFfzenf se dvima pfesouvacimi kotoudi, na obr. 2
Fez t¥{dicim za¥fzenfm rovinou podle ¥4ry A-A na obr. 1, obr. 3 pfedstavuje schematické
znézorndni t¥f{dicfho zafizenf se dv&ma pfesouvacimi kotoudi v klidové poldze, ne obr. 4
-Je schematické zndzorn¥n{ t¥fdicfho ze¥fzent se dvima presouvacimi kotou¥i po natolent
o 60° obou kotoudd ve smdru pfesouvdnf, na obr. 5 je schematicksd znédzorndni t¥f{dictho za-
¥{zen{ se dvima kotoudi po natofeni obou kotou¥d o 120° ve smiru presouvéni a na obr. 6
Je schematické zndzornsni t¥{diefho zeX{zenf se dvima kotou¥i po nato¥enf obou kotousd
0 180°%, to je p¥i plném pracovaim vyloZent. s

Na obr. 1 Je zndzorndno t¥ifdici zaiffzenf v pldoryse se dv¥ma, nad transportérem | -
pro kusové zboif ¥ikmd k dopravnimu smdru & umfstdnymi presouvacimi kotoudi 3, JejichZ osy
4 otd&ent Jsou vzdjemny vodorovn¥ pfesazeny. KeZdy z obou pFesouvactch kotousd 3 je piimo
ﬁpevnén na hffdeli motoru 5 s prevodovou brzdou, tek¥e samostatné uloZent piesouvacich ko-
toudd 3, stejn¥ tak i silovd pfenosové .prvky mezi pResouvacfmi kqtoﬁéi 3 a mezi motorem 5
a pfesouvacim kotou¥em 3 mohou odpadnout. Motory 5 s p¥evodovou brzdou, opat¥ené pfesou-
vacimi kotou¥i 3, jsou na p¥fslufném mfsts § urdent pripevndny konzolemi I na trensportéru
1 kusového zboif. : ' : - .

KaZdy z pFesouvacfch kotou¥id 4 Je tvofen, ﬁak znﬁzo:ﬁuje obr. 2, dvima symetricky
usporddanymi pfesouvacimi'plochami'ﬁ, které majf tvar vyse¥e a které jsou na sv¥ch vn¥jsich
krajich opatfeny obloZenfm 3, pfedstavujfcéim aktivnf p¥esouvaci plochu. Nosnd konstrukece
10 p¥esouvacich kotouXd 3 Je zhotovena 2 ocelovych lehkych profild, Oba pfesouvaci kotouZe
3 Jsou vzhledem k sob¥ uspofddédny tek, Ze se pii Jejich otd&ivém pohybu ned dopravaf rovi-
nou 11 vytvo¥f mezi vndjSfmi hranemi presouvacich kotou¥d 3 a dopravnt rov;noﬁ 11l Jen mi~.

niméln{ srpovitd mezera, takZe lze pFesunout i ploché kusové zboiZf.

e

Pro vykon presunu kusového zbo%f z transportéru vykonaji oba pfebouvaci_kotouée‘3 syn=-
chronnd k sob¥ otd¥ivy pohyb o 180° a pFesunujf tim kusové zbo¥f, pohybujfct se dopravnf
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rychlosti proti pfesouvacim plochém z dopravni dréhy na misto § urleni. Na obr. 3 a¥% 6 jsou
zndzornény féze jednoho pracovaiho pochodu. Po pfesouvacim pohybu nachdzejl se presouvaci
kotoude 3 op&t ihned v provozni pohotovosti. V klidové poloze zenechdvajl tyto pfesouyaci
kotou¥e 3 volny dopravni priifez potiebny pro prichod kusového zbo%f{. Pro presné urdeni
klldOVé polohy presouvacich kotou¥d 3 se pou¥ivé bezdotykov¥ pracujfcich spinadd 12 (obr. 1)
mezery. Tyto bezdotykovd pracujlci spinade 12 zplsobujl po uréitém nastevitelném uhlu nato-

geni odbrzdini presouvacfch kotoudld 3.

Pou¥iti vyndlezu je mo3né vZude tam, kde se jednd o raciondlni provédddni tfidéhi kuso~
vého materidlu v balfcfch. U¥elnym je vyuZ{t tohoto za¥{zeni v p¥eklddacich mfstech balikd,
zaslacich sklaedech, konelnych nékladnich stanicich & podobnd.

PEEDMET VINALEZU

1. Ze¥fzeni pro odvéd¥ni predm&td, zejména balikll z pohénsnych transportérd pro kusové
zbo¥{, vyznalené tim, ¥e sestévd ze dvou otd¥ive piesouvacich kotoudd (3) usporddanych nad
dopravni rovinou (11) v tupém thlu k dopravnfmu sm&ru (2), jejich%Z osy (4) oté¥enf jsou
vodorovné a vzdjemnd k sob¥ ve vodorovném sm¥ru piesazené, pridem? kaZdy z pfesouvacich
kotou&ld (3) je tvoPen dvima symetricky uspofddanymi p¥esouvacimi plochemi (8) tvaru usede
mezikruzf nebo kruhové vysele. ‘ : ' '

2. Za¥fzeni podle bodu 1, vjznaéené tfm, %e v klidové poloze jsou presouvaci kotoude
(3) svymi otevi¥enymi g4stmi tveru kruhové vyseZe nad dopravni rovinou (11) a pfi pfesouva-
cim procesu se bezprostfedné nad dopravni rovinou (1) stéle nachdzi alespon jedna z pohyb—
livych pieaouvacich ploch (8) ve sqéru pPesouvéni.

3. Ze¥fzeni podle bodu 1, vyznaéené t{m, %e pPesouvac{ kotou¥e (3) jsou na svych vn&j-
5fch krajich opatfeny oblo¥enim (9) z profilované pryZe.

4, Zafizehi podle bodu 1, vyzna¥ené tim, Ze keZdy z pFesouvacich kotoudd (3) je pfimo
pohdn¥n vlastnim motorem (5) s p¥evodovou brzdou.

5, Zeffzen{ podle bodu 1, vyznaené tim, %e oba pfesouvaci kotou¥e (3) jsou pohdn¥ny
Jjedinym spole¥nym motorem (5) p¥es prvky pro pfenos sily.

6. Zarf{zeni podle bodu 1, vyznaéené tim, Ze je opatieno bezdotykovym spinaéem (!2)
pro pPesné nastaveni klidové polohy obou pfesouvacich kotoudd (3).

3 listy vjkres&

Severografia, n. p., 24vod 7, Most
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