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Retardér prib&zny, mobilni, s vy$8im zdvihem, je vytvoten
jako soustava navzajem spojitelnych a odpojitelnych
zdbrannych segmentl. Zabranné segmenty (10) jsou vytvoieny
jako svarence celkového tvaru obraceného asymetrického T,
sestavajiciho ze spodni pricky (11) a z nf vzhiiru vybihajiciho
zAbranného ramene (12). Spodni piicka (11) je opatiena v
oblasti krat§iho konce (110) spodni pficky (11) alespori jednim
kotvicim vybézkem (111) a na bo¢nich stranach je opatfena
spojovacimi zamky, upravenymi pro pfipojeni propojovacich
prostiedkd, Soustava, tvofici mobilni retardér, obsahuje
propojovaci prostfcdky ve formé propojovacich piicek (20),
jejichz konce jsou upraveny k piipojeni do propojovacich
zamk na svatencich celkového tvaru asymetrického
obracencho T.




Retardér prabézny, mobilni, s vy$s§im zdvihem

Oblast techniky

Vynalez se tyka bariér €i zabran a retardérd, pouzivanych pro zamezeni jizdy
vozidel, kde tyto bariéry &i zabrany a retardéry se zpravidla stavi napfic silnice, Ize je
na misté uziti namontovat a pozdéji zase rozmontovat, pfipadné sloZit a odstranit.
Jedna se pfedev8im o retardéry, které maji co nejlépe zabranit vozidlu v pokraovani
v jizdé ve sméru, kierym ma byt prljezd uzavien, nebo maji spolehlivé zabranit
v dal$i jizdé vozidlu v situaci, kdy jeho fidi¢ neuposlechl vyzvy pfislusného organu,
napf. policie, k zastaveni vozidla a kdy takovy fidi¢ se snaZi nasilim projet pfes

Zminény retardér.

Dosavadni stav techniky

V soucasnosti jsou znamy silniCni, nebo i podobné terénni bariéry a zabrany &i
pfekaZky a retardéry mnoha typl. Na jedné strané se poZivaji relativné masivni
prekazky, které jsou schopny odolévat i ndjezdu t&zkych vozidel. Takové piekazky se
nejCastéji pouzivaji ve formé betonovych bloki, které jsou na misto usazovany
pomoci autojefab( a které maji podlouhly, dole rozsiteny tvar. Takové bloky maji
dobrou stabilitu, svoji vysokou hmotnosti odolavaji najezdu i nakladnich automobildl,
pfi Sikmem najeti plsobi i jako svodidlo, které nasméruje najizdéjici vozidlo mimo
chranény prostor, ale nevyhodou je zde obtizné pfevazeni a instalace, coZ je jednak
nakladne, ale pfedevsim takova instalaéni akce zabere relativné dlouhou dobu. Proto
tyto popsané zabrany a prekdzky jsou spiSe vhodné jako masivni dlouhodoba
bariéra, napfiklad bariéra k sice doGasné, ale ve skuteénosti dlouhodobé ochrané
budov proti njezdu teroristt, apod., nebo v jiné situaci se takovymi bariérami vytvari
oblast odstranitelnych podélnych svodidel v misté silniéni stavby, dogasné silniéni
pielozky, &i odstranitelného stfedniho svodidla mezi protismérnymi jizdnimi pruhy na
dalnici. V oblasti relativné masivnich silniénich & terénnich zabran a bariér jsou dale
znamy jiz dlouhou dobu zabrany typu tzv. tankovych zatarasil. Zde je konstrukce
vytvorena tak, Ze z ocelovych profilli, nejéastéji otevienych, s prifezem L, U, nebo |,

jsou svareny jednotky tvaru prostorovych kfizu, které pfi najeti jednak samy se z&4sti



zabofuji do zemé, jednak poSkozuji najizdéjici vozidlo, nebo, v pfipadé obrnéného

vozidla, alespon pasivné brani prijezdu tim, Ze vozidlo je brzdéno reakci bariéry o
zem a souéasné i nadzdvihovano nad terén, ¢imz ztraci trakci a Casto na bariéfe
uvizne, takze nemuze ani pokraovat jinym smérem ¢&i zpétnym chodem. | tyto
zatarasy maji pro béZzny silniéni provoz nevyhodu ve své vysoké hmotnosti,
naroc¢nosti na techniku pro transport a instalaci a pfedev§im opét ve vy$8i naronosti
na dobu instalace. Pfi béznych silniénich kontrolach, at jiz vojenskych &i policejnich,
byva jednak nedostatek tézké techniky pro instalaci tézkych zabran, jednak zpravidla
vznikad nutnost instalovat zabrany v co nejkratSim &ase, a to pokud mozno pouze
s pouZitim dopravy dodavkovym ¢&i lehkym nakladnim vozidlem a se sloZzenim a
montazi skupinou osob, ktera bude nasledné zabranu stfeZit, resp. pred touto
zabranou provadét kontrolni akci. Pro takovéto pouZziti je znamo vytvoreni lehkych
mfizovych zabran, které jsou sice snadno pfenosné, ale zabranna funkce je ve
skuteénosti minimalni, nebo pfipadné jsou znamy zabrany, které jsou konstruovany
jako desky Ci miizove expanzni struktury, opatfené hieby ¢i noZi k destrukci
pneumatik automobilu, kiery pfes zabranu pfejede. Posledné jmenované zabrany
sice jsou pomérné lehké, jsou instalovatelné v nejkratSim €ase, pomérné spolehlive
brani neomezenému ujeti automobilu, ktery ma byt zastaven, ale nezabrani projeti
takového automobilu je$té urcitou vzdalenost za zabranu. Tento nedostatek mlzZe
byt podstatny vsituaci, kdy Gcelem je, vedle pojisténi proti technicky
neomezovanému odjeti automobilu po neuposlechnuti vyzvy k zastaveni, i ochrana
prostoru za uzavérou pied vjetim automobilu, pfikladne s teroristickym zamérem, kde
poskozeni automobilu a zranéni ¢i smrt fidice takového automobilu neni pfekazkou
teroristické akce a v chranéném prostoru se tak za zabranou ocitéd automobil, sice se
zneSkodnénym fidiéem a s posdkozenymi pneumatikami, ale i tak explodujici a
dokonavaijici teroristickou akci, které mélo byt zabranéno. Vznika tak logicky potfeba
vytvofeni zabran &i bariér a retardérl, které by byly na jedné strané dostateéné
masivni a technicky upravené pro zastaveni vozidla, ale na druhé strané by byly
relativné snadno transportovatelné a instalovatelné. Takova rozebiratelna bariéra je
sice znama, a sice napfiklad ze spisu CZ U 16415, kde ovéem nékdy dochazi
k nedostate¢nému zabofeni kotevnich vybezk(i do zemé, v zavislosti na druhu
povrchu pozemku i silnice, a také se nékdy nedosahuje potfebného nadzvednuti
vozidla po najeti na takovou bariéru, nebot pfi celkové formé segmentl bariéry jako

svafencid tvaru L, kde kotevni vyb&Zky jsou vytvofeny u vrcholu tohoto tvaru L,




dochazi v podstatné mife ke klopeni takového utvaru a méné jiz k nadzvedavani

vozidia.

Podstata vynalezu

Uvedené nevyhody znamych zafizeni popsaného typu se v rozhodujici mife
redukuji a vytvoreni relativné lehké, pfenosné a pfitom Ginné zabrany proti projeti
vozidla se dosahuje u retardéru priibéZzného, mobilniho, s vy88im zdvihem, podle
predkladaného vynalezu, kde retardér je vytvofen jako soustava navzajem
spojitelnych a odpojitelnych segmentl, a kde podstata spoéiva v tom, Ze segmenty
jsou vytvofeny jako svafence celkového tvaru obraceného asymetrického T,
sestavajiciho ze spodni pfiéky a z ni vzhlru vybihajiciho zabranného ramene, kde
spodni pficka je opatfena v oblasti krat8iho konce spodni pfiGky alespoi jednim
kotvicim vybéZzkem a na boénich stranach je opatfena spojovacimi zamky,
upravenymi pro pfipojeni propojovacich prostfedkl, pfiemz soucasné soustava,
tvofici retardér, obsahuje propojovaci prostiedky ve formé propojovacich pricek,
jejichz konce jsou upraveny pro pfipojeni do propojovacich zamk( na svafencich
celkoveho tvaru asymetrickeho T. Svafence celkového tvaru asymetrického
obraceného T, sestavajici ze spodni pfitky, upravené pro uloZeni na zem, a ze
svislého zabranného ramene, maji svyhodou spodni pficku deldi nez svisle
zabranné rameno. To pfispiva k lepS§imu opfeni retardéru o zem a soulasné
kK vyhodnéjSimu klopeni po narazu vozidla. Kotvici vybézky na kazdem svarenci
celkového tvaru asymetrického T jsou s vyhodou vytvoreny jako dvojice na svafenec
celkoveho tvaru asymetrického T z boku navarenych pasnic, smérovanych do zemé
a smérem do zemé& zahrocenych. Vyhodné je dale, jestlize propojovaci zamek na
svafencich celkového tvaru asymetrického T je vytvofen vZdy jako spojovaci vybéZek
s pficnym Eepem a soucasné Uprava koncil propojovacich pficek je provedena ve
formé pfiéného otvoru, kde Cepy spojovacich vybézki maji stejny primeér a
nasmérovani, jako pfiény otvor propojovaci pficky, pfitemZ propojovaci zamek je
vZdy dokompletovan pruznou dratovou pojistkou, prochazejici otvorem, vytvorfenym u
volného konce pfiéného Eepu spojovaciho vybéZzku. Tak se zajisti jednak spolehlivé
propojeni téchto dill v takovém zamku, a také se vytvofi spoj s minimem volnych

dilt, které by se jinak mohly pfi manipulaci ztratit. Zde napfiklad i jediny volny dil



tohoto spoje, a sice volna pruzna dratova pojistka, mizZe byt uchycen k nékterému ze
spojovanych dildl, pfikladné fetizkem. Déle pak s vyhodou svislé zabranné rameno je
provedeno jako délené, spojené se spodni pfickou nasunutim na natrubek, tvofici
spodni &ast svislého zabranného ramene a piivafeny ke spodni pfitce, pficemz
spojeni je pojisténo pficnym kolikem, prochazejicim napfi€, v misté pfesahu
spodniho konce horni Gasti svislého zabranného ramene pfes nétrubek, tvofici
spodni Gast svislého zabranného ramene, timto natrubkem a spodnim koncem horni
¢asti svislého zabranného ramene, pfi€emz kolik je pojistén pruZnymi dratovymi
pojistkami, nebo rozsifenim hlavy a jednou pruznou dratovou pojistkou. Vyhodné
jesté je, jestlize propojovaci pficky jsou vytvoreny vzdy po jedné u spodnich pfi¢ek a
po dvou u svislych zabrannych ramen, pfiemz rozte¢ otvor( spojovacich vyb&zki na
kaZzdém svislém zabranném rameni je stejna jako rozte¢ pficnych otvorl na kazdé
propojovaci piitce. Navic je také vyhodné, jestlize kaZdé svislé zabranné rameno je
opatfeno alespofi jednim bodcem, smérovanym rovnobézné se spodni pfickou a to
do prostoru nad touto spodni pfi¢kou, a zejména vyhodné je potom, jestlize kazdé
svisle zabranné rameno je opatfeno pravé dvema bodci, kde vySe upevnény bodec
je delsi, nez niZe upevnény bodec. Z hlediska celkového usporadani pak je vyhodné,
ma-li na svafenci celkového tvaru asymetrického T vytvorena spodni pficka délku 50
az 150 cm a sou€asné je-li na svislém zabranném rameni vy$e zakotveny bodec ve
vySi 50 az 120 cm. Pro polohu spodnich propojovacich pficek je pak jesté vyhodou,
jestlize tyto spodni propojovaci pficky, ulozené mezi spodnimi pfickami svafencd
celkového tvaru obraceného asymetrického T, jsou natodeny svoji horni plochou
$ikmo vzhiru vpfed a jsou opatfeny Sikmo vzhiru vpied sméfujicimi hroty. Tato
Uprava je zaméfena jednak na poskozeni pneumatik najizdgjiciho vozidla, jednak
Sikmé postaveni propojovacich pfi€ek napomaha stabilité celé bariéry, a sice proti
vodorovnému posuvu jednotlivych segmentl vigi sousednim segmentim.

Tim se vcelku dosahne vytvofeni retardéru pribéZného, mobilniho, se
zvy$enym zdvihem, ktery je velmi tuhy, je schopen zcela zabranit projeti automobilu,
kde ve vyhodném provedeni s bodci jest&, v pfipadé najeti, bariéra poskodi zpravidia
prisluSenstvi motoru, pfedevSim chladi¢, ¢imz i v pfipadé zacouvani a Gniku jinym
smeérem je usnadnéno dopadeni, nebot pfedmétny automobil se stane ihned, nebo
za kratkou dobu nepojizdnym. Navic je takovy retardér snadno transportovatelny a
sestavitelny a také snadno, s Usporou mista, skladovatelny. V praxi pak je nejcastéji
najizdéjici automobil nadzvednut, a vedle po$kozeni, braniciho dal§imu provozu, je



automobil v nadzdvizeni okamzité blokovan na misté. Také je podstatné, Ze

v pfipadé potieby Ize sestavovat v podstaté jakkoli dlouhou bariéru, ktera stale bude
mit charakter predkladaného retardéru, a ktery tak bude skute¢né proveditelny jako
pribézny. Vy§si zdvih proti dosavadnimu znamému feSeni se za jinak analogickych
rozmeérovych pomérll a velikosti soucasti dosahne pravé zde predkladanou
konstrukci, kde zabranné segmenty jsou vytvofeny ve formé& obraceného
asymetrického T, nebot' pfi klopeni retardéru po narazu vozidla se toto zpravidla
zveda do vétsi vyse, diky zadnimu pfesahu spodni vodorovné pfi€ky zabranného
segmentu. Pfipadné v mékéim terénu se alespoft zminéna zadni presahujici ast

vice zabofi do zemé a tim se zlepsi kotvici funkce proti posuvu takoveho retardéru.

Prehled obrazkll na vykresech

Predkladany vynalez je dale podrobnéji popsan a vysvétlen na pfikladném
provedeni, téZ s pomoci pfiloZzenych vykres(, kde na obr.1 je perspektivni pohled na
celou sestavu retardéru pribézného, mobilniho, s vyS$§im zdvihem, ve shodé
s predkladanym technickym feSenim, na obr.2 je potom patmy jeden zabranny
segment tohoto retardéru, provedeny jako svafenec celkového tvaru asymetrického
obraceného T, a to vbo&nim pohledu, na obr.3 je dale elni pohled na tentyz
zabranny segment téhoZ retardéru, naCez jesté na obr.4 je, tentokrat v pficném
vodorovném fezu, detail zamku s pfipojenim propojovaci pficky na zabranny
segment tohoto retardéru, provedeny jako svafenec celkového tvaru obraceného
asymetrického T, a konecné jeté na obr.5 je patrny, nyni v pfi¢ném svislém fezu,
detail spojeni jednotlivych dill svislého zabranného ramene svafence celkového

tvaru obraceného asymetrického T.

Priklad provedeni vynalezu

Retardér pribézny, mobilni, s vy§§im zdvihem, ve shodé s predkladanym
vynélezem, je vytvofen jako soustava navzajem spojitelnych a odpojitelnych
zabrannych segmentt 10. Podstatné je, Ze tyto segmenty 10 jsou vytvofeny jako
svafence celkového tvaru obraceného asymetrického T, sestavajiciho vidy ze



spodni pfi€ky 11 a z ni vzhlru vybihajiciho zabranného ramene 12. Spodni pfi¢ka 11

je zde soucasné opatfena v oblasti krat§iho konce 110 spodni pfi¢ky 11 kotvicimi
vybézky 111 a na boénich stranach je opatfena propojovacimi zamky, upravenymi
pro pfipojeni propojovacich prostfedkll. Soustava, tvofici popisovany retardér
pribézny, obsahuje zde potom propojovaci prostiedky ve forme propojovacich pricek
20, jejichZ konce jsou upraveny pro pfipojeni do propojovacich zamk{ na svafencich
celkového tvaru asymetrického obraceného T, tedy do zabrannych segmenti 10.
Zabranné segmenty 10, provedené jako svafence celkového tvaru asymetrického
obraceného T, sestévajici ze spodni pfitky 11, upravené pro uloZeni na zem, a ze
svislého zabranného ramene 12, maiji zde spodni pficku 11 delsi nez svislé zabranné
rameno 12. To pfispiva k lepSimu opfeni tohoto retardéru, jako celku, o zem a
souCasné k vyhodnéjSimu klopeni celého retardéru po narazu vozidla. Kotvici
vybé&Zky 111 na kazdém svafenci celkového tvaru asymetrického obraceného T jsou
zde s vyhodou vytvoreny jako dvojice na svafenec celkového tvaru asymetrického
obraceného T z boku navafenych pasnic, smérovanych do zemé a smérem do zemé
zahrocenych. Propojovaci zamek na svafencich celkového tvaru asymetrického
obraceného T je vtomto provedeni vytvofen vzdy jako spojovaci vybézek 112,122
s pficnym Cepem 113,123 a soucasné Uprava koncli propojovacich pricek 20 je
provedena ve formé pficného otvoru 21, kde pficné Cepy 113,123 spojovacich
vybézkd 112,122 maji stejny primeér a nasmérovani, jako pficny otvor 21 propojovaci
pficky 20, pfitemZ propojovaci zamek je vzdy dokompletovan pruznou dratovou
pojistkou 114,124, prochazejici Gepovym otvorem 1131,1231, vytvofenym u volného
konce pfiéného ¢epu 113,123 spojovaciho vybézku 112,122. Tak se zajisti jednak
spolehlivé propojeni t&chto dill v takovém zamku, a také se vytvofi spoj s minimem
volnych dilt, které by se jinak mohly pfi manipulaci ztratit. Zde napfiklad i jediny
volny dil tohoto spoje, a sice volna pruzna dratova pojistka 114,124, je uchycen
k jednomu ze spojovanych dilli fetizkem, na vykresech nezobrazenym. Svislé
zabranné rameno 12 je zde provedeno jako délené, spojené se spodni pfickou 11
nasunutim na natrubek 121, tvofici spodni ¢ast svislého zabranného ramene 12 a
pfivareny ke spodni pficce 11. Popsané spojeni je zde pak pojisténo volnym pfiénym
kolikem 1210, prochézejicim napfi€, v misté pfesahu spodniho konce horni ¢asti
svisleho zabranného ramene 12 pfes natrubek 121, tvofici spodni Cast svislého
zabranného ramene 12, timto natrubkem 121 a spodnim koncem hormni Gasti svislého

zabranného ramene 12. Volny pfiény kolik 1210 je zde na na jednom konci pojistén



proti vysunuti pruznou dratovou pojistkou 1211 a na druhém konci ma rozsifeni hlavy

1212. Propojovaci pficky 20 jsou zde vytvoreny vzdy po jedné u spodnich pfi¢ek 11 a
po dvou u svislych zabrannych ramen 12, pfiCemz rozte¢ spojovacich ¢epu 123
spojovacich vybézk(l 122 na kazdém svislém zabranném rameni 12 je stejna jako
rozteé pficnych otvorl 21 na kazdé propojovaci pficce 20. Navic je zde jeSté kazde
svislé zabranné ramenc 12 opatfeno dvéma bodci 120, smérovanymi rovnobézné se
spodni pfi¢kou 11, a to do prostoru nad touto spodni pfi¢kou 11, pfitemz soucasné
vySe upevnény bodec 120 je zde delsi, neZ nize upevnény bodec 120. Z hlediska
celkového uspofadani pak je s vyhodou pfikladna konstrukce provedena tak, Ze na
svarenci celkového tvaru asymetrického obraceného T vytvoiena spodni pficka 11
ma délku 120 cm a soudasné na svislém zabranném rameni 12 vySe zakotveny
bodec 120 je upevnén ve vysi 90 cm. Co se tyCe polohy spodnich propojovacich
piicek 20, je pak zde vytvofeno provedeni, kde tyto spodni propojovaci pficky 20,
uloZzené mezi spodnimi pfickami 11 svafencl celkového tvaru obraceného
asymetrického T, jsou natoCeny svoji horni plochou $ikmo vzhlru vpfed a jsou
opatfeny §ikmo vzhiru vpfed sméfujicimi hroty 22. Natoceni je zde vytvoreno tak, ze
hroty 22 jsou navareny kolmo na plochu spojovaci pficky 20 a ta je jako celek
uloZena na pfiénych ¢epech 113 spojovacich vybézki 112 spodnich pficek 11, které
jsou natoCeny svoji homi plochou Sikmo vpfed, zde s nato€enim od svislého sméru o
30 Ghlovych stupfid. Tato Uprava je zaméfena jednak na poskozeni pneumatik
najizdgjiciho vozidla, jednak Sikmé postaveni téchto spodnich propojovacich pficek
20 napomaha stabilité celého retardéru, a sice proti vodorovnému posuvu
jednotlivych zabrannych segmenttl 10 vici sousednim zabrannym segmentim 10 .
Funkce zafizeni, v pfikladném provedeni, je nasledujici. Nejprve se retardér
pribézny sestavi, a to spojenim zabrannych segmentl spojovacimi pfickami, kde
piedtim se jest& napoji horni &ast svislych zabrannych ramen na jejich spodni &asti,
majici formu natrubkd. Nésledne pak v pfipadé najeti vozidla se retardér pribézny
Klopi ve sméru jizdy, bodce na svislém zabranném rameni pronikaji maskou vozidla
do chladiCe a jinych ustroji v €ele vozidla a souc¢asné predni spodni ¢ast retardéru
priibéZného se nadzvedava a tim nadzvedava i celou pfedni ast vozidla. Hroty na
spodnich spojovacich prickach soucasné jeSté poskozuji pneumatiky. Tim se nejen
poskozuje vozidlo tak, Ze dalsi jizda je technicky nerealna, ale zpravidla se i celé

vozidlo nadzdvizenim znehybriuje, a to s okamzitym a trvalym uginkem. Po ukonéeni
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akce blokovani prljezdu pfislusnym mistem se pak retardér pribéZzny, a to

sy

s relativné malymi naroky montaznimi a manipulac¢nimi, rozebira a odvazi.

Hospodarska vyuzitelnost

Zafizeni podle predkladaného vyndlezu je vyuZitelné vSude v terénu,
pfedevdim na silnicich i vulicich mést, kde je tfeba zajistit moznost nasilného
zastaveni automobilu, a to pomoci relativné snadno premistitelné a sestavitelné
zabrany, resp. retardéru.




PATENTOVE NAROKY

1. Retardér pribézny, mobilni, s vy§Sim zdvihem, vytvofeny jako soustava
navzajem spojitelnych a odpojitelnych zabrannych segmentll, vyznaéeny tim,
Ze zabranné segmenty (10) jsou vytvofeny jako svafence celkového tvaru
obraceného asymetrického T, sestavajicino ze spodni pficky (11) a zni vzhiru
vybihajiciho zabranného ramene (12), kde spodni pficka (11) je opatiena v oblasti
kratSiho konce (110) spodni picky (11) alespon jednim kotvicim vybézkem (111) a
na boénich stranach je opatfena spojovacimi zamky, upravenymi pro pfipojeni
propojovacich prostifedkl, pficemz souCasné soustava, tvofici mobilni retardér,
obsahuje propojovaci prostfedky ve formé& propojovacich pii¢ek (20), jejichz konce
jsou upraveny k pfipojeni do propojovacich zamku na svafencich celkového tvaru

asymetrického obraceného T.

2. Retardér pribézny, podle naroku 1, vyznaceny tim, Ze zabranné
segmenty (10), s formou svarence celkového tvaru asymetrického obracengho T,
sestavajici ze spodni pficky (11), upravené pro uloZeni na zem, a ze svislého
zébranného ramene (12), maji spodni pficku (11) vytvofenu jako del$i, neZ svislé

zébranné rameno (12).

3. Retardér prib&Zny, podle ndroku 1 a2, vyznaéeny tim, Ze kotvici
vybézky (111) na kazdém zabranném segmentu (10), s formou svafence celkového
tvaru asymetrického obraceného T, jsou vytvofeny jako dvojice na svafenec
celkoveho tvaru asymetrického obraceného T zboku navafenych pasnic,

smérovanych do zemé a smérem do zemé zahrocenych.



4, Retardér pribézny, podle naroki 1 az 3, vyznadeny tim, Ze
propojovaci zamek na zabrannych segmentech (10), s formou svafencl celkového
tvaru asymetrického obraceného T, je vytvofen vidy jako spojovaci vybézek
(112,122) s pfinym Eepem (113,123) a soucasné Uprava koncl propojovacich
pficek (20) je provedena ve formé pfi€ného otvoru (21), kde pfiéné Eepy (113,123)
spojovacich vybézkl (112,122) maji stejny prumér a nasmérovani, jako pfiény otvor
(21) propojovaci pFicky (20) pfic¢emz propojovaci zamek je vZzdy dokompletovan
pruznou dratovou pojistkou (114,124), prochazejici ¢epovym otvorem (1131,1231)
vytvofenym u volného konce piiéného &epu (113,123) spojovaciho vybézku
(112,122).

5. Retardér pribézny, podle ndroku 4, vyznacé¢eny tim, Ze svislé
zabranné rameno (12) je provedeno jako délené, spojené se spodni pfickou (11)
nasunutim na natrubek (121), tvofici spodni &ast svislého zabranného ramene (12) a
piivaieny ke spodni pfi€ce (11), pfi¢emz spojeni je pojisténo volnym pfiénym kolikem
(1210), prochazejicim napfi€, v misté pfesahu spodniho konce horni €asti svislého
zabranného ramene (12) pies natrubek (121), tvofici spodni Cast svislého
zébranného ramene (12), timto natrubkem (121) a spodnim koncem horni &asti
svislého zabranného ramene (12), pfic¢emz volny pfi€ny kolik (1210) je pojiStén
pruznymi dratovymi pojistkami (1211), nebo rozsifenim hlavy (2122) a jednou

pruznou dratovou pojistkou (1211).

6. Retardér pribézny, podle narokll 1 az 5, vyznaceny tim, Ze
propojovaci pfiéky (20) jsou vytvoreny vzdy po jedné u spodnich pficek (11) a po
dvou u svislych zabrannych ramen (12), pii¢emz rozte¢ otvorl spojovacich vybeézki
(122) na kazdém svislém zabranném rameni (12) je stejna jako rozted pficnych
otvorli (21) na kazdé propojovaci pficce (20).

7. Retardér priibézny, podle narokll 1 az 6, vyznaceny tim, Zekazdé
svislé zabranné rameno (12) je opatieno alespon jednim bodcem (120), smé&rovanym
rovnobézné se spodni prickou (11), a to do prostoru nad piedni, del$i Gasti této
spodni pficky (11).
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8.  Retardér priibézny, podle narokll 1az8, vyznacéeny tim, Zekazdé

svislé zdbranné rameno (12) je opatieno dvéma bodci (120), kde vySe upevnény

bodec (120) je delSi, neZ nize upevnény bodec (120).

9. Retardér prubézny, podle narokll 7 a 8, vyznaceny tim, Zena
zabranném segmentu (10), sformou svafence celkového tvaru asymetrického
obraceneho T, vytvofena spodni pficka (11) ma delku 50 az 150 cm a souc¢ashé na
svisiém zabranném rameni (12) vy3e zakotveny bodec (120) je ve vySi 50 az 120 cm.

10.  Retardér priib&Zny, podle narokil 1az9, vyznaceny tim, Ze spodni
propojovaci pricky (20), uloZzené mezi spodnimi pfickami (11) zabrannych segment,
s formou svafencl celkového tvaru obraceného asymetrického T, jsou nato€eny svoji
horni plochou $ikmo vzh(iru vpfed a jsou opatieny §ikmo vzhiru vpfed sméfujicimi
hroty (22).

11



v
L

v ) ) ) Tl
- N\V.
11
: o "
y N)\ // C—~_"

o Vi (

[/ A
o\ >

oty
ety

—i®
&
)

— 1y
X




S o

14
M

L~ A7

ooooooooooooo




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

