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DESCRIZIONE
La presente invenzione si riferisce ad una
struttura di supporto per montare un radiatore sul
gruppo motore di un motociclo, e pid in particolare
ad una struttura di supporto per montare un radiatore
Su una porzione superiore del gruppo motore di un
motociclo in cui lo spazio per la struttura di sup-

a

porto & ridotto e la struttura di supporto & sempli-

ficata.

In una struttura di supporto tradizionale per
montare un radiatore sul gruppo motore di un motoci-
clo, un radiatore & disposto nella sua posizione ver-
ticale su una porzione superiore del gruppo motore ed
& montato direttamente su di essa (vedere la pubbli-
cazione di Brevetto giapponese n. 3-46.352). In que-
sta struttura,-il radiatore & disposto sulla porzione
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superiore del gruppo motore in modo da estendersi
nella direzione della larghezza (nella direzione
laterale) di un corpo di veicoio del motociclo, © in
modo da estendersi in una direzione leggermente in-
clinata rispetto alla direzione longitudinale del
corpo del veicolo.

Nella struttura di supporto tradizionale prece-
dente per montare il radiatore sul gruppo motore del
motociclo, tuttavia, un vano bagagli formato sotto
una sella & piccolo poiché il radiatore & disposto
nella sua posizione verticale. Inoltre, una porzione
superiore (ad esempio un tappo del bocchettone di
rifornimento) del radiatore & moltc distanziata da
una posizione in cui il gruppo motore & supportato in
modo oscillante. Di conseguenza, quando il gruppo
motore oscilla, lo spostamento della porzione supe-
riore del radiatore & grande, per cui & richiesta una
elevata resistenza di montaggioc per fissare salda-
mente il radiatore sul gruppo motore a fronte di
questo notevole spostamento. Come risultato, 1la
struttura di supporto per montare il radiatore sul
gruppo motore & complicata.

Costituisce di conseguenza uno scopo della pre-
sente invenzione realizzare una struttura di supporto

per montare un radiatore sul gruppo motore di un
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motociclo in cui lo spazio per la struttura di sup-
porto pud essere ridotto aumentando cosi il wvano
bagagli sotto la sella, e la resistenza di montaggio
pud essere ridotta semplificando cosi la struttura di
supportoc.

La presente invenzione si riferisce ad una
struttura di supporto per montare un radiatore sul
gruppo motore di un motociclo che & in grado di ri-
solvere i problemi precedenti, e, in conformitd con
1’invenzione come definito nella rivendicazione 1, si
realizza, in una struttura di supporto per montare un
radiatore sul gruppo motore di un motociclo in cui un
radiatore & montato su una porzione superiore del
gruppo motore; il perfezionamento gecondo il quale un
albero a Qomiti nel gruppo motore & disposto in modo
da estendersi in una ‘direzione longitudinale di un
corpo di veicolo del motociclo; l’asse di un cilindro

del gruppo motore & inclinato in modo da innalzarsi

su un lato del corpo del veicolo; un sistema di tra- -

Smiésione del moto nel gruppo motore é inclinato in
modo da innalzarsi sull‘altro lato del corpo del
veicolo; ed il radiatore & disposto in modeo da attra-
versare uno spazio a forma di V formato dal cilindro
inclinato e dal sistema di trasmissione del moto

inclinato sul lato superiore del gruppo motore.
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Con la configurazione dell’invenzione come defi-
nito nella rivendicazione 1, nel montaggio del radia-
tore sulla porzione superiore del gruppo motore,
1l’alberc a gomiti nel gruppo motore & disposto in
modo da estendersi nella direzione longitudinale del
corpo del veicolo, l’asse del cilindro nel gruppo
motore & inclinato in modo da innalzarsi su un lato
del corpo del veicolo, il sistema di trasmissione del
moto & inclinato in modo da innalzarsi sull’altro
lato del corpo del veicolo, ed il radiatore & dispo-
sto in modo da attraversare lo spazio a forma d4i V
formato dal cilindro inclinato e dal sistema di tra-
smissione del moto inclinato sul lato superiére del
gruppo moctore.

Come risultato, lo spazio a forma di V formato
sul lato superiore del gruppo motore, che potrebbe
essere unc spazio morto, pud essere efficacemente
utilizzato quale spazio di montaggio per il radiatore
in modo che il radiatore attraversi lo spazico a forma
di V, risparmiando cosi lo spazio per la struttura di
supporto per montare il radiatore. Di conseguenza, il
vano bagagli sopra il radiatore e sotto la sella pud
essere ampliato.

Inoltre, il radiatore pud essere montato sulla

porzione superiore del gruppo motore sopra l'asse del
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c¢ilindro inclinato in modo da innalzarsi su un lato
del‘corpo del veicolo. Di conseguenza, il radiatore
pud essere montato sulla porzione superiore del grup-
po motore in una sua posizione anteriore. Questa
posizione & vicina ad una posizione in cui il gruppo
motore & supportato in modo oscillante. Di conseguen-
za, anche quando il gruppo motore oséilla, la vibra-
zione del radiatore & limitata e 1o spostamento della
porzione superiore (ad esempio il tappo del bocchet-
tone di rifornimento di refrigerante) del radiatore
& pertanto limitato, per cui non & necessario fissare
in modo molto saldo il radiatore al gruppo motore.
Come risultato, la resistenza di montaggio del radia-
tore pud essere ridotta e la struttura di supporto
del radiatore sul gruppo motore pud essere conseguern-
temente semplificata.

Inoltre, in conformitd con 1l'invenzione come
definito nella rivendicazione 2, una ventola di raf-
freddamento € montata su una porzione di estremita
dell’albero a gomiti, ed & ricoperta da una copertura
in modo che 1l’aria di raffreddamento scaricata dalla
ventola di raffreddamento sia guidata versc il radia-

tore.

Di conseguenza, la ventola di raffreddamento pud

essere montata vicino al radiatore, migliorando cosi
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le prestazioni di raffreddamento del radiatore:. Inol-
tre, la copertura pud essere resa compatta.

Una forma di attuazione preferita della presente
invenzione come definito nelle rivendicazioni 1 e 2
sard ora descritta con riferimento alle figure da 1
a 7.

La figura 1 rappresenta una vista laterale da
sinistra di un motociclo a cui & applicata una strut-
tura di supporto per montare un radiatore su un grup-
po motore in una forma di attuazione preferita della
presente invenzione;

la figura 2 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea II-II nella figura 1, che
costituisce una vista schematica lateralmente in
sezione del gruppo motore sezionato con il piano per-
pendicolare all’asse di un albero a gomiti e conte-
nente 1l’asse di un cilindro;

la figura 3 rappresenta una vista in sezione
trasversale luﬁgo la linea III-III nella figura 2;

la figura 4 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea IV-IV nella figura 2, che
mostra un radiatore in elevazione laterale;

la figura 5 rappresenta una vista in sezione
trasversale lungo la linea V-V nella figura 2;

la figura 6 rappresenta una vista in pianta
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dall’alto del radiatore; e

la figura 7 rappresenta una vista in elevazione
frontale di una copertura.

Nella descrizione seguente, i termini "anterio-
re, posteriore, destra, e sinistra" indicanoc il lato
anteriore, posteriore, destro e sinistro di un corpo
del veicolo gquardando nella direzione di avanzamento
del veicolo, rispettivamente. Inoltre, l’espressione
"centro del corpo del veicolo" indica un piano verti-
cale passante per il centro laterale di ogni ruota
mentata sul motociclo. Inoltre, 1l’espressione "in
vicinanza del centro del corpo del veicolo" significa
entxro la larghezza laterale di ogni ruota montata sul
motociclo.

Con riferimento alla figura 1, il numero di
riferimento 1 indica in generale un motociclo a cui
€ applicata una struttura di supporto per montare un
radiatore su un gruppo motore 7 in questa forma di
attuazione preferita. Il motociclo 1 ha un telaio
principale composto da un telaio anteriore 3 e da una
coppia di telai posteriori destro e sinistro 4. Il
telaio anteriore 3 ed i telai posteriori 4 sono col-
legati da bulloni 2.

Un meccanismo di sospensione anteriore per so-

spendere una ruota anteriore S ed un meccanismo ster-
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zante per sterzare la ruota anteriore 5 sono disposti
in una porzione anteriore del telaio anteriore 3. Il
gruppo motore 7 per azionare una ruota posteriore 6
€ disposto dietro porzioni anteriori dei telai poste-
riori 4. Un meccanismo di sospensione posteriore per
sospendere la ruota posteriore 6 & disposto in corri-
spondenza di porzioni posteriori dei telai posteriori
4. Una sella 8 & disposta sopra le porzioni anteriori
dei telai posteriori 4.

Il motociclo 1 comprende inoltre un parafango
anteriore 9, un rivestimento anteriore 10, una pedana
poggiapiedi 11, un rivestimento 12 del corpo del
telaio, ed un parafango posteriore 13 disposti in
quest’ordine dal lato anteriore al lato posteriore
del corpo del veicolo. Una coppia di rivestimenti
laterali 14 sono previsti sui lati destro e sinistro
della pedana poggiapiedi 11. Un vano bagagli 15 de-
stinato a contenére un casco o simili & disposto
all’interno del rivestimento 12 del telaio del Corpo
in una porzione sotto la sella 8.

Il meccanismo di sospensione anteriore comprende
un braccio oscillante 16 disposto sul lato destro
della ruota anteriore 5 e supportato in modo oscil-
lante verticalmente su un perno di articolazione

montato in corrispondenza di una porzione anteriore
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inferiore del telaio anteriore 3, ed un ammortizzato-
re 17 avente una prima estremitd collegata in modo
articolato al braccio oscillante 16 e 1’altra estre-
mita collegata in modo articolato al telaio anteriore
3. Un supperto dell’asse 19 &€ montato in modo oscil-
lante lateralmente attraverso un perno di sterzaggio
18 su una estremitd anteriore del braccio oscillante
16. La ruota anteriore 5 & supportata in modo girevo-
le su un asse 20 montato sul supporto dell’asse 19.

Il meccanismo sterzante comprende ﬁn albero del
manubrio 22 supportato in modo girevole su un tubo di
sterzo 21 montato su una porzione superiore anteriore
del telaio anteriore 3, un braccio sterzante 23 sup-
portato in modo oscillante verticalmente su un perno
di articolazione ﬁontato ad una estremitd inferiore
dell’albero del manubrio 22, ed un meccanismo di
collegamento 24 avente una prima estremitd collegata
in modo articolato al braccio sterzante 23 e 1l’altra
estremitd collegata in modo articolato ad un braccio
19a del supporto dell’asse 19.

Cosi, il meccanismo sterzante ed il meccanismo
di sospensicne anteriore sono indipendenti 1’uno
dall’altro, migliorando cosi la facilitd di guida.

Benché non sia illustrato in dettaglio, una

porzione anteriore del gruppoc motore 7 & suppertata

4
'l

T
-

$.24

IRCOSACC & PEPANi



[}

Ih

L+

L)

R

in modo oscillante sui telai posteriori destro e
sinistro 4 attraverso una coppia di bulloni di so-
spensione inseriti attraverso fori di sospensione 26
di una coppia di staffe 25 montate sui telai poste-
riori destro e sinistro 4 ed attraverso una coppia di
boccole tubolari 46 (vedere figure 2 e 3) previste ad
una estremita anteriore 4i un bagamento inferiore 421
di un motore a combustione interna 30 e ad una estre-
mitd anteriore di una testata 43 che sara descritta
in segquito.

Una porzione posteriore del gruppo motore 7 &
montata attraverso un ammortizzatore 27 su porzioni
posteriori del telaio posteriore 4 di sinistra.

Di conseguenza, il gruppo motore 7 pud oscillare
verticalmente seguendo eventuali irregolaritd di una
superficie stradale durante la marcia del motociclo
1.

Gli assi delle due boccole tubolari 46 sono
posizionati leggermente sopra il piano orizzontale
contenente l’asse Cl di un albero a gomiti 31 del
motore a combustione interna 30. Il gruppo motore 7
& disposto in modo che gli assi delle boccole tubola-
ri 46 sianoc posizionati sotto la superficie superiore
della pedana poggiapiedi 11 ed in modo che la super-

ficie di estremitad superiore del gruppo motore 7, con
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l’eccezione di un radiatore 41, sia posizionata so-
stanzialmente allo stesso livello della superficie
gsuperiore della pedana poggiapiedi 11, disponendo
cosi ii baricentro del corxpo del veicolo in una posi-
zione pid bassa.

Il gruppo motore 7 comprende un motore a combu-
stione interna 30 ed un dispositivo di trasmissione
del moto 90 comprendente un cambio di velocita 91 ed
un meccanismo di trasmissione finale 110.

Il motore a combustione interna 30 & un motore
a combustione interna monocilindrico a quattro tempi
ad accensione per scintilla raffreddato ad acqua. Un
filtro dell’aria 32 & disposto sotto il rivestimento
12 del telaio del corpo, ed un tubo flessibile di
ammissione di aria 33 si estende dal filtro dell’aria
32. Il tubo di ammissione di aria 33 & collegato ad
una estremita di monte di un corpo della valvola del
gas 34 disposto sul lato destro del corpo del veico-
lo. Un tubo di aspirazione 35 collegato ad una luce
di aspirazione della testata 43 & collegato ad una
estremitd di valle del corpo della valvola del gas
34. Un iniettore di combustibile 36 & montato sul
tubo di aspirazione 35. Un serbatoio di combustibile
37 é disposto sotto la pedana poggiapiedi 11, ed il

combustibile & alimentato dal serbatoioc di combusti-
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bile 37 all’iniettore di combustibile 36.

Un tubo di scarico 38 & collegaﬁo ad una luce di
scarico della testata 43. Un silenziatore di scarico
39 & collegato al tubo di scarico 38 ed & disposto
sul lato destro del corpo del veicolo. Una ventola di
raffreddamento 58 & disposta sul lato anteriore del
motore a combustione interna 30, ed un radiatore 41
& disposto sul lato superiore del motore a combustio-
ne interna 30 in modo che aria di raffreddamento pro-
veniente daila ventola di raffreddamento 58 incida
sul radiatore 41.

11 cambioc di velocitd 91 del dispositivo di
trasmissione del moto 90 & un cambio di velocita a
rotismo epicicloidale. Una uscita dal cambioc di velo-
citd 91 & trasmessa attraverso un meccanismo di azio-
namento ad albero comprendente un albero conduttore
111 del meccanismo di trasmissione finale 110 all’as-
se della ruota posteriore 6, azionando cosi lé ructa
posteriore 6.

Il gruppo motore 7 sara ora descritto piud in
dettaglio.

Come: illustrato nelle figure 2 e 3, il motore a
combustione interna 30 & configurato mediante sovrap-
posizione ed assemblaggio in sequenza di un basamento

42, di una testata 43, e di un coperchio della testa-
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I1 basamento 42 & composto da basamenti supe-
riore ed inferiore 42u e 421 uniti 1l’uno all’altro
lungo un piano di separazione A contenente l’asse Cl
dell’albero a gomiti 31 ed inclinato rispetto al
piano orizzontale in modo da innalzarsi sul lato
ginistro del corpo del veicolo. Il basamento superio-
re 42u & provvisto integralmente nella sua porzione
superiore di un cilindro 45 avente un asse (2 incli-
nato rispetto al centro CO0 del corpo del veicolo in
modo da innalzarsi sul lato destro del corpo del
veicolo. La testata 43 & montata sulla superficie di
estremitd superiore del cilindro 45 in corrispondenza
di un piano di montaggio B inclinato rispetto al
centro CO0 del corpo del veicolo in modo da essere
rivolta verso il lato destro del corpo del veicolo.

I1 piano di montaggio B & inclinato rispetto al
piano orizzontale ed al piano di separazione A in
modo che il piano di separazione A ed il piano di
montaggio B si intersechino all’esterno di una por-
zione inferiore destra del basamento 42 {(ossia una
posizione inferiore sinistra nella vista della figura
2).

I basamenti superiore ed inferiore 42u e 421

svolgono anche la funzione di parte di un involucro
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del cambio di wvelocitd 92 che copre una porzione
anteriore del cambio di velocitad 91 formante un com-
ponente del dispositivo di trasmissione del moto 90
per trasmettere il moto dall’albero a gomiti 31 alla
ructa posteriore 6.

Un boccola tubolare 46 & disposta sulla superfi-
cie esterna del basamento inferiore 421 in corrispon-
denza della sua porzione di estremitd anteriore sini-
stra. Un bullone di sospensione (non rappresentato)
per supportare il gruppo motore 7 sulla staffa 25 del
telaio posteriore 4 di sinistra & inserito attraverso
la boccola tubolare 46. La boccola tubolare 46 &
composta da una porzione cilindrica 46a formata inte-
gralmente con il basamento inferiore 421, da un tubo
cilindrico elastico 46b di gomma o simile la cui
sﬁperficie circonferenziale esterna & fissata alla
superficie circonferenziale interna dellé porzione
cilindrica 46a; e da un tubo metallico cilindrico 46c
la cui superficie circonferenziale esterna & fissata
alla superficie circonferenziale interna del tubo
elastico 46b. Il bullone di sospensione & inserito
attraverso il tubo metallico 46c. Un‘altra boccola
tubolare 46 avente la stessa struttura della boccola

tubolare 46 prevista sul basamento inferiore 421 &

anche prevista sulla superficie esterna della testata
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43 in corrispondenza della sua porzione di estremita
anteriore di destra.

L’albero a gomiti 31 & supportato in modo gire-
vole attraverso una coppia di cuscinetti di banco 49
e 50 sul basamento 42. L’albero a gomiti 31 & dispo-
sto longitudinalmente in modo da estendersi nella
direzione longitudinale del corﬁo del veicolo. Cia-
scuno dei cuscinetti di banco 49 e 50 & trattenuto in
una coppia di rientranze semicilindriche forméte sui
basamenti superiore ed inferiore 42u e 421 in modo da
essere esposte verso il piano di separazione A. L'as-
se Cl dell’alberc a gomiti 31 & contenuto nel pianoc
di separazione A.

Uno stantuffo 47 & inserito in modc scorrevole
in un foro-di‘cilindro del cilindro 45. Un piede di
una biella 48 & collegato in modo gireveole ad uno
spinotto dello stantuffo 47, ed una testa della biel-

la 48 & collegata in modo girevole ad un bottone di

manovella dell’albero a gomiti 31. Cosi, 1l’albero a

e

gomiti 31 & azionato in rotazione dallo stantuffo 47
che si muove con moto alternativo attraverso la biel-
la 48. Inoltre, l’albero a gomiti 31 & provvisto di
una massa eguilibratrice 3la opposta allo spinotto,
evitando cosi la generazione di vibrazioni a causa

del movimento alternativo dells stantuffo 47 e della

JAGOBACC! & PERANI S.p.A.
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biella 48.

La relazione tra il piano di separazione A, il
piano di montaggio B, e l’asse C2 del c¢ilindro 45
sard ora descritta pid in dettaglio.

In un piano di riferimentc perpendicolare al-
l‘asse C1 dell’alberoc a gomiti 31 e contenente 1’asse
C2 del cilindro 45, l’angolo o formato tra la linea
di intersezione del piano di separazione A e del
piano di riferimento ed una linea verticale di rife-
rimento costituita da una linea retta che si estende
verticalmente verso l’alto dall’asse Cl dell’albero
a gomiti 31, & fissato in modo da essere un angolo
acuto. Inoltre, l’angolo § formato tra l’asse C2 del
cilindro 45 e la linea verticale di riferimento é
anche fissato in modo da essere un angolo acuto. I
due angoli o e 8 sono fissati sostanzialmente uguali
l'uno all’altro.

Inoltre, 1'angolo y formato tra la linea verti-

cale di riferimento ed il prolungamento della linea
di intersezione del piano di montaggio B e del piano
di riferimento, il quale angolo ¥y &€ un angolo corri-
spondente all’angolo «, & fissato ad un valore infe-
riore all’angolo «. Di conseguenza, nel piano di

riferimento, gli angoli formati dal piano d4i separa-

zione A, dal piano di montaggio B, e dall’asse C2 del
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cilindro 45 rispetto al centro CO del corpo del vei-
colo sono rispettivamente uguali agli angoli a, g e
v. Questi angolo «, § e 7y pOSSONO essere fissati ad
opportuni valori, ad esempio in considerazione del
valore di un angolo di inclinazione trasversale che
deve essere impostato.

La testata 43 & provvista di una luce di aspira-
zione a cui & collegato il tubo di aspirazione 35, di
una luce di scarico a cui & collegato il tubo di
scarico 38, e di una luce di sovralimentazione a cui
& collegato un tubo di ammissione di aria di sovrali-
mentazione collegato ad un compressore 52. Tutte le
luci di aspirazione, di scarico e di sovralimentazio-
ne comunicano con una camera di combustione formata
sulla superficie inferiore della testata 43.

Il combustibile & iniettato dall’iniettore di
combustibile 36 montato sul tubo di aspirazione 35
verso la luce di aspirazicne, e la miscela del combu-
gtibile e dell’aria di ammissione & alimentata nella
camera di combustione. Una candela di accensione 51
per accendere la miscela combustibile-aria € montata
nella testata 43 in modo da essere esposta verso la
camera di combustiohe. Inoltre, un cilindro di sovra-
limentazione 52a formante una carcassa del compresso-

re 52 & in impegno con un forc formato attraverso una

JAGCEACCH & PERAN S04,
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parete di-estremita posteriore della testata 43.

Un albero a camme 53 estendentesi nella direzio-
ne‘longitudinale del corpo del wveicolo & supportato
in modo girevole attraverso una coppia di cuscinetti
54 e 55 sulla testata 43. Ciascunoc dei cuscinetti 54
e 55 & trattenuto in una coppia di rientranze semici-
lindriche formate sul bagsamento superiore 42u e sulla
testata 43 in modo da essere esposte verso il piano
di montaggio B. L’asse C3 dell’albero a camme 53 &
contenuto nel piano di montaggio B. Con questa confi-
gurazione dell’albero a camme-53, l'altezza assiale
del cilindro 45 pud essere ridotta rispetto ad un
motore a combustione interna in cui 1’albero a camme
53 & supportato soltanto sulla testata 43.

Come illustrato nella figura 3, un alternatore
56 & disposto su una porzione di estremitd anteriore
dell’alberoc a gomiti 31 sul lato anteriore del cusci-
netto di banco 49 per 1l’albero a gomiti 31. L’alter-
natore 56 comprende un rotore 56a figsato allfalbero
a gomiti 31 mediante un dado 57 fissato ad una por-
zione filettata formata all’estremitd anteriore del-
l’albero a gomiti 31. Una ventola di raffreddamento
58 per alimentare aria di raffreddamento al radiatore
41 & montata rigidamente sul rotore 56a dell’alterna-

tore 56 mediante bulloni 59, La ventcla di raffredda-
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mento 58 & circondata da una copertura {coperchio
della ventola) 40. La copertura 40 & provvista alla
sua estremitd anteriore di una apertura di ingresso

di aria 40a.

D’altra parte, un primo ingranaggio conduttore

60 ed un secondo ingranaggio conduttore 61 sono mon-
tati su una porzione di estremita posteriore dell’al-
bero a gomiti 31 sul lato posteriore del cuscinetto
di.-banco 50 per l’albero a goﬁiti 31 in modo da esse-
re disposti in quest’ordine verso il lato posteriore
e in modo da essere fatti ruotare integralmente con
1'albero a gomiti 31. Inoltre, l’estremita posteriore
dell’albero a gomiti 31 & provvista di un foro esten-
dentesi assiaimente allineato con l’asse C1 dell’al-
bero a gomiti 31, ed un albero conduttore cavo 62a di
una pompa dell’olic 62 & in impegno con questco foro
in modo da essere fatto ruotare integralmente con
l1’albero a gomiti 31.

La pompa dell’oclic 62 & di tipo trocoidale, e la
sua carcassa & formata utilizzando superfici di giun-
zione dei basamenti superiore ed inferiore 42u e 421
e l’involucro del cambio di velocita 42. La pompa
dell’olio 62 ha un rotore 62b ricevuto in guesta
carcassa ed azionato in rotazione dall’albero condut-

tore 62a.
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L’olio contenuto in una porzione di fondo del
basamento inferiore 421 & aspiraté dalla pompa del-
1’oclio 62 attraverso un passaggio di aspirazione 63
formato nell’involucro del cambio di velocitd 92, e
1‘o0lio pompato dalla pompa dell‘olio 62 & alimentato
attraverso passaggl per olio e tubi per olio previsfi
nel basamento 42 e nell’involucro del cambio di velo-
cita 92 éll’albero a camme 53, ad un alberc centrale
93 del cambio di wvelocita 91, ed a porzioni di sup-
porto. Inoltre, 1‘olio & alimentato attraverso 1'in-
terno dell’albero conduttore 62a della pompa dell’o-
lio ai cuscinetti di banco 49 e 50 dell’alberoc a
gomiti 3i e ad una porzione di scorrimento tra lo
spinotto e la testa della biella 48.

I1 primo ingranaggio conduttore 60 ingrana con
un grande ingranaggic 65 montato su un albero di
rinvio 64 in modo da essere fatto ruotare integral-
mente con esso. L’albero di rinvio 64 funge anche da
albero equilibratore che sara descritto in seguito;
in modo che il numero di denti del grande ingranaggio
65 sia fissato uguale al numero di denti del primo
ingranaggio conduttore 60 facendo ruotare 1’albero di
rinvio 64 alla stessa velocita dell’albero a gomiti

31.

I1 grande ingranaggio 65 & formato integralmente

SIAGOBACCI & PERANI S.p.A



[4]]

Kl

(¢ 1

ity

con un piccolo ingranaggio 66 in presa con un ingra-
naggio dell’albero a camme 67. L’ingranaggio dell’al-
bero a camme 67 & disposto in modo da essere fatto
ruotare integralmente con l‘’albero a camme 53, azio-
nando cosi in rotazione 1l’albero a camme 53. Con
questa configurazione del rotismo precedente, l’albe-
ro a camme 53 & fatto ruotare di un giro ogni due
giri dell’albero a gomiti 31. Un disco rotante &
montato su una porzione di estremitd anteriofe del-
l’albero a camme 53, ed un sensore di posizione ango-
lare 76 rileva una posizione angolare del disco ro-
tante, rilevando cosi una condizione di corsa del
motore richiesta per il controllo della fase di inie-
zione di combustibile.

L’ingranaggio dell’alberc a camme 67 & fissato
mediante profili scanalati su un albero a gomiti del
compressore 52c per azionare con moto alternativo uno
stantuffo di sovralimentazione 52b del compressore 52
del tipo a stantuffo a doppio effetto. L‘’albero a
camme 53 € provvisto di una porzione cava.che funge
da passaggio per olio per alimentare 1’olioc a porzio-
ni di scorrimento di camme e bilancieri che saranno
descritti in seguito.'Una_porzione estesa dell’albero
a gomiti 52c¢ di sovralimentazione & accoppiata a

pressione con la porzione cava alla sua prima estre-
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mitd sul lato del compressore 52. Di conseguenza,
1’albero a camme 53 & fatto ruotare integralmente con
1’albero a gomiti 52¢ di sovralimentazione.
L’albero a camme 53 & provvisto di una camma di
aspirazione, di una camma di scarico, e di una camma
di sovralimentazione destinate rispettivamente ad
aprire una valvola di aspirazione 68, una valvola di
scarico (non rappresentata), ed una valvola di sovra-
limentazione 69. La valvola di aspirazione 68 & azio-
nata da un primo bilanciere 70 appoggiato contro la
camma di aspirazione e fatto muovere da quest’ultima
in modo oscillante, da un’asta 72 collegata al primo
bilanciere 70 e trascinata verso il basso da que-
st’ultimo, e da un secondo bilanciere 71 collegato
all’asta 72 e azionato da quest’ultima in modo oscil-
lante, eseguendo cosi un’operazione di apertura della
valvola di aspirazione 68. Benché non sia illustrato,
la valvola di scarico & azionata in apertura da un
meccanismo simile con una fase differente. La valvola
di sovralimentazione 69 & azionata da un primo bilan-
ciere 73 appoggiato contrec la camma di sovralimenta-
zione ed azionato in modo oscillante da quest’ultima,
da un’asta_75 collegata al primo bilanciere 73 e
spinta verso l’alto da quest’ultimo, e da un secondo

bilanciere 74 collegato all’asta 75 ed azionato in

IACOBACCI & PERANI S.p.A,



(1]

1]

Tt

o

Ll

modo oscillante da quest’/ultima, eseguendo cosi un’o-
perazione di apertura della valvola di sovralimenta-
zione 69.

L’albero di rinvio 64 si estende nella direzione
longitudinale del corpo del veicolo, ed ha una forma
cilindrica a gradino. In altre parole, 1l’albero di
rinvio 64 ha una porzione di grande diametro 64a ed
una porzione di piccolo diametro 64b. La porzione di
grande diametro 64a & supportata in modo girevole da
un cuscinetto 77 trattenuto dai basamenti superiore
ed inferiore 42u e 421, e la porzione di piccolo
diametro 64b €& supportata in modo girevole da un
cuscinetto 78 trattenuto dal basamenti superiore ed
inferiore 42u e 421.

In modo simile ai cuscinetti di banco 49 e 50
per 1l’albero a gomiti 31, ciascuno dei cuscinetti 77
e 78 & contenuto in una coppia di rientranze semici-
lindriche formate sui basamenti superiore ed inferio-
re 42u e 421 in modo da essere esposte verso il piano
di separazione A. L’asse (4 dell’albero di rinvio 64
& contenuto nel piano di separazionelA. Poiché il
piano di separazione A é& inclinato dell’angolo «
rispetto al centro CO0 del corpo del veicolo, 1’asse
C4 dell’albero di rinvio 64 é posizionato sotto 1‘as-

gse C1 dell’alberc a gomiti 31 e sul lato destro (il
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lato sinistro nella vista della figura 2) rispetto al
centro C0 del corpo del veicolo.

Una pompa dell’acqua di raffreddamento 79 del
tipo a magnete & disposta in allineamento con 1’albe-
ro di rinvio 64. La pompa dell’acqua di raffreddamen-
to 79 ha una carcassa (parete cilindrica) 79a allog-
giata nella porzione di grande diametro 64a dell’al-
bero di rinvio 64 con una intercapedine radiale for-
mata tra la superficie circonferenziale interna della
porzicone di grande diametro 64a e la superficie cir-
conferenziale esterna della carcassa 79a. Un coper-
chio 79b & montato a tenuta di fluido sulla carcassa
7%9a, ed un tubo (tubo di aspirazione di acqua) 80
estendentesi da un serbatoio di uscita del radiatore
41 é& collegato al coperchio 79b della pompa dell’ac-
qua di raffreddamento 79.

Benché non sia illustrato in dettaglio, il basa-
mento superiore 42u & provvisto di un foro di mandata
81 comunicante con una porzione di mandata della
pompa dell’acqua di raffreddamento 79 e comunicante
anche con una camicia di acqua di raffreddamento 84
formata in modo da circondare il foro di cilindro
(vedere figure 2 e 5). Nella figura 5, una parte
della parete esterna 128 che circonda l‘alternatore

56 & rappresentata nella sua forma esterna. La parete
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esterna 128 sporge dalla porzione di estremitd ante-
riore del basamento superiore 42u.

Una camera di pompa & delimitata dalla carcassa
79a e dal coperchio 79b. Un albero rotante 79c &
disposto in questa camera di pompa in modo da esten-
dersi assialmente in qguest’ultima. L’albero rotante
79c ha una prima estremitd supportata in modo girevo-
le sulla sommita del coperchic 79b e 1’altra estremi-
td supportata in modo girevole sul fondo della car-
cassa 79a. Una girante 794 avente tre palette & mon-
tata rigidamente sull’alberc rotante 79c in modo da
rudtare integralmente con quest’ultimo. Magneti per-
manenti 7%9e sono montati su una porzione di albero
della girante 79d in modo da essere disposti lungo la
direzione circonferenziale della porzione di albero.

Nell’intercapedine precedentemente menzionata
formata tra la superficie circonferenziale interna
della porzione di grande diametro 64a dell’albero di
rinvio 64 e la superficie circonferenziale esterna
della carcassa 79a della pompa dell’acqua di raffred-
damento 79, magneti permanenti 79f sono montati sulla
superficie circonferenziale interna della porzione di
grande diametro 64a formando una piccola intercapedi-
ne tra i magneti permanenti 79f e la carcassa 79a in

modo da essere disposti lungo la direzione circonfe-

-k

HiEoA

”
-
»

FERA

JE-‘JEQGC'S &

ANy



m

I

renziale della porzione di grande diametro 64a. Cosi,
si forma un accoppiamento magnetico tra i magneti
permanenti 79f montati sulla porzione di grande dia-
metro 64a dell’albero di rinvio 64 ed i magneti per-
manenti 79e montati sulla porzione di albero della
girante 79d;

Di conseguenza, quando l’albero di rinvio 64 &
fatto ruotare, la girante 79d & fatta ruotare attra-
verso 1’accoppiamento magnetico pompando cosi 1/acqua
di raffreddamento aspirata attraverso il tubo di
aspirazione di acqua 80 nella camera di pompa. L’'ac-
qua pompata € quindi alimentata attraverso la porzio-
ne di mandata della pompa dell’acqua di raffreddamen-
to 79 ed il foro di mandata 81 del basamento superio-
re 42u nella camicia di acqua di raffreddamento 84.

Come illustrato nella figura 2, il radiatore 41
& posizionato in modo da attraversare uno spazio a
forma di V formato dal basamento superiore 42u e
dalla testata 43. Le estremitd destra e sinistra del
radiatore 41 sono fissate all’estremitad superiore de-
stra della testata 43 ed all’estremitd superiore
sinistra del basamento superiore 42u, rispettivamen-
te, mediante bulloni 121 attraverso un sostegno (pia-
stra di montaggio) 120.

Come illustrato nella figura 2, l’acqua di raf-
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freddamento che ha raffreddato porzioﬁi ad alta tem-
peratura del cilindro 45 e della testata 43 & ripor-
tata da una uscita di acqua della testata 43 attra-
verso un termostato 82 ad un serbatoio di ingresso
122 del radiatore 41 (vedere la figura 6).

L‘uscita di acqua della testata 43 & realizzata
sotto forma di una sporgenza cilindrica, e la sua
porzione cilindrica sporgente 43a & inserita attra-
verso la parete di una camera di contenimento 41a
formata integralmente con una porzione laterale del
serbatoio di ingresso 122 del radiatore 41, ed &
esposta entro la camera di contenimento 41a, ottenen-
do cosi una comunicazione di fluido tra 1’uscita di
acqua della testata 43 ed il serbatoio di ingresso
122 del radiatore 41. Il termostato 82 & montato in
una porzione di passaggio in cui la porzione cilin-
drica sporgente 43a € inserita attraverso la parete
della camera di contenimento 41la.

Come precedentemente menzionato, il radiatore 41
& disposto nello spazio a forma di V formato dal
basamento superiore 42u e dalla testata 43, ottenendo
cosi un risparmio di spazio per la struttura di sup-
porto per montare il radiatore ed ottenendo una com-
pattezza del gruppo motore 7. Di consequenza, il vano

bagagli sotto la sella 8 pud essere ampliato.
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Inoltre, non & necessario utilizzare nessuna
tubazione, come un tubo flessibile, per collegare
l’uscita dell’acqua dalla testata 43 ed il serbatoio
di ingresso 122 del radiatore 41. Non & neppure ri-
chiesto un termostato speciale, e non & neppure ri-
chiesto un instradamento di tubazioni, aumentando
cosi il grado di liberta nel posizionamento di compo-
nenti periferici. Inoltre, il passaggio di acqua di
raffreddamento tra la testata 43 ed il radiatore 41
pud essere facilmente collegato, e la sua lunghezza
pud essere ridotta con 1l’interposizione del termosta-
to 82, stabilizzando cosi ulteriormente le prestazio-
ni di raffreddamento.

Sara ora descritta pid in dettaglio la struttura
del radiatore 41.

Come illustrato nelle figure 2, 4 e 6, il radia-
tore 41 ha un serbatoio di ingresso di acqua di raf-
freddamento 122 ed un serbatoio di uscita di acqua di
raffreddamento 123. Questi serbatoi 122 e 123 sono
collegati da una molteplicitd di tubi alettati di
scambio di calore 124.

Come illustrato nella figura 2, il radiatore 41
ha un profile in una vista in elevazione frontale
tale per cui la sua porzione longitudinalmente cen-

trale sporga verso l’alto in misura relativamente
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elevata e sporga leggermente verso il basso. Il ra-
diatore 41 & disposto in modo da attraversare 1lo
spazio a forma di V formato dal basamento superiore
42u e dalla testata 43 ed & fissato al basamento
superiore 42u ed alla testata 43.

Come illustrato nella figura 6, il radiatore 41
ha un profilo in una vista in pianta tale per cui
soltanto una porzione di estremitd del serbatoio di
ingresso 122 per ricevere l’acqua di raffreddamento
dalla camera di contenimento 4la in cui & inserita la
porzione cilindrica sporgente 43a della testata 43
sporga nella direzione longitudinale del radiatore
41. La dimensione e la forma del radiatore 41 sono
opportunamente definite in considerazione di una
capacitd di raffreddamento richiesta, del posiziona-
mento di componenti periferici, eccetera.

L’'acqua calda passa dal serbatoio di ingresso
122 nei tubi di scambio di calore alettati 124, in
cui 1’acqua calda & raffreddata da aria di raffredda-
mento che esce daila ventola di raffreddamento 58.
L‘acqua calda raffreddata nei tubi di scambio di
calore alettati 124 passa nel serbatoio di uscita
123, ed & successivamente alimentata da una uscita di
acqua 125 prevista in corrispondenza di una porziocne

di estremita del serbatoio 123 attraverso la tubazio-
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ne (tubo 4i ammissione di acqua) 80 alla porzione di
ingresso dellé.pompa dell’acqua di raffreddamento 79.

Come illustratoc nelle figure 4 e 7, una parte
della parete circonferenziale dell’involucro 40 spor-
ge radialmente e si estende assialmente in modo da
formare una porzione di guida di aria 40b. Benché non
sia illustrato in dettaglio, una parete di guida del-
l’aria a forma di U 126 sporge dalla superficie supe-
riore del basamento superiore 42u (vedere figure 2 e
4). L’aria di raffreddamento che esce dalla ventola
di raffreddamento 58 & guidata dalla porzione di
guida dell’aria 40b e dalla parete di guida dell’aria
126 in modo da scorrere in un passaggio di guida del-
l’aria D delimitato sul fondo dello spazio a forma di
V formato dal basamento superiore 42u e dalla testata
43, entrando cosi nella porzione di massa radiante
del radiatore 41.

L’aria di raffreddamento che & entrata nella
porzione di massa radiante del radiatore 41 & diffusa
verso l’alto e lateralmente nella porzione di massa
radiante in modo da uscire dalla porzione di massa
radiante. Durante questa diffusione, 1’aria di raf-
freddamento entra in contatto uniforme con i tubi di
scambio di calore alettati 124 eseguendo uno scambio

di calore indiretto efficace rispetto all’acqua di
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raffreddamento che passa nei tubi di scambio di calo-
re 124.
Un tappo del bocchettone di rifornimento di

acqua 127 & disposto sulla porzione superiore del

serbatoio di ingresso 122 del radiatore 41. Benché

non sia illustrato in dettaglio, il tappo del boc-
chettone di rifornimento di acqua 127 comprende un
meccanismo limitatore di pressione.

Una massa cilindrica 83 provvista parzialmente
di una apertﬁra & montata sulla superficie circonfe-
renziale esterna della porziocne di grande diametro
64a dell’albero di rinvio 64. La massa cilindrica 83
funge da equilibratore per sopprimere vibrazioni
dovute alla rotazione dell’albero a gomiti 31 avente
la massa equilibratrice 31a e vibrazioni dovute al
movimento alternativo dello stantuffo 47 e della
biella 48.

Di conseguenza, l’albero di rinvio 64 funge sia
da albero conduttore per azionare la pompa dell’acqua
di raffreddamento 79 sia da albero dell’equilibrato-
re. Cosi, boiché l’albero di rinvio 64 disposto in un
meccanismo di azionamento per azionare 1’albero a
camme 53 funge sia da albero conduttore per azionare
la pompa dell’acqua di raffreddamento 79 sia da albe-

ro dell’equilibratore, il motore a combustione inter-
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na 30 pud essere reso compatto, ed una molteplicita
di alberi roﬁanti possono essere disposti in forma
compatta anche in uno spazio limitato.

L’albero a camme 53 e l’alberc di rinvio 64 sono
disposti sul lato su cui il piano di separazione A ed
il piano di montaggio B si intersecano rispetto al-
l’asse C2 del cilindro 45, ossia sul lato su cui i
due piani A é B si avvicinano l’uno all’altro. Con
questo posizionamento dell’albero a camme 53 e del-
l’albero di rinvio 64, 1l’albero di rinvio 64 suppor-
tato sul piano di separazione A e 1’albero a camme 53
supportato sul piano di montaggio B possono essere
disposti l‘uno vicino all‘altro. Di conseguenza non
€ richiesto un albero intermedio tra 1l’albero di rin-
vio 64 e 1l’albero a camme 53, ma l’albero di rinvio
64 e l’albero a camme 53 possono essere collegati
direttamente dall’ingranaggio piill piccolo 66 e dal-
1’ingranaggio dell’albero a camme 67! Come risultato,
l’altezza assiale del cilindro 45 pud essere ridotta,
ed il numero di componenti pud essere ridotto.

Incltre, questo posizionamento dell’alberc a
camme 53 e dell’albero di rinvio 64 produce un uso
efficace del piceolo spazio racchiugo tra il pianc di
separazione A ed il piano di montaggio B su un lato

del cilindro 45, in modo che un grande spazio possa
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essere formato sull’altro lato del cilindro 45, ed il
radiatore 41lformante uno dei componenti periferici
pud essere disposto in questo grande spazio, come
precedentemente menzicnato.

Il cambio di velocita a rotismo epicicloidale 91
formate un compeonente del dispositivo di trasmissione
del moto 90 nel gruppo motore 7 comprende un albero
centrale 93, un ingranaggio di ingresso 94, un inne-
sto di avviamento 95, un innesto della seconda marcia
96, un innesto della terza marcia 97, un innesto
della guarta marcia 98, ed una alberoc di uscita 99.

L’albero centrale 93 estendentesi nella dire-
zione longitudinale del corpo del veicolo & un albero
centrale del cambio di velocitad 91. Una porzione di
estremitd anteriore dell’albero centrale 93 si impe-
gna con una coppia di rientranze semicilindriche for-
mate sulle superfici interne delle porzioni di estre-
mitd anteriore del basamenti superiore ed inferiore
42u e 421 in modo da essere esposte verso il piano di

separazione A, ed una porzione di estremitd poste-
riore dell’alberc centrale 93 & inserita attraverso
un foro di supporto di una scatola di ingranaggi 114
del meccanismo di trasmissiocne finale 110 montato

sulla superficie di estremitd posteriore dell’involu-

cro del cambio di velocitd 92.
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L’estremitda posteriore dell’albero centrale 93
& coperta dalun organo di arresto di rotazione 100
montato sulla scatola di ingranaggi 114 del meccani-
smo di trasmissione finale, impedendo cosi la rota-
zione dell’albero centrale 93. L’asse C5 dell’albero
centrale 93 & contenuto nel piano di separazione A
tra i basamenti superiore ed inferiore 42u e 421.

Cosi, la porzione di estremita anteriore del-
1’'albero centrale 93 & supportata sulle porzioni di
estremita anteriore dei basamenti superiore ed infe-
riore 42u e 421. Inoltre, la porzione di estremitd
anteriore dell’albero centrale 93 & posizionata sul
lato anteriore della porzione di estremitd posteriore
dell’albero a gomiti 31. Di conseguenza, 1l’albero a
gomiti 31 e l’albero centrale 93 possono esgere di-
sposti in modo da essere sovrapposﬁi nella direzione
longitudinale del corpo del veicolo, in modo che la

lunghezza del gruppo motore 7 nella direzione longi-

“tudinale del corpo del veicoloc possa essere ridotta,

rendendo cosi compatto il gruppoc motore 7.

I1 secondo ingranaggio conduttore 61 dell’albero
a gomiti‘31 ingrana con 1l’ingranaggio di ingresso 94.
Un mozzo flangiato 101 & montato in-modo girevole
sull’albero centrale 93 del cambio di velocitd 91, e

1/ingranaggioc di ingressc 94 & montato su una flangia
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formata in una porzione assialmente centrale del

. mozzo flangiato 101. Un organo interno 95a dell’inne-

sto di avviamento 95 & montato su una porzione poste-
riore del mozzo flangiato 101 in modo da essere fatto
ructare insieme a quest’/ultimo. Un ingranaggio con-
dotto di avviamento 105 & montato su una porzione
anteriore del mozzo flangiato 101 attraverso un inne-
sto unidirezionale 106. L‘ingranaggio condotto di
avviamento 105 ingrana con un picceolo ingranaggio 104
di un albero di rinvio che costituisce un meccanismo
riduttore di wvelocitd di un motorino di avviamento.
Il numero di riferimento 102 indica un ingranaggio
conduttore collegato direttamente ad un albero rotan-
te del motorino di avviamento, ed il numero di rife-
rimento 103 indica un grande ingranaggio dell’albero
di rinvio in presa con 1l’ingranaggio conduttore 102.

L'innesto di avviamento 95 comprende un organo
interno 95a, un organo esterno 95b, ed una massa
centrifuga 95c. Quando la velocita di rotazione del-

1’ organo interno 95a supera un dato valore, la massa

centrifuga 95¢ opera in modo da collegare 1l’organo

interno 95a e l’organo esterno 95b facendoli cosi

ructare solidalmente, ottenendo cosi una condizione

di inserimento completo dell’innesto di avviamento

95.
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guenza, 1l radiatore 41 pud essere montato sulla
porzione supe?iore del gruppo motore 7 in corrispon-
denza di una sua posizione anteriore. Questa posi-
zione si trova vicino ad una posizione in cui il
gruppo motore 7 €& supportato in modo oscillante sui
telai posteriori 4 mediante i bulloni di sospensione.
Di consegquenza, anche quando il gruppo motore 7 o-
scilla, la vibrazione del radiatore 41 & limitata e
lo spostamento della porzione superiore (ad esempio
il tappo del bocchettone di rifornimento di acqua di
raffreddamento 127) del radiatore 41 é percid limita-
to, per cui non & necessario fissare in modo molto
saldo il radiatore 41 al gruppo motore 7. Come risul-
tato, la resistenza di montaggio del radiatore 41 pud
essere ridotta e la struttura di supporto per montare
il radiatore 41 sul gruppo motore 7 pud essere conse-
guentemente semplificata.

Inoltre, la ventola di raffreddamento 58 & mon-
tata su una porzione di estremitd dell’alberoc a gomi-
ti 31, ed & ricoperta dall’involucro 40 in modo che
l7aria di raffreddamento che esce dalla ventola di
raffreddamento 58 sia guidata verso il radiatore 41.
Di conseguenza, la ventola di raffreddamento 58 pud
essere montata vicino al radiatore 41, migliorando

cosi le prestazioni di raffreddamento del radiatore

 JAGOBACCI & PERANI $,p.0,
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41. Inoltre, l’/involucro 40 pud essere reso compatto.
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RIVENDICAZIONI

1. In una étruttura di supporto per montare un
radiatore sul gruppo motore dilun motociclo, in cui
un radiatore & montato su una porzione superiore del
gruppe motore suddetto; perfezionamento secondo il
quale:

un albero a gomiti nel gruppo motore suddetto €
disposto in modo da estendersi in una direzione lon-
gitudinale di un corpo di veicolo del motociclo sud-
detto;

1’asse di un cilindro nel gruppo motore suddetto
& inclinato in modo da innalzarsi su un lato del
corpo di veicolo suddetto;

un sistema di trasmissione del moto nel gruppo
motore suddetto & inclinato in modo da innalzarsi
sull‘altro lato del corpo di veicolo suddetto; e

il radiatore suddetto & disposto in modo da
attraversare uno spazio a- forma di V formato dal
cilindro inclinato suddetté e dal sistema inclinato
suddetto di trasmissione del moto sul lato superiore
del gruppo motore suddetto.
2. Struttura di supporto per montare un radiatore
secondo la rivendicazione 1, in cui una ventola di

raffreddamento & montata su una porzione di estremitd

dell’albero a gomiti suddetto, ed & ricoperta da un
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involucro in modo che l’'aria di raffreddamento che
esce dalla ventola di raffreddamento suddetta sia

guidata verso il radiatore suddetto.

PER PROCURA
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Ciascuno degli innesti di cambio marcia 96, 97
€ 98 comprende un meccanismo a rotismo epicicloidale
ed un meccanismo di innesto.

Un ingranaggio di uscita 107 & montato sull’al-
bero di uscita 99 del cambio di velocitd a rotismo
epicicloidale 91 in modo da ruotare congiuntamente
con esso. L’ingranaggio di uscita 107 ingrana con un
ingranaggio 112 fissato all’albero conduttore 111 del
meccanismo di trasmissione finale 110. L’albero con-
duttore 111 si estende nella direzione longitudinale
del corpo del veicolo. Una porzione di estremita
posteriocre dell’albero conduttore 111 & provvista di
un ingranaggio conico (non rappreseﬁtato), e questo
ingranaggio conico ingrana con un ingranaggio conico
condotto montato sull’asse della ruota posteriore 6.
In questo modo, la rotazione dell’albero di uscita 99
e ridotta come velocitd e trasmessa alla ruota poste-
riore 6, azionando cosi la ruota posteriore 6. Il
numero di riferimento 113 indica un sensore di velo-
citd di rotazione,

Omllaconfigurazioneprecedentementen@nzionata
della struttura di supporto per montare il radiatore
41 sul gruppo motore 7, & possibile ottenere i se-
guenti effetti.

Nel montaggio del radiatore 41 sulla porzione

IACUBACUI & PERANI S.p.A.



fa

.

superiore del gruppo motore 7, l’albero a gomiti 31
nel gruppo motore 7 & disposto in modo da estendersi
nella direzione longitudinale del corpo del veicolo,
1’asse del cilindro 45 nel gruppo motore 7 & inclina-
to in modo da innalzarsi sul lato destro del corpo
del veicolo, il sistema di trasmissione del moto nel
gruppo motore 7 & inclinato in mode da innalzarsi sul
lato sinistro del corpo del veicolo, ed il radiatore
41 & disposto in modo da attraversare lo spazio a
forma di V formato dal cilindro inclinato 45 e dal
sistema inclinato di trasmissione del moto sul lato
superiore del gruppoc motore 7.

Come risultato, lo spazio a forma di V formato
sul lato superiore del gruppo motore 7, che potrebbe
essere uno spazio morto, pud essere efficacemente
utilizzato quale spazio di montaggio per il radiatore
41 in modo che il radiatore 41 attraversi lo spazio
a forma di V, economizzando cosi lo spazio per la
struttura di montaggio del radiatore 41. Di conse-
guenza, € possibile ampliare il vano bagagli sopra il
radiatore 41 e sotto la sella 8.

Inoltre, il radiatore 41 pud essere montato
sulla porziocne superiore del gruppoc motore 7 sopra
l’asse del cilindro 45 inclinato in modo da innalzar-

si sul lato destro del corpo del veicolo. Di conse-

JACOBACCI & PERANI S.p.A
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