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(54) zatizenf pro ukldddni automobild do gardZovich boxl

Vyndlez se tykd vybaveni viceposchodovyich gardii, které Fedi Zelni oboustranné uklddd-
n{ automobild na podpdry boxd budovy pomoci pojizdného zaklddaciho voziku, Za¥izeni je vho-

dné i pro vybaveni skladi.

Dosud zndmé velkokapacitni gard¥e s Selnim uklddédnim automobilld jsou budovény s odlis-
‘nou mechanizadni technikou. U ndkterych budov jsou podlahy kabin vybaveny dopravnimi pédsy,
koledkovymi dopravniky, vyménnymi rosty, pohyblivymi rodty s koledky, v jinych p¥ipadech
podlaha tvo¥{ vodici dréhu, na které poji%di vozik s rodtovou plofinou. Dald{ skupinu tvo¥i
gerdZe, u nichZ do kabin se zatahuji automobily pomoci vziku, ktery automobil vodorovné
uné3{ za jednu vozikem zdviZenou népravu, kola druhé ndpravy sutomobilu volnd pojiZd&ji po

drdze podlahy kabiny.

74sadné je mechanizadni technika pro uskladnovéni do velkokapacitnich gard?i konstru-
ovéna tak, %e se dotykd pouze pneumatik kol automobild a doprava do kabin se Fesi bud jed-
nim slo¥itym, nebo ndkolika jednoduchymi postupy. Ukl4déni automobild popsanym zplisobem je

mo¥no uskutednit slo¥itym mechanizadnim za¥izenim budovy. .

Nedostatky dosud zndmych FeSeni odstranuje zafizeni pro uklddéni automobild do gard-
¥ovjch boxd vicepodlaZnich gardZi s gelnim ukldddnim do boxd a s prepravou do pater vyta-
hem, opat¥ené pojizdnym zakladelem pro pFepravu automobilu ve vodorovném sméru, podle vy-

nélezu, jeho¥ podstata spodivd v tom, Ze sestdvd z dvojice vedle sebe poloZenfch a navzé-
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Jem rovnobéZnych vodicich drah pro pojezd pojizdného zakladade a dvojice podpdr pro pode-

pfeni automobilu, které jsou umistény vedle vodicich drah, pFi¥me? pojizdny zakladad je

opatifen opdrami pro uloZeni autdmobilu.

Vihody navrieného FedSeni spodivaji hlavné v rozddleni postupu p#i ukldddni do dvou na
sob& nezdvislych podpdrnych bodd, pneumatika-nédprava, 3im¥ se znadnd zjednodudijf potiebné
skladovaci mechanismy. Ka%dy skladovaci mechanismus je urden pouze pro jednu pracovni fun-
kel bez sloZité &innosti, &imZ se vytvd¥i podminky pro dobrou spolehlivqat chodu gard¥e
pPi automatickém provozu. Investidni ndklady na vystavbu gard¥i jsou nizké, zejména ve
srovndni s budovou gard¥e se zaji*dsnim autompbild pomoci vlestniho motoru. NavrZeny typ
gard?{ umofnuje umistdni gard¥i do center mést ,do bloki ulic starSi Fadové zdstavby domi.
P¥i vystavbd lze uzit technologie vyroby staveb, umo¥nujfci proudovou vyistavbu s anokpu
asériovosti vyroby jednotlivjch di{14 v tovdrnich provozech s jednoducou montd#{ na stave-

nisti,

Gard¥ovén{ automobild na pevnych podpérich mimo pneumatiky vytvd¥{ novy jednoduchy
zplsob skladového ukldddni pFedméti. Soudasné se vyznamnd sniiude pracnost konstrukce ge-
ridZovaci budovy. D&lbou funkdniho postupu se vytvd¥{ jednoduché spolehlivé zaiizenf, které
sniZuje nejen ndklady na vystavbu objekiﬁ, ale urychli i modernizaci mést tim, Ye se z
ulic odstrani stojic{ parkujici automobily & tyto se vrdti pln& dopravnimu provozu. Kon-
gtrukéni jednoduchost za¥{zeni budovy i poji%ddciho voziku ddvéd predpoklady k zavedeni
Jednoduché a spolehlivé automatizace gardfovacich praci s vyuZitim vhodnych jednoduchych

pouZivanych automatizaednich elementi.

Na vikresech jsou zndzorndny dva pfiklady provedeni zafizeyi velkokapacitni garédZe
podle vyndlezu, kde je na obr. 1 zndzornén svisly Pez jednim oddélenim budovy. Na obr. 2
Je pohled shora na dvojici vedle sebe polofenych a vzdjemnd propojenych rovnob&%nych vo-
dicich drah pro pojezd pojizdného zakladade. Na obr. 3 je boéhi pohled na vn&j&i p;vné
podpdry a vodici drdhy p¥i panelovém provedéni boxu. Na obr. 4 je p¥idny Fez vodicimi
drahami a pevnymi podpérami v panelovém boxu p#i pouziti zakladade s undSenim éutomobilu
z8 népravy. Na obr. 5 je schematické ulofen{ automobilu na pevnych podpdrédch, znézérnénjch
v p¥iéném Fezu. Na obr. 6 je zndzorndn bodni pohled piri zakldddni automobilu na pevnych
podpéréch pod koly automobilu v ocelové konstrukeci boxu. Na obr. 7 je p¥{¥ny Fez uloZengm
automobilem na pevnych -podpdrdch za ndpravy. Na obr.8 je p¥idny Fez zakladadem, unéd¥ejfcim

automobil za kola.

Stabilni mechanizaéni.zaiizeni-lg velkokapacitni gardZe lehké panelové konstrukce je
umist&no na podlaze boxu 11. Tvo¥i jej dvé vnit¥ni vodie{ drdhy 6, které jsou na konci
obrdceném k Zachtd vytehu prodloufeny a¥ t&sn& k okraji vodici drdhy ve v§tahu 9. Podélné
okraje vodfci drdhy 6 jsou ukon¥eny svislou st8nou, kterd zvySuje tuhost profilu, ale
hlavnd udriuje smér jizdy pojizdného zakladade. Vodici dréhy 6 jsou mezi sebou pevnd spo- .
Jeny rozpérnym nosnikem 4, 12 a souéasné p¥ipevndny k budové kotevnimi §rouby..Ng vnéj&{i
gtrané vodicich drah 6 na podpéréch 5 Jsou pripevnény vn&jsi podpdrné plo¥iny 10 kol auto-
;nbilﬁ, které jsou vidi rovind drah vodicich 6 pFevyfeny. Prevyfienf zdvisi na konstrukdnf .
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vySce pojizdného zakladade. PloSiny 10 jsou vhodn¥ sestaveny tak, aby odpadlé bldto z ka-
rosérie automobilu se neusazovalo na povrchu ploSiny 10, ale propaddvalo mezi p¥iékemi
dosedac{ plochy jako roStem. Podpdrnd ploZina 10 je spojena s podlahou a vodic{ drdhou §
podp&rnfmi nosniky 13, které jsou umistdny nejlépe pfimo pod koly a musi zabrdnit jakému-
koliv prihybu konstrukce podpdry 5. Vzddlenost vodicich dreh § mezi sebou a velikost pod-
pSrnfch ploch zdvisi na velikostech ukléddanfch automobild.

Postup p¥i ukldddni je ndsledujici. Automobil se na uriitém mist& naklddky pojizdngm
zakladaem nejprve zdvihne, aby kola byla volnd nad podlahou a v této poloze se prevdZ{
vodorovn® do vitahu. Nalo¥eny automobil i zakladad se dopravi vytahem do pFisluSného pos-
chodi. V boxu 11 zaklada® automobil spusti na pFisluiné pevné podpéry 5. UloZeny automobil

potom zakladal opusti.

Vysklednovédni automobilu se d&je opadnym postupem.
Pojizdnj zakladad se sklddd z dvoudilného podvozku. Jednotlivd &4st podvozku pojiZdi
vidy po jedné vodici drdze. Na konstrukci je vhodné umistén zdvihaci mechanismus s podpé-

rou. Zakladad zdvihd automobil za ndpravy t&sné vedle kol.

Druhé ¥edenf je na obr. 7 & 8 a 1i¥{ se od prvého Pedeni v'jiném ugpo¥dddni konstru-
kce uloZeni automobilu a je urden zejména pro budovy s ocelovou konstrukei. Vn&js{ vodicd
dréhy 6 jsou vzdjemn& spojeny rozpérnym nosnikem 4. Podpéry 5 jsou umistény mezi vodici
drihy 6 a v odpovidajici vy8i na nosném réma 4. Podpéry 5 za¥izeni pro ukldddni asutomobild
v mist& styku s ndpravami automobild jsou opat¥eny mékkou'pruinou poduskou 8. Vyse poépéry
5 za¥izeni je z4visld na konstrukdni vj8i pojizdného zakladale. Vodici dréhy 6 Jjsou uloZe-
ny na p¥i¥né nosniky 3 boxu 11, které jsou pFipevnény na sloupy 1,2 budovy. Podlahu jedno-

tlivfch pater tvo¥i pouze lehkd neho¥lavd deska 7.

Rozdil postupu ukldddni od prvého spodivéd v tom, Ze automobil na pojizdny zakladaéd
naji?di a je bdhem dopravy ulo%en na kolech. Z vodici drdhy vytehu 9 zajede do boxu 11,

kde se automobil ulo¥i spuSténim ploZ3iny na pevné podpéry 5 za ndpravy podvozku.

Mechanizadni zaPizen{ pro ukldddni lze vyuZit s vihodou i pro skladovéni novych auto=-
mobild, V tomto p¥ipadd je mo¥no ne ke¥dou stranu podlafi za sebou uloZit vice neZ jeden,
tim se 1lépe vyufije dopravni zaiizeni i zastavéné plochy neZ u b&Zného garééovéni. Podobné
jeko automobily je moZno uklddat velké transportni bedny, pFepravni skiind, popfipadé jiné
prepravniky s pPibliZnd stejnym objemem a uklddat je do poschodi nad sebe stejnym postupem

jako automobily.

PREDMET VYNALEZU

1. Za¥{zeni pro ukldddni automobild do gardZovych boxli vicepodlaZnich gardi%i s Celnim
uklddénim do boxd a s pFepravou do pater vytahem, opat¥ené pojizdnym zakladadem pro
pFepravu automobilu ve vodorovném smdru, vyznadujici se tim, Ze sestdvd ze dvojice ve-

dle sebe polofenfch a navzdjem rovnobéZnfch vodicich drah /6/ pro pojezd pojizdného za=
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kladade a z dvojice pevnfch podpdr /5/ pro podep¥eni automobill, které jsou umistény
vedle vodicich drah /6/, p¥ifem# pojizdny zeklads& je opat¥en opéfami pro ulo¥eni auto-
mobilu,

2. Za¥izeni podle bodu 1., vyznadujici se tim, %e dvojice vodicich drah /6/ Jje umist&dna
mezi dvojic{ pevnych podpér /5/, které jsou opatieny ploZinami/10/ pro ulofeni pneuma-
/Qik automobild, p¥ilemZ pojizdny zakladad je opat¥en bloky pro podep¥eni ndprav vozidla.

3. Za¥izeni podle bodu 1, Qyznaéujici se tim, %e mezi dvojic{ vodicfch drah /6/ pro poji-
zdny zakladed je umistdna dvojice pevnych podpdr /5/, nesenjch nosnym rémem /4/ a opa-
t¥enych pruZnymi poduskemi /8/ pro podep¥eni néprav vozidla, p¥ilem? pojizdny zakladad

Je opatien opérnymi plofinami pro ulofeni pneumatik vozidla.

8 vysresa



201 118

m\\\\\ N\ \E j§\\\\\\\\ \
N\ N N

Obr. 1



201 118




201 118

AN NN NN

AR

Obr. 4

AN NN NN\ N

/
<

Fh-s

" |

e
L L LL L

L LLLL L

Obr. 5



201 118

oL
8\

I/

/ [ . \ \
/ \ \ A
/ i / N\
\ n F\\ A 4 & .4 P A A .‘ A o I A S A - R A A A SR S A A A S A ottt e eedemd - 2 L L \_—- bk ko i X L 2L
f N AR VARA —— —
ﬂ N i NZARN NI _ fB /
LN i -] \

LA OV QAN 047 VAN S T OIS

20N

ﬁ\\

LLLZL7 77777

e Y N R SR R RIS

A4

LY

i

\\-\\\\\\\\\\ \\NNN\\N\\\\\\\\\\\ 2
A

\

\
3

N

Obr. 6
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