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@ PROCEDE D’AIDE A LA NAVIGATION ROUTIERE, CENTRE DE CALCUL ET D’AIDE A LA NAVIGATION
ROUTIERE ET SERVEUR D’AIDE A LA NAVIGATION ROUTIERE POUR LA MISE EN OEUVRE DU PROCEDE.

@ Selon le procédé, pour assister un automobiliste (10)
entre deux points de départ et d’arrivée, on actualise une
base (2) de données de segments élémentaires d'itinéraire
et de temps de parcours élémentaires qu’on apparie deux a
deux, on détermine des segments élémentaires entre les
deux points de départ et d’arrivée, on calcule (3) un temps
de parcours global entre les deux points, on saisit par le
centre de calcul (13) et le serveur (8) des points de passage
prédéterminé entre les deux points, on associe aux points
de passage des segments d’itinéraire imposés, on détermi-
ne au moins un itinéraire imposé entre les deux points com-
prenant les segments imposés, on calcule (3) le temps de
parcours global sur l'itinéraire imposé et on le communique
(4, 5, 6, 9) a 'automobiliste (10).
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On connait bien aujourd’hui les systémes d’aide 4 la navigation
routiere, destinés a déterminer 1’itinéraire routier de cofit le plus faible, entre
un point d’arrivée et un point de départ a un instant donné, afin d’assister un
conducteur de véhicule automobile. Le colit peut étre un colit en temps, en
distance, en argent, en confort routier ou en tout autre paramétre.

Dans les systémes d’aide a la navigation routiére, le réseau routier
est représenté par un graphe, composé d’une pluralité de noeuds, reliés deux a
deux par des segments correspondant a des portions d’axe routier (rue, route,
autoroute ou autre). Un cofit est attribué a chaque segment.

Toutefois, dans certaines circonstances liées aux aléas extérieurs,
I’itinéraire déterminé par le systéme peut s’avérer moins efficace, donc plus
coliteux, qu’un trajet personnel, constitué de trucs et astuces d’optimisation
intuitive.

Au contraire d’un trajet informatique élaboré par un systéme d’aide,
un trajet personnel va étre jalonné d’un ensemble de points de passage
particuliers, dits “ way points ” (WP). Ces WP sont des points du terrain
d’ordre pratique, d’ordre mnémotechnique ou d’ordre affectif qui présentent
un intérét particulier pour son utilisateur. De ce fait, et bien que certains de ces
WP correspondent a des noeuds du réseau routier des bases de données des
systtmes d’aide & la navigation routiére, il n’y a pas de raison que ces
systemes d’aide a la navigation routiére proposent un tel trajet personnel
comme trajet calculé.

La présente invention propose de combiner les deux concepts
informatique et personnel.

A cet effet, I’invention concerne un procédé d’aide a la navigation
routiere dans lequel, pour assister un automobiliste entre deux points de départ
et d’arrivée,

- on actualise une base de données de segments €lémentaires
d’itinéraire et de temps de parcours élémentaires qu’on apparie deux a deux,

- on détermine des segments élémentaires entre les deux points de
départ et d’arrivée et

- on calcule un temps de parcours global entre les deux points,
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caractérisé par le fait que

- on saisit des points de passage prédéterminé entre les deux points
de départ et d’arrivée,

- on associe aux points de passage des segments d’itinéraire
imposés,

- on détermine au moins un itinéraire imposé entre les deux points
comprenant les segments imposés,

- on calcule le temps de parcours global sur I’itinéraire imposé et on
le communique a 1’automobiliste.

Dans une mise en ceuvre particuliére du procédé de I’invention, on
saisit les points de passage par leurs coordonnées GPS.

Dans une autre mise en ceuvre du procédé de 1’invention, les points
de passage sont saisis par [’automobiliste, avantageusement par
I’intermédiaire d’un serveur d’aide a la navigation.

On peut saisir des points de passage prédéterminés de plusieurs
itinéraires imposés et calculer les temps de parcours globaux correspondants
pour, de préférence, ne communiquer & [’automobiliste que celui
correspondant a I’itinéraire du cofit temporel minimal.

On peut également saisir un instant d’arrivée au point d’arrivée
pour, aprés calcul du temps de parcours global, alerter 1’automobiliste un
temps déterminé avant I’instant de départ correspondant.

L’invention sera mieux comprise a 1’aide de la description suivante
du procédé et du systéme pour la mise en ceuvre du procédé, en référence a la
figure unique qui représente schématiquement les différents composants du
systeme.

Le systéme, permettant la mise en ceuvre du procédé objet de la
présente demande et qui va étre décrit ci-aprés, est organisé autour d’un centre
de calcul et d’aide & la navigation routiére 1. Associée au centre 1 se trouve
une base de données 2 contenant des segments élémentaires d’itinéraire
appariés a des temps de parcours élémentaires sans cesse actualisés en
fonction du trafic. Evidemment, la base 2 pourrait étre intégrée au calculateur
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3 du centre 1. Le centre de calcul 1 comporte un émetteur/récepteur de
radiocommunication 4 d’un réseau de radiocommunication 5. Il s’agira ici et
de préférence d’un réseau de radiotéléphonie cellulaire, mais tout autre réseau
permettant de communiquer avec des automobilistes est envisageable. En
I’espéce, le centre est relié au réseau 5 par une station de base 6. De fagon
classique, le réseau 5 est connecté a un réseau informatique 7, ici I’Internet,
auquel le centre 1 est naturellement aussi connecté par ailleurs. Au réseau 7
est relié un serveur d’aide a la navigation routiére 8§, ala

disposition des automobilistes qui peuvent 1’utiliser comme décrit ci-aprés.

Chaque automobiliste titulaire d’un contrat d’aide & la navigation
peut entrer en communication avec le centre 1, notamment a ’aide d’un
émetteur/récepteur radio 9 du réseau 5, embarqué a bord de son véhicule 10
tout comme, en I’espéce, un récepteur GPS 11, la communication s’effectuant
par I’intermédiaire d’une station de base 12.

Le centre de calcul 1 comporte un organe 13 de saisie de données
communiquées par les automobilistes et un organe 14 pour les alerter en cas
de besoin.

Voici comment fonctionne le systéme pour un automobiliste
souhaitant se rendre d’un point de départ & un point d’arrivée suivant un
itinéraire personnel défini par des points de passage WP prédéterminés qu’on
qualifiera d’imposés.

Il peut communiquer ces points au centre de calcul 1 qui le saisira
par ’organe de saisie 13 de deux maniéres :

- soit par saisie des coordonnées GPS déterminées a 1’aide du
récepteur 11 au cours d’un trajet d’apprentissage,

- soit a partir d’une carte numérique par I’intermédiaire du serveur
8, au cours d’une phase préalable de saisie.

Dans le dernier cas du serveur, I’automobiliste communique au
serveur ses points de passage et le serveur les positionne sur la carte
numeérique avant de communiquer au centre de calcul la portion de carte
concernée.



10

15

20

25

30

2826111

I1 est procédé ensuite, au centre de calcul, & 1’association de ces
points de passage WP et de segments élémentaires d’itinéraires de la base
de données 2, segments d’itinéraires qui deviennent ainsi des segments
imposés déterminant un itinéraire imposé entre les points de départ et
d’arrivée de ’itinéraire personnel de I’automobiliste.

Il suffit ensuite au(x) moment(s) voulu(s) par I’automobiliste, que
le temps de parcours global, correspondant & la somme des temps de
parcours €lémentaires des segments élémentaires de I’itinéraire, a ’instant
considéré, soit calculé au centre 1 et communiqué & I’automobiliste par les
équipements de radiocommunication du centre 4, du réseau 5 et de
’automobiliste 9.

S’il s’agit par exemple de Iitinéraire entre le domicile de
I’automobiliste et son lieu de travail, tous les jours de semaine et & la méme
heure, ou aux mémes heures du matin et du soir, ou seulement a la
demande de I’automobiliste, le centre d’aide 1 communique le temps de
parcours.

La prestation peut étre automatisée et on peut prévoir que le centre
1, a Taide de l’organe d’alerte 14, alerte I’automobiliste un temps
déterminé avant I’instant de départ pour que, compte-tenu du temps de
parcours global, anticipé a I’instant du calcul, 1’automobiliste puisse se
préparer, emprunter son itinéraire et arriver au point d’arrivée,
préalablement saisi, en temps voulu.

L’automobiliste peut étre alerté par tout signal approprié audio
et/ou vidéo.

La personnalisation de trajet peut étre calculée sur plusieurs
itinéraires si les automobilistes souhaitent qu’une comparaison de temps de
parcours leur soit offerte ou que le temps de parcours global le plus court
leur soit communiqué.
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REVENDICATIONS

1 - Procédé d’aide a la navigation routiére dans lequel, pour assister
un automobiliste (10) entre deux points de départ et d’arrivée,

- on actualise une base (2) de données de segments élémentaires
d’itinéraire et de temps de parcours élémentaires qu’on apparie deux a deux,

- on détermine des segments élémentaires entre les deux points de
départ et d’arrivée et

- on calcule (3) un temps de parcours global entre les deux points,

caractérisé par le fait que

- on saisit (13) des points de passage prédéterminé entre les deux
points de départ et d’arrivée,

- on associe aux points de passage des segments d’itinéraire
imposés,

- on détermine au moins un itinéraire imposé entre les deux points
comprenant les segments imposés,

- on calcule (3) le temps de parcours global sur I’itinéraire imposé et
on le communique (4, 5, 6, 9) a I’automobiliste (10).

2 - Procédé selon la revendication 1, dans lequel on saisit les points
de passage par leurs coordonnées GPS.

3 - Procédé selon la revendication 1, dans lequel, les points de
passage sont saisis (8) par I’automobiliste (10).

4 - Procédé selon la revendication 3, dans lequel les points de
passage sont saisis par I’intermédiaire d’un serveur d’aide a la navigation (8).

5 - Procédé selon 1’'une des revendications 1 a 4, dans lequel on
saisit (13) des points de passage prédéterminés de plusieurs itinéraires
imposés, on calcule (3) les temps de parcours globaux correspondants et on les
compare (3).

6 - Procédé selon la revendication 5, dans lequel on ne communique
(4) a I"automobiliste (10) que le temps de parcours global correspondant a
P’itinéraire de colt temporel minimal.
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7 - Procédé selon I’une des revendications 1 & 6, dans lequel on
saisit (13) un instant d’arrivée au point d’arrivée pour, aprés calcul (3) du
temps de parcours global, alerter I’automobiliste (10) un temps déterminé
avant I’instant de départ correspondant.

8 - Centre de calcul et d’aide & la navigation routiére pour la mise en
ceuvre du procédé de I’une des revendications 1 a 7, caractérisé par le fait qu’il
comporte des moyens (13) de saisie d’itinéraires définis par des points de
passage (WP) prédéterminés entre un point de départ et un point d’arrivée.

9 - Centre de calcul et d’aide a la navigation routiére selon la
revendication 8, dans lequel il est prévu des moyens (14) pour alerter les
automobilistes.

10 - Serveur d’aide a la navigation routiére pour la mise en ceuvre
du procédé de la revendication 4, caractérisé par le fait qu’il est agencé pour
saisir les points de passage prédéterminés, les positionner sur une carte
numérique et transmettre la carte & un centre de calcul et d’aide a la navigation
routiére.
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