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DESCRIZIONE dell invenzione industrials dal titolo:

“Gruppe valvolare per un impianto pneumatico i
frenatura di una molrice, per il conitrolle della

frenatura Jdi un veicelo rimorchiato® = -
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Inventore designato: Domenico ANGELILLO
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l.La presente dinvenziane riguarda un grunpn

valvolare per 1 impiego in un impianto pneumatico
di frenatura di una molrice del tipn a due rcondol-

te. rispettivamente di alimentarione e di comanda,

per il controllo della frenatura di un veicnalo ri-
morchialo.

Pift specificamente Ll 'invenzione riguarda un
qruppe valvelare comprendente un corpe cavo in  cui

sano definite

una camera di alimentazione destinata ad essere
crollegata ad una sorgente di pressione atlraversn
un‘apertura di  alimentazione del corpe e & una
condotta di alimentazione di pressiene all impianta

frenante del veicolo rimorchiato, atiraverso un’a-

pertura di uscita;

una camara di sgarito comunicante con
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1 'atmosferar
una prima ed
lorn adiacenti,
frenmatura di  ser
della frenatura a
ingresso; e
- - una camera di

legata ad una

una seconda camera di comando fra
destinate A Firevers nella
vizio una pressione di-- -comando

ttraversn rispettive aperture i

uscita destinata ad essere cnl-

cendotta di alimentaxinne della

pressione di comando della frematura all’ impianto

frenante del veir
nel corpo es
reld controllati

in ﬁetta seconda

valvola rel& comp

un gruppo ott

olo rimorchiatlo;

senido provvisti mezzi di wvalvola
dalla pressione in della prima /0
camera di comandeo; detltli mezzi di

rendends

uratore mokile nel corpn, atta a

conperare con  una prima  ed  una seconda sede  di

valvola per cont

ramera di uscita

detta camera di u

ne, @

rollare la comunicaziaone fra la
] la camera di scaricn. e fra

s¢gitla e 1a camera di alimentazio-

primi & secondi mezzi di comando a stantuffo

montati scorrevol

i a tenuta fra la prima & rispel-—

tivamente la seconda camera di comando e la camera

di uscita ed atti

comando foarnilta a

, per pffetto della pressione di

detta prima e rispeltivamenlte a
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detta sécanda camera di  comande, a controllare la
posizione di detto gruppo otturateore in modo tale
per cul nella frenatura di servizio la ramera di
uscita viene disaccnppiata_dalla-camera di  scarico
g viene arcoppialta alla camera di alimentaziong:

nel corpe essendo provvista inoltre una valvola
di arresto includente una sede ricavata fra 1 'a-
perflura di ingresso e 1l 'apertura di uscita della
ramera di alimentaziene, e un nlturalorse assorciale
al gruppo otturatore d4i detti mezzi di valvola re-
le:

detti secondi mezzi a stantuffo comprendendo

unn stantuffo di controllo suscettibile, gquanto 1la

differenza di pressione +fra la seconda camera di
romanda 2 la camera di  uscita supera un valore
prestabilito, di intervenire & sospingere il gruppa
rotiuratore in una posizione in fui esso delermina
la chiusura dalla valvola -di arresto e - 1'apertura
della seconda sede dei mezzi di valvola relé con—
sentendo la comunicazione fra 1l uscita della camera
di alimentazione e la camera di uscita.

Sono noti gruppi valvelari di tale tipo (noti
come servo—distribﬁtori a deppin o Lriplo comandn
can servo-devialtore incorporalo) con 1 quali, in

raso di rottura della condntta di comando della
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frenatura del wveicole rimorchiate, la valvela di
arresto interrompe 1 alimentazione di pressions ai
serbatoeoi del veicole rimorchiatn e pone la condotla
di alimentazione dei serhbatoi dixtale-veicnlb i B
marchiato in comunicazione <con ) atmosfera. Cib
determina (in modo per sé noto) 1 intervento della
frenatura automalica del veicelo rimorchiatn.

Un gruppo valvolare avente le suddelte raratl-
teristiche, ma in cui le due camere di comando non
sono adiacenti. hensi sono ricavate alle opposte
gstremita del corpo (differenza peralirm non inci-

dente sulle modalita Jdi funzionamenton) & descritta )

Ve ok A

nella precedente domanda di  brevetts italiana n.
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Nei suddetti gruppi valvelari noti, la prima e
la seconda camera di comando vengonn c¢nllegate alle
uscite della prima e rispellivamente della seconda
sezione di un distributore (valvola di comande del-
la frenatura) di tipo duplex che, azionato mediante
il pedale del frenn, comanda la frenatura nei due
circuiti frenanti indipendenti della motrice.
Alcuni gruppl valvelari anteriori di tale tipe
sonn in grado di  determinare la frenatura automa-
tica del vrimorchio in caso di  reottura o perdita

simultanea deila condotla di comando della frenatu- e




ra del rimnrchin e di una condoitla che addure 1la
pressione ad una delle due camere di  comando
(tipircamente la prima) del gruppn valvelare: in
caso di rottura della -condetta che porta . "la
pressinsne di comande all’altra camera, la frenatura
avtomatica del rimorchio non interviene,

£’ dungque scepn della pressnle invenzinone did
realizzare un gruppie valvelare del tipn preceden—
temente definito, il quale rconsenta di  realizzare
la frenatura automatica del rimorchio 1in caso di
rottura o perdita della condotta di comando della
frenatura del rimorchin e indifferentemente

dell 'una o dell ‘altra delle condntte che adduconn

la pressione di é;ﬁaﬁdo‘&ella frenatu}é.alle due
camere Jdi comandn del gruppo valvolare.

Tale scopa viene realizzalto secondo 17inven—
zione mediante un grupps  valvelare del Lipo sopra
specificato, la caratteristica principale del quale
risimde nel fatlo rhe 1 suddetti primi mezzi di
comando a stantuffo comprendono due stantuffi fra
loro coassiali, esposti da parti orcposte alla

pressione alimentata alla prima e rispetiivamente

alla secnnda camera di comando, ed atli a coeoperare

nella frenatura di servizieo con i suddetli secondi

mexsi a stantuffo in modn tale per cul in caso di
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mancata o ridotta alimentazione di pressione alla
secanda cameta dJdi comando, wno di. essi, sothn
l'azione della pressione nalla prima camera di  co-
manda, & atlo & sospingere il suddettn stantuffo di
controllo nella posizione in cui determina la
chiusura della wvalvola di  arresio e 1l 'aperlura
della seconda sede dei mezzi di valvola reléd.
Ulteriori carallteristiche & vantagai dell’in-
venzione apparirannn dalla descrizions deltagliata
che segue, effettuata con riferimento al disegno
annesse, fornito a puro titoleo di esempio nen li-

mitative, nel quale & mostrato in sexione assiale

un gruppo valvolare secondo 1 invenzione.

Cﬁn a0 nel ﬁigéEAn é_fndicato.;él 5;6 insieme
un servo—distributore a triple comando realizzaln
secondno la presents dinvenzione. Esso comprends  un
cnkpo %1 che nell’esempio illustrato ha una forma
sostanzialmehte cilindrircra allungata. Tale corpo A
cavn e nella parte inferinre presenta un raccovrdo
di alimentazione 11 destinato ad essere collegatn
ad un serhbataio di pressione dell ' impianto frenante
di uwna matrice. Con 12 @ indi&ato ur  raccordo
d'uscita destinato ad sssere collegatn alla con-
dotta di alimentazione della pressione (delta con-

dotta automatica) ai serkhatoi dell’'impianto fre-



nante di un veicols rimorchiatn,

Con 41 e 42 sono indicalti ulteriori raccordi di
ingressno ricavali all estremiltld superiore del rorpn
21, Tali raccordi sono destinati ad éssere . colle-—
gati alls ri;pettive uscite delle due sezioni di un
distribultore (valvola di comandn gella frenatura)
di tipo duplex che, azionato mediante il pedale del
freno, comanda la frenalura nei due circuiti
frenanti indipendenti della motrice.

Al di sotte dei raccordi 41 & 42 il corpo 51
presenta un ulteriore raccordn di ingressn 43, Talse
raccordo & destinato ad essere collegato ad una
valynla o distributore ad aziopamento manuale rper

il comando délia %réﬁatur%Adi 5taz;nnamentn e Soc-
corso.

Con 22 @& indicate un ulteriore raccorde di
uscita, situato al di sopra del raccordo di  uscita
12. I1 raccordo Z2 & destinato ad essere .- collegato
ad una condotta {(condolta moderabile) destinata ad
addureve la pressione di comando della frenatura
all*impianto frepante del veicoln rimorchiatn.

Nella pareta di fondo del carpn 31 & infine
ricavata un’apertura di scarico 3.

Par comeodita di  lettura da parte dei tecnici

del ramn, i Faccordi e le aperture del corpo 51



sopra descritti seono stali contraddistinti con nu-
meri di riferimente corrispondenti alla marcatura
secondo le norme internaxionali di  identificazions
degli orifizi deali apparecchi per impianti. di
frenalura.

Nella porzione assiale del corpo 51 compresa
fra i raccordi 22 e 43 tale corpo presenta  una
parete frasversale 55 con un’aperlura centrale 56,
dal cui hordo si  estende versn il basso wun’appen—
dice tubolare 53.

Con 60 & indicato nel swo complesso uno stan-
tuffo montato nella parte inferiore della regione

interna al corpo 51, compresa fra la parete 5% 2 1la

parete di Foﬁgg di tale corpn. Lo giantuffn 60.re&a
gslernamente due anelli di lenuta &1 e &Z, che ne
cansentonn lo scorrimento a ftenuta rispettn alla
paéete del corpo 51. Lo stantuffo AD presenta su—
perinsrmente una - porzione a diametro ridotto, che
reca un  anello di tenuta 63 e che si impegna
nell‘appendice Tubsnlare 53 della paretle 355.

Lo stantuffo &0 & assialmenle cavo e forma su-
periormente una sede di valvola b4 rivelta verso il
bassn.

Con &5 & indicalo un s2lemento anulare di  forma

tronco—cunica.montato nella cavita dellno stantuffo




A0, fra unn  spallamento &4 di quest’'ulitime od  un
elementa di bloccanggio &7 sostanzialmente lubolare,
avvitatn nella porzione idinferiore del passagnin
assiale dello stantuffo 4£0. Ll S

11 bordo superiore dell’'slementas anulare 65,
indicato con &8, costiluisce un’ulteriore sede di
valvolarivalta verso 1 alta.

L."elemento &7 ha una porzione inferinre prov—
vista esternamente di un anella di tenuta &9 mon-—
tala a scorrimento in una porzione centrale tubo-—-
lare della parete di  fondo del corpo 51. Nella

candizione illustrata nel disegno 1'elamento &7

appoggia inferiormente s una boccola 70 estearna-

ménte fiiettéfa, éﬁviiata in un passagqgin assi’ale
71 della parete di fondo del corpe 51, in posizione
assialmente registrabile,

L.'2lementa &7 presenta una porzione assialmente
intermedia 72 di diametra ridotto. La.porzione su-—
periore di detln elementn, rche & avvitata alilno
stantuffa &0, presenta una serie circonferenziale
di fari passanti 73 diretti parallelamente all’asse
del corpe 51 e shoccanti superiorﬁente all“internno
dell’elementn anulare ronico &5, ed inferiormente
in una regione o camera A (nel sequitla detla camera

di alimentaziaone) comunicante cton il raccordo di

AGETTA & PERAMI
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ingresso 11.

L.o stantuffo &0 presenta wna pluralita di  a-
perture radiali 74 che pongono in comunicaziene la
regione che al sﬁo interno & situata al .di sopra
della sede di valvela &8B con una regione anulére 75
definita fra la superficie idinterna del corpn 51 @
la superficie laterale esterna della porziene di
detto stantuffo &0 compresa fra gli anelli di  te-
nuta A1 e A2, 11 vano anulare 75 comunica peema—
nentemente con ) apartura di uscita 2.

Con 90 & indicato nel sue complesso un egqui-
paggio mobile, montale all’inlerno dello stantuffo

660, e presentante un passaggin assiale 921, par-—

zialmente illustraio % trattegg{o. Tale equipaggio
presenta superiormente una testa 92 che i estende
al di sopra della sede di valvela &4, e che & de-
stinata a fungers da otturatore di valvnla, come
meglin apparira nel seguitla.

Nella sua parte mediana, 1l 'equipaggio mobile 90
presenta una corona %3, affacciata da wna parte
alla sede di valvnla 64, £ dall’altra alla sede di
valvola &48. Tale corona & suscettibile di  coopera-
re, fungendo da etturatore, con l'ﬁna o con 1'altra
sede di valvola, in due diverse posizioni assiali

dell’equipaggio mabile 20.
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Al di sotto della corona 923 1 ' equipaggio mobile
90 presenta una porrione che i estende comn gioco

radiale all’interno della sede 68, e quindi in modn

scorravale a Tenuta in una cavitad centrale dell’e—

lemento di blecraggio &7 che 2 snlidéle allo stan-
tuffo 60. Una molla elicoidale %4, reanente infe-
riormente contre 1 elemento &7, tende A sospingere
l'equipaggis mobile 20 nella posizinne illustrala
nel disegno, in cui la rcorona 93 chiude la sede di
valvola &4, lasciando aperta la sede di valvala 4B.
In tale condizione il raccorde di ingresso 11 co-

munica con il racrcordo di uscita 12 attraverso la

camera di alimentazione A, i passangi 73 dell’'ele-

rmenﬁo g?, L'interstizio a%ulare definito fra 17e-
gquipagygino mobhile 90 2 la sede di valvola 68, i
passaggl radiali 74 dello stantuffa 60 ed il  vano
anulare 75.

- Al di soﬁra- della parete 53, nel corpo %1 &
disposto uno stantuffo tubelare 80, avente una
parte superiore di diamgteo magoiare, esternamente
provvista di un apnelln di tenula 81 e scorrevele a
tenuta nel corpo 51, ed una pnraiane inferiore, a—
vente un diametro ridotto} inferiore al diametlro
del passaggio 5& definito nella paresle 1lrasversale

35, e provvisio esternamente di aletle radiali 82.
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Nella condizinane illustrata nel disegno tali aletlse
insistons su detta parete 55 del corpo 51.

Con B2 ¢ indicato un ulteriore stantuffo mon-—
tato scorrevole .a tenuta all’intermno dello. stan-
tuffo 80. Lo stantuffo 83 presenia N mOTEAR  Cen-
trale assialmente cavo., la cui porzione inferiore &
montata scorrevole a Lenuta nella porzione a dia-
metrn ridotio dello stantuffo BO & forma inferior-—
mente una seds di valvola indicata con 84, affac-—
ciata alla teslta 92 dell ‘equipaggio mobile 90.

i.o stantuffo 83 presenta, nella suAa Zona me-—
diana, una porzione esterna circolare 8% a guisa di

flangia, praovvista di un anello di tenuta 86,

mon—

talta scorrevole nella porzione di Jdiamelro maggiore
dello stantuffo AO, al di sotte di wun arzlleo di
arresto 87 portato superiormente da detto stantuf-
FD;

Una molla elicoidale 88 & disposta nelle stan—
Luffo B8O, al di sntto della porzione a flangia 85
dello stantuffo B, e tende a sospingere quest ul-
timn stantuffn verso 1'altlo.

GCon 82 ¢ indicato un foro assiale ricavato
nella parete della po}zinne inferiore del mozzo
dello stantuffn B83. Tale passagiio BY shocta infe-

riormenle alluesterno drlla sede di valvala B4.
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l.La porzione superiore del mozzo dello stantuffo
82 reca un anello A1 arresto 100, al di solilo del
gquals in detto stantuffo & montato scorrevole wuna
ctantuffo di controlla 101. Tale stantuffao presenta
un mozen the inferiorments & montate scorrevole a
tenuta nel passaglio assiale della porzione dinfe-
riare della stantuffe 83, in relazione affarciala
ad un risallo anulare 94 dell eqguipaggio mobhile 0.
che si eslende cnn gioco radiale all’interna della
sade di valvala 84.

Dal mozzn delln stantuffo 101 si estende nella
regione mediana una porzione a flanaia 108, prav-—

vista di un anellno di tenuta 103, scerrevole a le—

nuta nella porzione superiore delln ataniuffo -83.
Fra Lale flangia dello stantuffo 101 & la superfi-
cie interna delle stantuffo B3 & definita una ca-
mera H & voluma variabile, in cui & disposta una
molla elicoidale 104 che Leande a sospingere 1o
stantuffn di controlle 101 contro 1 aneiln di ar-
resto 100.

L.a camera H attraverso il passaggio BY predi-
sposto nello stantuffo B3 @ in comunicazione per-
manente ‘con uné camera B (nel seguitno dettla came?a
di uscita) compresa fra lo stantuffo 83, la parele

33 - 55 del cﬁrpo, la stantuffo &0 & 1 'equipaggio
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mobile 0. Tale camera R comunica permanentemente
con il raccordo di uscita 22.

Nel rorpe 31, fra i raccordi di ingresso 41 2
4?, 5i- estende una parete -trasversale 106. fresen—
Lante centralmente un’apertura 107,

Una molla elicoidale 10% & disposta fra la pa-
rete 105 e 1'anelln di arrsaste 87 portato dalin
stantuffo 80.

Al di scpra della parete 104, nel corpo 51 @
mantato scorrevole a tenula uno stantuffo anulare
110, all’interno del quale @& montato scorrevole a
Lenuta unn stantuffo conassiale 120.

.Cnma appars  dal disegno, 1 'apertura centrale
deli%nékgg;:%;n 1;d“é:;;é;{;‘sL;é;;Q:;;B;;_ﬁ;- dia—
metyra ridotin, ed inferiorments un diametro mag-
giorato. Corrispondentementa, lo stantuffeo 120
_présenta superiormante una porzione a diametra ri-—
dntto, ed una-pnrzione a diametrn maggiorato.  Gra-
zie a tali caratteristiche di forma, nel funziona-
menia lo stantuffo 120 & suscettihile di scorrere
verso il hasso relativamente allo stantuffo 110.

Il bordo inferiore dello stantuffo 110 si
estende all'internd dell’apertura 107 della parete
106, o risulta affacciato al hordo superiore delln

stantuffo 83.'
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.o stantuffo 120 npresenta inferiormente una
cavitd assiale centrale, in cui si estende scorre-—
vale A tenula la porzions superiore del mozzo della
stantuffo di controlla 101,

Con C & indircata una regione o camera a volume
variahile nel corpo 91, delimitata fra la parete
superiore di tale corpo e gli stantuffi 110 e 120,
Tale camera comunica permanentemenie con il rac-
rordo di ingresso 41, attraverso un passaggio 111.

Con D & indicata un'ulteripre camera a volume
variabile, delimitata nel caorpo 31 fra gli stan-
tuffi 110, 120, 101, 83 2 B0, Tale regione 0 camera

D comunica parmanentemente con il racceardn di  in-

gresso 42 atlraverso un passaggio 112.

Infine ron E & indicata una camera di scarico,
definita nella porzione inferiore del corpo 51, nel
pa%saggio 3.

- Il gruppd valvolare snpra descrilteo funziona
nel maodo sequente.

MNel disegne il gruppo wvalvolare e illustrato
nella condizione assunta a riposn, durante la nor-—
male marcia della motrice. In téle gituazione ai
raccordi di ingressn 41 e 42 non risulta alimentata
pressinne, mentre 11 raccorde 43 risulta alimentalo

ron aria in pressions proveniente dalla valvela o



distributore manuale di comandn della frenatura di
stazionamento e soccorse. Tale pressione agisce
sullo stantuffo &0, mantenendnlo nella posizions
-illustrata. L -

Al raccordo di ingresso 11 viene alimentata a-—
ria in pressione, proveniente dai serbaltoi della
motrice. Tale aria in pressions allraversa la ca-
mera A, i passayggi 73, la sede &8, i passaggl 74 ed
il vano anulare 7% raggiunge il raccordo di  uscita
12, e prosegue quindi versno i serbatoi del
Fimarchio.

Con riferimento all equipaggio mobile 20, la
testa 92 risulta distanziata dalla sede B4, per cui
“i;“;%g;éédd; &;;;5;-§mmd{ ;aziéﬁgﬁEEMJ;;&unicafiéh;
con l'atmnsfera attraverseo la valvola B4 - 972 che &
aperta, ed il passaggio assiale 91 dell’'equipaggio
mobile 90. LLa corona 93 di tale equipaggio mobile
insiste contro la sede di valvola 64, per cui le
camere A £ B sono disaccoppiate fra Jlore. Alla
condotta moderabile di comando della frematura del
rimorchio, connessa Al raccordo 22, non viense dun-—
que alimentata alcuna pressione. -

Se ora si agisce sul pedale del freno della
motrice, attraverso i raccordi 41 e 42 viene ali-~

mentata pressione alle camere C e D. la pressione

[



- nella camera C determina la discesa congiunta degli
stantuffi 110 e 120, mentre la pressione nella ca-—

mera D determina la discesa degli stantuffi 101 e

- B83. Mon appena la sede 84 dello stantuffo 83 7 rag—

giunge la testa 92 dell 'equipaggio mohbile 90, la

camera B viene disaccoppiata dalla camera di sca-

rico E., L."ulteriore discesa dei suddetti stantuffi

provoca 1 abbassamento dell’'equipaggio mobile 90,

gd in particolare 17allontanamentno della corona 93

dalla sede di valvola 64, cosi che la camera B

viens peasta in comunicazione cnn la camera A. Un

’ flusso di aria in pressione dalla camera A perviene

allg camera B & va a determinare la frenatura del

7 Jeicola  rimerchiato  atiraverso  la  condotta
moderabile connessa al raccordn 22.

NMella camera a volume variabile indicala con H,

compresa fra gli stantuffi 1041 & B3, si ha ad  egni

- istante la -ﬁreasinne che ragna nella camera di

uscita B. Infatti, come si & gia dette, la camera H

comunica con la camera B attraverso il passaggio B89

ricavato nelln stantuffo 83.

Se durante una fase di frenatdra di servizio si

rompe  la condotta moderabile di comando della

frenatura del rimorchia, nelle camere B @ H viene a

- mancare la p%esﬁione. Pertante lo stantuffo di
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controlleo 101 si sposta ullteriormente versn il
basso sino & sospingere 1 equipagain mobile S0

nella posizione in cul la cornna 93 chiude la sede

‘di valvala &8.- In tale condizione, la comunicazione

fra il raccorde di ingressn 11 ed i)l raccordo di
uscita 12 viene interrotta. Inoltre, il racrordo di
uscita 12 viene posto in comunicazions cop la ca-
metra B, e quindi con 1 'atmesfera. 11 «collegamenio
con ) atmosfera & realizrato in particolare sia
altraversn la roltura verificatasi nella condottla
moderabile, sia altraverso 1l passaggin 21 dell -
quipagaio mobile %0 e la camera di scarico E. La

condoptta automatica connessa al raccordn 12 si

scarica dunque rapidamente in atmnsfe?a, g it de—~
termina in modo per se nolto 1 'intervento della
franatura automaltlica del veicolo rimorchiato.

Il gruppo valvolare secondo 17invenzione can-
sente di reélizzare la frenaltuvra - automatica del
veicalo rimorchiato Anche gqualora, contemporanega-
menle con wuna vroltitura o perdita della condotlla
moderabile che dal racrordo 22 va al rimorchio, si

verifichi una rattura o wuna perdita nell’una o

“nell‘altra condotta che dal distributare duplex

parta la pressione di comando della frenalura ai

racecordi di iﬁgressn 449 o 42, Infatti. in casao di
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rottura o perdita nella condetta cannessa al  rac-
cardo 41, la precesione Jdi comando fornita al rac-—
cardo 42 determipa 1 'ulteriore discesa della stan-
tuffo-di controllo 101 sino a portare 17"equipanggio
mobile 20 nella posiziene in rui la sua corona 93
libera la sede &4 e chiuvde la sede &8,

In rasn di rottura della condotta -connessa al
raccordo di ingresso 42, la pressions alimentata al
racconrdn 41 determina 1 ulteriore discesa degli
stantuffi 110 e 120, sine a che lo stantuffo 110 si
porta a contattn con In stantuffo 83. A questo
punto la pressione di comando adotta al raccordo 41
detgrmina 1'ulteriore discesa del soln stantuffo
‘L;&£;;ie-;ééj-;;;ﬁy;ﬁcgé easavAEiégéi;;—maiéggégsa—
mento dello stantuffo di centrollo 101, sine a
portare 1L 'equipaggio mohile 20 nelia posiziane in
cui esso libera la sede di valvola 64 g chiude la
sede di wvalvela &8. 1l gruppn valvolare - secondo
l'invenzione risulta dunque inlrinsecamente pid
sicurno dei dispositivi anteriori.

Naturalmente, fermo restando 1l principio del
trovate, le forme di attuazione £ i particoelari di
realizzazions polrannn esseare vampiamente variati
rispeLlto a quanto & statlo descrilteo ed illustrato a

pure titelen di  esempin non limitaliva, senza per

.....EO.....
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questo nscire dall "amhitlo della presente

"

invenzione.,

-~
* * ¥
. L S - RIVENDICAZIONI oo T
1. Gruppe valvelare per un impianto pneumaticow i
frenatura di una motrice del Ltipo a due condolte,
rispettivaments di alimentaziene e di comandn, per
il controllo della frenatura di un veicelo rimor-
' Ehiétm, comprendente un corpn (54) cavae in cul sono
definite
una camera di alimentazione (A) destinata ad
- passere collsagata ad una sorgente di pressions  at-
. Lraverso un‘apertura di  alimentaziona (11) del
corpo_}Sg; —;-;__h;;"ca%&otta d;wéfi;;;E;;ioée di
pressione all’impianto frenante del veicoloe rimor-
chiato attraverso un’apertura di uscita (12):
una camera di scarico (E) suscettibile di co-
municare con J'atmosferar - ‘-
una prima ed una seconda camera di comando (G,
DY fra lorn adiacenti, destinate a ricevere nella
frenatura d4i servizio una pressione di comando
della frenatura atlraversns rispettive aperture di
ingressn (41, &23); @
. uga camera di  uscita (BR) destinala ad essere

collegata ad "una condotta di alimentaziane della
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nressione di comandn della frenatura all’impianto

frenanta del veicolo rimorchiatos

nel corpn (571) essende provvisti mezzi di val-

vola relé (84, 70, 64} rcontrollati dalla pressione

in delta prima efo in detta seconda ramera di
comando (C, D)3 deltti mexzi di wvalvela relé com—
prendendn —

un aruppo otLluratore (F0Q) mobile nel corpo (51)
atlo a cooperare con una prima ed una seconda sede
di valvola (84, A4) per cpntrollare la comunica-
zione fra la camera di uscita (B) e la camera di
scaricao (E), e fra detta camera di uscita (B) e la

camera di alimentazione (A}, =

primi @ sécnndi hezzi di cnmanﬂa”a stantuffno
(110, 1205 80, 83, 101) montati scorrevoli a tenula
fra la prima e rispettivamente la seconda camera di
comando (C, D) e la camera di uscita (B) ed atti,
prr effellto dell ' azione della pressione di  cemande
farnita a detta prima e rispettivamenlie a dettla
serconda camera di comandn (C, D), a contrallare la
posizione di dello gruppe otluratare (20) in modo
tale per cui nella frematura di sérvizio la camera
di uscita (B) viene disaccoppiata dalla camera di
scarico {(E} e viene accoppiata alla camera di  ali-

mentazione (A):

....E;?_.....
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nel corpo (31) essendn  provvista inolivre una
valvola di  arresto (93, &8) includenle una sede
(&68) ricavata fra 1l apertura di ingresso {(11) e
1l apertura di uscita (12) del}a camera di  alimen-—
tazione (A) e un ontlturatore (93) aggncﬁato al
gruppo otturatore (20 di detti mezzi di wvalvola
rele (B4, 20, 44):

delli secondi mezzi a stantuffn (80, 83, 101
tomprendendo une stantuffo  di controlle (100) su-
scettibile, quando la differenza di pressione fra
la seconda camera di comando (D} e la camera di
uscilta (B} supera un valore prestabiliteo, di in-
tervenire a sospingere delln gruppo olturatore (90)

in una posiziene in culi esso determina la chiusura
della valvola di arresto (93, A8) e 1'apertura

della seconda sede (&4) dei mezzi di valvola relé

(84, 0, 64) cnnsentendn la comunicazinne fra 1 a-

pertura di uécita A12) della - camera di alimenta-
ziong (A) e detta camera di uscita (R):
caratlerizzalo dal falttlo che delti primi mexzi
di comanda a stantuffo romprendono duer stantuffi
{110, 120) fra loro copassiali, esﬁosti da una par—
te, e rispelttivamentle dalla parte oppnosta, alla
pressione alimentata alla prima e rispetlivamentie

alla seconda camera di comando (C, D), ed atti a

_23_



copprrare nella frenatura di servizio con  delti
secondi mezzi a stantuffo (BOQ, 83, 101), in modo
tale per cui in caso di mancata o ridotta alimen—
tazione di pressione a della seconda camera di  co-
mandao (D), uno di essi - s;tto Al’azinne della ‘
pressione in detta prima camera di comando () — @
atto A sospingere il suddetto stantuffo di con-
trollo (101) nella posiziene in cuwi determina la

: chiusura della wvalvola di  arreste (93, &8) e la
libherazione della seconda sede (&4) di detli mezzi
di valvola rels (84, 920G, 64).

- 2. GQruppo valvolare per 1 'impiego in un impianto

pneumatico di frenatura a due condnlle di una me-
w .

trice, per il controllo della frenatura Jdi un

Qeim
celn rimorchiato, in particolare servo—distributaore
a triple comando, sostanzialmente sescondo quanto
descrittn ed  illustrato, e per  gli scopi

specificati. .
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