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(67) Die Erfindung betrifft ein selbsttatiges Spann- und
Dampfungselement fiir Endloskettentriebe, welches
insbesondere im Maschinen-, Fahrzeuy-, Landmaschinen-,
Druckereimaschinen-, Motoren- und
Rationalisierungsmittelbau einsetzbar ist. Es hand It sich
um ginen zwischen der Form eines konzentrischen
Kreisringes und der Form einer Z.3sinischen Kurve mit
ellipsendhnlicher Gestalt elastisch varformbaren, mit seiner
Teilung zur Kettentailung formpaarigen achslosen Ring aus
elastischem Werkstoff, dessen Durchmesser grower ist als
der Durchmesser des kleinsten Kettenrades. Unerwiinschte
Langenverénderungen von Ketten werden ausgeglichen,
indem das vorgaspannte Spann- und Dédmpfungselement
die Form des konzentrischen Ringes anstrebt, wobei sich
der Abstand der Nebenscheitelpunkte N, N; durch das
Symmetriezentrum maximal bis zum Durchmesser des
urspriinglichen konzentrischen Ringes vergroRert. Zum
Ausgleich von Belastungsspitzen erfolgt die Funktion
entgegengesetzt durch Verringeruny des Abstandes der
Nebenscheitelpunkte N, N, bis minimal des Durchmessers
des kleinstan im Kettentrieb befindlichen Kettenrades.

Fig. 1
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Patentanspruch:

Selbsttétiges Spann- und Démpfungselement fiir Endloskettentriebe mit Drehrichtungsumkehr,
welches als elastisch verformbares Element zwischen Leertrum und Lasttrum angeordnet ist und
sténdig auf beide Trume gleichzeitig wirkt, gekennzeichnet durch einen zwischen der Form eines
konzentrischen Kreisringes und einer Cassinischen Kurve mit ellipsenéhnlicher Gestalt verformbaren,
mit seiner Teilung zur Kettenteilung formpaarigen Ring, dessen Durchmesser gréRer ist als der
Durchmesser des kleinsten Kettenrades.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgeblat der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein selbsttatiges Spann- und Ddmpfungselement fir Endloskettentriebe. Ssine Anwendung ist universell
und eignet sich insbesondere fiir Endloskettentriebe des Fahrzeug-, Landmaschinen-, Druckereimaschinen-, Motoren- und
Rationalisierungsmittelbaus.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Vorrichtungen zum Spannen von Endloskettentrieben sind bereits aus der US-PS 4521208, der US-PS 4245518, der DE-

PS 2550639, der FR-PS 8027026 und aus dem DE-GM 7522501 bekannt. Diese bereits vorgeschlagenen Vorrichtungen sind aus
mindestens zwei Baugruppen zusammengesetzt, wobei eine Baugruppe mit der funktionellen Aufgahe der
Spannkraftvermittlung aus am Kettentrum anliegender Spannrolle, Spannbilgel, Gleitschiene oder &hnlichem besteht und die
andere Baugruppe mit der funktioneilen Aufgabe der Spannkrafterzeugung aus Federn, Hebeln, Exzentern oder hydraulischen
bzw. pneumatischen Teilen gebildet wird, Durch das federnde Andriicken der vermitteInden Baugruppen gegen einen Trum wird
dessen unzuldssige Langenveriinderung durch Verléingerung des Kettenweges ausgeglichen.

Ein wesentlicher M2ngel dieser beraits bekannten Vorrichtungen besteht im hohen Fertigungsaufwand. Disser Margal ist
begriindet durch die technische Zusammensetzung dieser Vorrichtungen aus mindestens einer Baugruppe zum Vermitteln der
Spannkraft und einer Baugruppe zur Erzeugung der Spannkraft und fiihrt je nach Ausfihrung zu einer Mehrzahl van Einzelteilen,
die zu fertigen und zu montieren sind. Infolge dieser Mehrzahl von Einzelteilen erhéht sich auch dia Anzahl méglicher
Fehlerquellen und damit die Wahrschsinlichksit von Ausféilen zum Nachteil der Verfiigbarkeit der Vorrichtungen, womit sich
gleichzeitig der Wartungsaufwand erhéht.

Soweit diebekannten Vorrichtungen an Baugruppen, die nichtzum Kettentrieb gehren, zu montieren sind, und in dem Fall, wo
diese Montage auBerhalb eines Kettentriebes erfolgen muB, wird zusitzlich Raum bendtigt. Oft erhht sich damit auch der
Aufwand fir das Einkapseln/Vollverkleiden des gesamten Kettentriebes bzw. macht dieses unmaéglich.

Ein weiterer Mange! des bekannten Standes der Technik (US PS 4521208, US-PS 4245518, DE-PS 2550639) ist darin 2u sehen,
daf} bei Drehrichtungsumkehr ein technisch unbefriedigender KompromiB singegangen werden muf, der daraus resuliiert, da
Leer- und Lasttrum waechseln, bei Gewdhrleistung einer gleichm#RBigen Kettenspannung je Trum eine derartige
Spannvorrichtung erfordetlich ist, da eine Vorrichtung immer nur auf einen Trum wirkt,

Bei demi Doppelkettenspanner flir Umkehrkettengetriebe gem#R DE-GM 7622501 wird die Funktionsfahigkeis bei
Drehrichtungsumkehr zwar gawihrleistet, aber infolge der bereits dargelegten Mehrteiligkeit werden alle anderen beraits
genannten Nachteile beibehalten. Dia Spannvorrichtung nach FR-PS 8027 026 erreicht ihre Funktionsféhigkeit bel
Drehrichtungsumkehr nur bedingt, spannt, d8mpft und fiihrt den Kettentrieb, basitzt aber die aus ihrer Mehrteitigkeit
resultisrenden Nachteile bezdglich Fertigungs-, Montage- und Wartungsaufwand sowie der hsheren Anzahl méglicher
Fehlerqueilen.

Darlber hinaus treten bei den bekannten Vorrichtungen 2um Spannen von Endloskettentrieben, daren Baugruppen 2um
Vermitteln der Spannkraft gleitend am Trum anliegen, e:hdhter KettanverschleiBl, erhhter Eigenverschiei und erhdhte
Reibungsverluste des Kettentriabes auf.

2lei der Erfindung

Ziel der Erfindung ist ein selhsttatiges Spann- und Démpfungselement fiir Endloskettentriebs, welches einen geringen
Fertigungs- und Montageaufwand bedingt, wartungsfrei ist, eine hohe Verfiigbarkeit garantiert und geringe Verlustleistung
bewirkt,

Darlegung des Wesens der Evfindunyg

Die 2u ldsende technische Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein Spann- und D&mplungselement fiir Endloskettentriebe zu
entwickeln, welches sich trotz Einteiligkeit durch einen hohen Integrationsgrad auszeichnet, selbsttétig spannend-démpfend,
sclbsthaltend, selbstschmiarend, stets auf beide Trume zugleich wirkend, in beiden Drehrichtungen leistungsverlustarm
abroliend sowie raumsparend innerhalb der umschreibenden Abmessungen des Kettentriebes anordenbar ist.
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Das erfindungsgem#Re selbsttétige Spann- und Dampfungsalement fiir Endloskettentriebe mit Drehrichtungsumkelir, welches
als elastisch verformbarec Element zwischen Leertrum und Lasttrum angeordnet ist und stindig auf beide Trume gleichzeitig
wirkt, ist gekennzeichnet durch einen zwischen der Form eines konzentrischen Krelsringes und einer Cassinischen Kurve mit
ellipsendhnlicher Gestaltverformbaren, mit seiner Teilung zur Kettenteilung formpasrigen Ring, dessen Durchmasser groBer ist
als der Durchmaesser des kloinsten Kettenrades.

Der Arbeitshub des Spann- und Dimpfungselementes ist gleich der Differenz zwischen seinem Kreisdurchmesser im
ungespannten Zustand und der Strecke zwischen den Nebenscheitelpunkten durch das Symmetriezentrum unter der Bedingung,
daf die Nebenscheitalpunkte stets die Extremwerte der im gespannten/belasteten Zustand gebildeten Cassinischen Kurve
sind.

Das Spann-und Dampfungselement wird achslos zwischen Last- und Leertrum eines Kettentriebes vorgaspannt angeordnetund
ist durch den Eingriff seiner Zahnung in die Kettenglieder selbsttiitig haltend. Seine Anordnung erfolgtin dor Nihe deskleinsten
Kettenrades des Kettentriebes. Durch die entgegengerich:teten Bewegungen von Last- und Leertrum wird das Spann- und
Dimpfungselement zwischan diesen abgerollt, ohne daB sich seine Position im Kettentrieb verdndert. Dabei erfolgt das
solbsttétige Schmieren der eingreifenden Zahnung durch Berihrung mit den geschmierten Kettengliedern. Bei
Drehrichtungsumkehr des Kettentrigbes ergibt sichinfolge der achslosen Anordnung zwischen Leer-und Lasttrum lediglich eine
Drehrichtungsinderung des abrollenden Spann- und Dampfungselementes, so dafd die Spannkraft stets gleichm#8ig auf beide
Trume (bertragen wird. Die Breite des Spann- und Dimpfungselementss ist so begrenzt, daR sie die Breite der Kette nicht
iiberragt, so daB es raumsparend innerhalb des Kettentriebes angeordnet ist. Unerwiinschte Lingenverinderungen einer Kette
warden dadurch ausgeglichen/selbsttétig nachgespannt, daR das vorgespannte Spann-und Dampfungselement die Form des
konzentrischen Ringes anstrebt, wobei sich der Abstand dor Nebenscheitelpunkte durch das Symmetriezentrum maximal bis
2um Durchmesser des urspriinglichen konzentrischen Ringes vergréBert. Zum Ausgleich von Belastungsspitzen erfolgt die
Funktion entgegengesatzt durch Verringerung des Abstandes der Nebenscheitelpunkte bis minimal des Durchmessers des
kleinsten im Kettentrieb befindlichen Kettenrades. Zum Ausgleich von Schwingungen fiihrt der Wechsel beider Wirkungen,
gekoppelt mit der Dimpfungs!ahigkeit des singesetzten Materials.

Ausfahrungshaeispiel

Die Erfindung soll an einem Ausfiihrungsbeispiel néher erléutert werden. Die zugeharige Zeichnung zeigt ein zwischen den
Trumen eines Kettentriebas vorgespanntes und achslos angeordnetes Spann- und Démpfungselement.

Wie aus Fig. 1 ersichtlich, bestaht das Spann- und Dimpfungselement aus einem mit seiner Teilung zur Kettentsilung
formpaarigen und vorgespannten Ring 1 in der Form einer Cassinischen Kurve mit ellipsendhnlicher Gestalt. Die Eingriffszonen
des oberen Kettentrums und des unteren Kettentrums in das Spann- und Démpfungselementbefinden sichinden Bereichenum
die Nebenscheitelpunkte Ny bzw. Na. Durch den Eingriff in beids Kettentrume ist das Spann- und Ddmpfungselement '
selbsthaltend.

Infolge der entgegengeiichteten Bawegungen der belden Kettentrume wird das Spann-und Dampfungselement zwischen
diesen Kettentrumen abgerollt, ohne daB sich seine Position im Kettentrieb ndert. Dabeierfolgt das selbsttétigs Schmieren der
eingraifenden Zahnung durch Beriihrung mit den geschmierten Kettengliedern. Die Wirkungsweise des erfindungsgem#Ben
Spann-und D&mpfungselementes istunabh#ngig von der Drehrichtung des Kettentriebes. Die Sparakraft wird dadurch erzeugt,
daf die durch Vorspannen des urspringlich konzentrischen Ringes bewirkte Form der Cassinischen Kurve mit ellipsenéhnlicher
Gestalt die konzentrische Form anstrebt.

Das sifindungsgemiBe Spann- und Dimpfungselement zeichnet sich vergleichsweise zu den bersits bekannten Lésungen
durch verschiedens Vorteile aus, Sie bestehen unter anderem darin, daB infolge der konstruktiven Einfachheit, resultierend aus
dem durch die Einteiligkeit nicht mehr z2u Gbergreifenden Integrationsgrad, der Fertigungs-, Montage- und Wartungsaufwand
duRerst gering ist. Die achslose Anordnung des Spann-und Démpfungselementes innerhalb von Kettentrieben erfordert keine
waiteren Schmierstellen, Durch die vorgeschlagene erfindungsgemiBe Gestalt einschlieBlich der Werkstoifparamater des
Spann-und Dmpfungselementes sind dessen Federkonstante sowie die Ddmpfung konstant undin einem sehr breiten Bereich
vorgebbar.
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