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(57) Abstract: What is described is a door drive device which is
ks Ik Tkag ks g, composed of a main drive (1) and an auxiliary drive (2). It was the aim
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to provide a drive which is practical and brings advantages to the

door. In this connection, there is provision that the linkage bearing of

10 the auxiliary drive (2), which is formed as a sliding rail (2ks) designed
. for coupling/decoupling the linkage (2ka) or as a pivot bearing (2kd)
lk a\ 3 designed for coupling/decoupling the linkage (2ka), is supported on
the linkage bearing, which is formed as a sliding rail (1ks) or pivot

bearing, of the main drive (1) or on the drive unit (1g) of the main

3 drive (1), preferably on the housing, bearing framework, mounting
& plate (3fm) or output member (1w) of the drive unit (1g).

3f (57) Zusammenfassung: Beschrieben ist eine Tiirantriebseinrichtung,

<::%} die aus einem Hauptantriecb (1) und einem Hilfsantrieb (2)
zusammengesetzt ist. Ziel war es, einen Antrieb zu schaffen, der
praktikabel ist und an der Tiir Vorteile erbringt. In diesem
3r 3 Zusammenhang ist vorgesehen, dass das Gesténgelager des
Hilfsantriebs (2), das als eine fiir die Ein-/ Auskupplung des
Gesténges (2ka) ausgebildete Gleitschiene (2ks) oder als ein fiir die
: Ein-/ Auskupplung des Gesténges (2ka) ausgebildetes Schwenklager
31,/% (2kd) ausgebildet ist, abgestiitzt ist an dem als Gleitschiene (1ks) oder
Schwenklager ausgebildeten Gestéingelager des Hauptantriebs (1) oder
an dem Antriebsaggregat (1g) des Hauptantriebs (1), vorzugsweise
Gehduse, Lagergestell, Montageplatte (3fm) oder Abtriebsglied (1w)
des Antriebsaggregats (1g).
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Tarantriebseinrichtung mit Hauptantrieb und Hilfsantrieb

Es sind z.B. aus der DE 3 742 213 A1 manuelle Turantriebe bekannt, die ein
Antriebsaggregat mit einer Kraftubertragungseinrichtung aufweisen und zur
Montage an Turen mit Schwenkturfligel ausgebildet sind. Das Antriebsaggregat
wird je nach ortlichen Verhaltnissen und Anwendungsfall fligelseitig oder
rahmenseitig montiert. Die Kraftibertragungseinrichtung wird auf der
Gegenseite, d.h. rahmenseitig bzw. fligelseitig abgestutzt. Das
Antriebsaggregat umfasst bei diesem bekannten manuellen Turantrieb eine
Schliel3federeinheit und eine hydraulische Dampfungseinrichtung. Die
Schlielfedereinheit und die hydraulische Dampfungseinrichtung sind in einem
Gehause aufgenommen, in der auch die Abtriebswelle gelagert ist, an der die
Kraftibertragungseinrichtung angeschlossen ist. Diese kann in der Praxis als
Scherengestangeeinrichtung oder Gleitarm-Gleitschieneneinrichtung ausgefuhrt

sein.
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Ein elektromechanischer Turantrieb, der vergleichbar aus einem
Antriebsaggregat und einer entsprechenden Kraftibertragungseinrichtung
ausgebildet ist, ist z.B. aus der EP 1 505 239 B1 bekannt. Das
Antriebsaggregat umfasst einen Elektromotor, dessen Abtriebswelle mit der
Kraftlbertragungseinrichtung verbunden ist, die in gleicher Weise wie bei dem
0.g. manuellen Turschliel3er als Scherengestangeeinrichtung oder Gleitarm-
Gleitschieneneinrichtung ausgebildet sein kann. Der elektromechanische
Antrieb wird in vergleichbarer Weise an einer Tur mit Schwenkttrfligel montiert,
wie vorangehend fur den manuellen TurschlielRer beschrieben.

Eine wesentliche Funktion der manuellen und elektromechanischen Turantriebe
ist, dass am Ende des SchlieRvorgangs die Tur sicher in die Schlie3stellung ins
Schloss gelangen muss unter Uberwindung der Schlossfalle. Bei den
bekannten manuellen TarschlieRern mit hydraulischer Dampfung ist hierfur in
der Regel ein sog. hydraulischer Endschlag vorgesehen, der darin besteht,
dass die hydraulische Dampfung in der Endphase beim SchlieRvorgang einen
Bypass aufweist. Dies verursacht in der Praxis haufig ein Zuschlagen der Tar
mit lautem Knall, wenn die Tur ins Schloss fallt. Wenn der Endschlag
schwacher eingestellt wird, kann es vorkommen, dass die Federkraft der
Schliel3feder am Ende des SchlielRvorgangs nicht ausreicht, um die Tur zu
schlielden, d.h. es kann vorkommen, dass die Tur nicht in die SchlieRlage
gelangt, die Schlossfalle nicht Gberdrickt wird und der Turflugel lediglich am
Rahmen angelehnt vor Erreichen der Schliellage stehen bleibt.

Bei den bekannten elektromotorischen Tulrantrieben ist der motorische
Offnungs- und/oder Schlievorgang lber eine elektrische
Steuerungseinrichtung steuerbar. Damit der Antrieb jedoch zuverlassig und
sicher funktioniert, ist eine standige Wartung und Kontrolleinstellungen
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erforderlich. Ein Ausfallen von elektrischen Bauteilen fuhrt in der Regel zum
volligen Stillstand des Antriebs, sodass die genannten Wartungs- und
Uberprifungsmalnahmen permanent erforderlich sind. Ferner erfordert der
elektrische Antrieb grundsatzlich einen Stromanschluss. In der Praxis werden
auch daher manuelle Turantriebe haufig bevorzugt.

Es sind ferner auch Turzuzieher und Turdampfer bekannt, die an Turen in
Gebauden eingesetzt werden und lediglich wahrend des Schliel3- und
Offnungsvorgangs in der Nahe der SchlieRendstellung mit der Tir kuppelbar
sind und also lediglich in diesem Teilbereich des Schlief3- und
Offnungsvorgangs auf die Tir einwirken. Diese Antriebseinrichtungen weisen
ebenfalls ein rahmenseitig oder fligelseitig zu montierendes Antriebsaggregat
mit einer Kraftlbertragungseinrichtung auf, die jedoch ein automatisch ein- und
auskuppelbares Gestange aufweisen. In der EP 2 468 998 A1 ist ein solcher
Antrieb mit automatisch ein- und auskuppelbarem Gestange beschrieben. Das
Antriebsaggregat weist vergleichbar wie bei einem manuellen hydraulischen
TarschlieRer einen Federspeicher mit hydraulischer Dampfungseinrichtung auf,
die mit einem abtriebsseitigen Gleitarm zusammenwirkt, der in einer
Gleitschiene wahrend des Schlielk- und Offnungsvorgangs automatisch ein-

bzw. auskuppelt.

Die US 2,190,653 beschreibt einen herkdbmmlichen hydraulischen TurschlieRer
mit Scherengestange in Kombination mit einem Turzuzieher, der wahrend des
SchlieR- und Offnungsvorgangs, wie beschrieben, automatisch in einem
Schwenklager aus- und einkuppelt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein zusammengesetztes
Antriebssystem aus einem Hauptantrieb und einem Hilfsantrieb so zu gestalten,
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dass der Antrieb praktikabel montierbar ist und im Betrieb an der Tur Vorteile

erbringt.

Die Erfindung 16st diese Aufgabe mit der Turantriebseinrichtung geman

Anspruch 1.

Bei dieser Turantriebseinrichtung handelt es sich um eine
Tdrantriebseinrichtung fur eine Tur eines Gebaudes mit einem in einem
ortsfesten Rahmen um eine vertikale Tlrachse schwenkbar gelagerten

Tarfligel.

Die Turantriebseinrichtung setzt sich aus einem Hauptantrieb und einem

Hilfsantrieb zusammen.

Der Hauptantrieb ist ausgebildet zur Beaufschlagung des Turfligels im Sinne
SchlieRbewegung und/oder Offnungsbewegung und/oder SchlieRdampfung
und/oder Offnungsdampfung, vorzugsweise als manueller SchlieRfederantrieb
oder als elektromotorischer Turantrieb. Er umfasst ein Antriebsaggregat und
eine Kraftibertragungseinrichtung, die ein Gestange und ein als Gleitschiene
oder Schwenklager ausgebildetes Gestangelager aufweist.

Der Hilfsantrieb ist ausgebildet zur Beaufschlagung des Turflugels im Sinne
SchlieRbewegung und/oder Offnungsbewegung und/oder SchlieRdampfung
und/oder Offnungsdémpfung. Er umfasst ein Antriebsaggregat und eine
Kraftibertragungseinrichtung. Wesentlich ist, dass diese
Kraftlbertragungseinrichtung des Hilfsantriebs ein Gestange und ein als
Gleitschiene oder Schwenklager ausgebildetes Gestangelager aufweist und mit
dem Antriebsaggregat des Hilfsantriebs wahrend des Offnungs- und
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SchlielRvorgangs selbsttatig ein- und auskuppelbar ist. Die Ein-/
Auskupplungsstelle ist hierbei zwischen dem Gestange und dem Gestangelager
ausgebildet, d.h. vorzugsweise ist das Gestange an seinem der Gleitschiene
oder dem Schwenklager zugewandten Ende als Kupplungsende ausgebildet
und die Gleitschiene oder das Schwenklager ist zum Ein- und Auskuppeln

ausgebildet.

Alternativ hierzu kann die Ein-/Auskupplungsstelle auch zwischen dem
Gestange und dem Antriebsaggregat ausgebildet sein, vorzugsweise ist das
Gestange an seinem dem Abtrieb des Antriebsaggregats des Hilfsantriebs
zugewandten Ende als Kupplungsende ausgebildet und das Abtriebsglied des
Antriebsaggregats des Hilfsantriebs ist so ausgebildet, dass das ein-/
auskuppelbare Gestange dort ein- und auskuppelbar ist.

Das Gestangelager ist jeweils zum Ein- und Auskuppeln des Gestanges
ausgebildet, d.h. es ist so ausgebildet, dass das Gestange mit seinem freien
Ende beim SchlielRvorgang in einem vorbestimmten Turéffnungswinkel
zwangsweise einkuppelt, d.h. von dem Gestangelager gewissermafien
eingefangen wird und zum Auskuppeln das freie Ende des Gestanges in einem
vorbestimmten Turdéffnungswinkel selbsttatig auskuppelt, d.h. selbsttatig aus
dem Eingriff mit dem Gestangelager gelost wird.

Der Hauptantrieb ist an der Tur so montierbar, dass das Antriebsaggregat
flugelseitig und das freie Ende der Kraftubertragungseinrichtung rahmenseitig
montiert ist oder umgekehrt, namlich dass das Antriebsaggregat rahmenseitig

und das freie Ende der Kraftibertragungseinrichtung fluigelseitig montiert ist.
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Entsprechendes gilt fur den Hilfsantrieb, d.h. auch dieser ist an der Tur so
montierbar, dass das Antriebsaggregat entweder flugelseitig oder rahmenseitig
und das freie Ende der Kraftibertragungseinrichtung rahmenseitig oder

flugelseitig montiert ist.

Wesentlich bei der erfindungsgemafien Losung gemaf Anspruch 1 ist, dass
das Gestangelager des Hilfsantriebs, das wie erlautert als eine fur die Ein-/
Auskupplung ausgebildete Gleitschiene oder als ein fur die Ein-/Auskupplung
ausgebildetes Schwenklager ausgebildet ist, an einer benachbart, namlich
ebenfalls rahmenseitig bzw. ebenfalls flligelseitig montierten Komponente des
Hauptantriebs abgestltzt ist. Es kann sich bei dieser Komponente um das
Antriebsaggregat des Hauptantriebs oder um das Gestangelager des

Hauptantriebs handeln.

Bei der Abstlitzung an dem Antriebsaggregat des Hauptantriebs kann es sich
um eine Abstltzung an irgendeinem Teil des Antriebsaggregats des
Hauptantriebs oder einem daran abgestutzten Teil handeln, d.h. zum Beispiel
um ein Gehause des Antriebsaggregats, ein Lagergestell des
Antriebsaggregats oder eine Montageplatte des Antriebsaggregats. Wesentlich
hierbei ist, dass die Abstltzung an einem Teil des Antriebsaggregats des
Hauptantriebs erfolgt, welches mit dem Antriebsaggregat starr und
bewegungsfest verbunden ist und somit in der Lage ist, Lagerkrafte des daran
abgestutzten Gestangelagers des Hilfsantriebs aufzunehmen. Die Abstitzung
an dem Antriebsaggregat des Hauptantriebs kann auch dadurch erfolgen, dass
das Gestangelager des Hilfsantriebs sich an einem Abtriebsglied des
Antriebsaggregats des Hauptantriebs abstitzt, beispielsweise an dem an dem
Abtriebsglied des Antriebsaggregats des Hauptantriebs angeschlossenen

Gestanges. Hier kommen vorzugsweise Ausflihrungen in Frage, bei denen das
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abzustutzende Gestangelager des Hilfsantriebs als Schwenklager ausgebildet
ist, d.h. Ausfihrungen, bei denen das freie Ende des Scherenarms an dem
Gestange des Hauptantriebs gelagert ist.

Die erfindungsgemafie Losung sieht, wie gesagt, als Alternative auch vor, dass
das Gestangelager des Hilfsantriebs an dem Gestangelager des Hauptantriebs
abgestutzt ist. Das Gestangelager des Hauptantriebs kann je nach
Ausgestaltung des Gestanges des Hauptantriebs als Gleitschiene ausgebildet
sein, in deren vorzugsweise linearer Gleitschienenfuhrungsbahn das freie Ende
des als ein- oder mehrteiliger Gleitarm ausgebildeten Gestéanges verschiebbar
gefuhrt ist unter gleichzeitiger Schwenkung des Gleitarms. Das Gestangelager
des Hauptantriebs kann jedoch auch als reines Schwenklager ausgebildet sein,
an dem das als Scherenarm ausgebildete Gestange des Hauptantriebs mit
seinem freien Ende schwenkbar gelagert ist. Wesentlich bei diesen Losungen
ist, dass das Gestangelager des Hilfsabtriebs an dem Gestangelager des
Hauptantriebs abgestitzt ist, d.h. mit dem Gestangelager des Hauptantriebs
vorzugsweise starr und bewegungsfest verbunden ist, sodass die Lagerkrafte
des Gestangelagers des Hilfsantriebs in das benachbart montierte Lager

eingeleitet werden kdnnen.

Mit der Krafteinleitung des Gestangelagers des Hilfsantriebs in die benachbarte,
vorzugsweise angrenzend montierte Komponente des Hauptantriebs ertbrigt es
sich, separate Lager und Abstutzungseinrichtungen des Gestangelagers des
Hilfsantriebs auf dem Fllgel bzw. dem Rahmen mit entsprechenden separaten
Befestigungspunkten auszubilden oder wenn solche zusatzlich vorhanden sind,
werden diese durch die zumindest teilweise Krafteinleitung in das
Gestangelager des Hilfsantriebs entlastet. Es sind auch Ausfihrungen moglich,
bei denen ausschlielich das Gestangelager des Hilfsantriebs auf dem Flugel
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bzw. im Rahmen Uber entsprechende Befestigungspunkte montiert ist und die
angrenzende Komponente des Hauptantriebs sich daran krafteinleitend
abstutzt. Wesentlich bei der erfindungsgemafien Losung ist, dass das
Gestangelager des Hilfsantriebs mit den betreffenden angrenzenden
Komponenten eine gemeinsame Abstltzung auf dem Fltgel bzw. dem Rahmen

realisiert ist.

In bevorzugter Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass das Antriebsaggregat
des Hilfsantriebs in einem Befestigungslager gelagert ist, das an einer
benachbart, namlich ebenfalls fligelseitig bzw. ebenfalls rahmenseitig
montierten Komponente des Hauptantriebs abgestutzt ist. Bei der benachbarten
Komponente des Hauptantriebs kann es sich um das Antriebsaggregat des
Hauptantriebs handeln, und zwar ein Lagergestell oder damit starr verbundenes
Teil und/oder eine Lagerplatte oder damit starr verbundenes Teil und/oder ein
Aufnahmegehause oder damit starr verbundenes Teil des Antriebsaggregats
des Hauptantriebs oder es kann sich um das Gestangelager des Hauptantriebs
handeln, und zwar ein Lagergestell oder damit starr verbundenes Teil und/oder
eine Lagerplatte oder damit starr verbundenes Teil und/oder ein
Aufnahmegehause oder damit starr verbundenes Teil des als Gleitschiene oder
Schwenklager ausgebildeten Gestangelagers des Hauptantriebs handeln.
Wesentlich ist jeweils, dass die Lagerkrafte des Befestigungslagers, in dem das
Antriebsaggregat des Hilfsantriebs gelagert ist, in das Lager der betreffenden
angrenzend montierten Komponente des Hauptantriebs eingeleitet werden. Auf
diese Weise erlbrigen sich separate Befestigungsstellen fir die Montage des
Befestigungslagers des Antriebsaggregats des Hilfsantriebs auf dem Flagel
bzw. dem Rahmen. Oder es sind zusatzliche separate Befestigungsstellen des
Befestigungslagers vorhanden und die Krafteinleitung in dieses separate Lager
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und in das Lager der benachbarten Komponente des Hauptantriebs verteilt und

damit die separaten Befestigungspunkte teilweise entlastet werden.

Es sind Ausfluhrungen moglich, bei denen das Befestigungslager des
Antriebsaggregats des Hilfsantriebs als Schwenklager ausgebildet ist. Es sind
aber auch Ausfihrungen moglich, bei denen das Befestigungslager als

Festlager ausgebildet ist.

Besonders bevorzugt sind Ausfuhrungen, die vorsehen, dass das Festlager als
eine Gleitschiene ausgebildet ist, in oder auf der oder an der angrenzend das
Antriebsaggregat, vorzugsweise in fester Postition angeordnet ist. In
bevorzugter Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass der Abtrieb des
Antriebsaggregats in der Gleitschiene gefuhrt ist.

Was die Ein- und Auskupplungsstelle betrifft, sind unterschiedliche

Ausfuhrungen maoglich.

Es kann vorgesehen sein, dass das Gestange, das an seinem dem
Gestangelager zugewandten Ende zum Ein-/Auskuppeln mit dem
Gestangelager ausgebildet ist, in aus dem Gestangelager ausgekuppelter
Stellung und/oder beim Auskuppeln aus dem Gestangelager und/oder beim
Einkuppeln in das Gestangelager in einer vorbestimmten Winkelstellung relativ

zu dem Antriebsaggregat des Hilfsantriebs angeordnet ist.

Entsprechendes gilt flr Ausfuhrungen, die vorsehen, dass das Gestange, das
an seinem dem Antriebsaggregat des Hilfsantriebs zugewandten Ende zum
Ein-/ Auskuppeln mit dem Antriebsaggregat ausgebildet ist, in von dem
Antriebsaggregat ausgekuppelter Stellung und/oder beim Auskuppeln von dem
Antriebsaggregat und/oder beim Einkuppeln an dem Antriebsaggregat in einer
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vorbestimmten Winkelstellung relativ zu dem zugeordneten Gestangelager
angeordnet ist.

Besonders hohe Funktionalitat ergibt sich bei Ausfihrungen, die vorsehen, dass
die Winkelstellung des Gestanges relativ zu dem Antriebsaggregat des
Hilfsantriebs und/oder zu dem Gestangelager des Hilfsantriebs zum
Auskuppeln gleich wie beim Einkuppeln ist und/oder in ausgekuppelter Stellung
gleich wie beim Einkuppeln und/oder Auskuppeln ist.

Vorteilhafterweise kann vorgesehen sein, dass das Gestange so ausgebildet
ist, dass es beim Einkuppeln und/oder beim Auskuppeln und/oder in
ausgekuppelter Stellung eine arretierte Winkelstellung und/oder Totpunktlage

einnimmt.

Besonders bevorzugte Ausfuhrungen ergeben sich, wenn vorgesehen ist, dass
das als Gleitschiene ausgebildete Gestange eine horizontale
Flhrungsschienenbahn und das ein-/ auskuppelbare Gestange einen
Winkelarm aufweist.

Besonders vorteilhaft sind Ausfuhrungen, welche vorsehen,

- dass das Antriebsaggregat des Hilfsantriebs als Antriebsaggregat mit einem
Linearabtrieb ausgebildet ist,

- dass das Antriebsaggregat als Hilfsantrieb in einem Drehlager gelagert ist,

- dass das Gestange als Gleitarm und das Gestangelager als Gleitschiene
ausgebildet ist.

In diesem Zusammenhang kann besonders bevorzugt vorgesehen sein,
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- dass der Gleitarm ein dem Gestangelager zugeordnetes Ende aufweist, das
in dem als Gleitschiene ausgebildeten Gestangelager geflhrt ist;

- dass der Gleitarm ein dem Antriebsaggregat des Hilfsantriebs zugewandtes
erstes Anschlussende aufweist, das zum Anschluss an den Linearabtrieb
des Antriebsaggregats ausgebildet ist;

- dass der Gleitarm ein zweites Anschlussende aufweist, das in einem
Drehlager abgestutzt ist, welches stationar mit dem Drehlager ausgebildet
ist, in welchem das Antriebsaggregat des Hilfsantriebs schwenkbar gelagert
ist.

Hierbei kann in besonders bevorzugter Weiterbildung vorgesehen sein, dass
der Gleitarm als ein Winkelarm ausgebildet ist. Es kann in diesem
Zusammenhang bevorzugt vorgesehen sein, dass der Gleitarm als ein
Winkelarm ausgebildet ist,

- wobei der Winkelarm einen ersten Schenkel und einen zweiten Schenkel
aufweist, die winkelig zueinander angeordnet sind unter Ausbildung eines
Winkelecks,

- wobei das Ende des ersten Schenkels des Winkelarms in dem Drehlager
abgestltzt ist, das stationar mit dem Drehlager ausgebildet ist, in welchem
das Antriebsaggregat des Hilfsantriebs gelagert ist, und

- wobei das freie Ende des zweiten Schenkels des Winkelarms als das in der
als Gestangelager ausgebildeten Gleitschiene gefuhrte Ende ausgebildet ist.

Es kann hierbei vorteilhaft vorgesehen sein, dass in dem Scheitelbereich des

Winkelecks des Winkelarms oder am ersten Schenkel oder zweiten Schenkel

oder einer Verlangerung dessen das erste Anschlussende zum Anschluss an

den Abtrieb des Antriebsaggregats des Hilfsantriebs ausgebildet ist.

Alternativ sind besonders bevorzugte Ausfuhrungen maéglich, die vorsehen,
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- dass das Antriebsaggregat des Hilfsantriebs als Antriebsaggregat mit einem
Linearabtrieb ausgebildet ist,

- dass das Antriebsaggregat des Hilfsantriebs in oder auf oder angrenzend
an einer Gleitschiene gelagert ist, in der der Linearabtrieb des
Antriebsaggregats geflhrt ist,

- dass das Gestange als Gleitarm und das Gestangelager als Drehlager
ausgebildet ist.

In diesem Zusammenhang kann besonders bevorzugt vorgesehen sein,

- dass der Gleitarm ein dem Gestangelager zugeordnetes Ende aufweist, das
in dem als Drehlager ausgebildeten Gestangelager schwenkbar gelagert ist,

- dass der Gleitarm ein dem Antriebsaggregat des Hilfsantriebs zugewandtes
Ende aufweist, das zum Anschluss an den in der Gleitschiene geflUhrten

Abtrieb des Antriebsaggregats des Hilfsantriebs ausgebildet ist.

Hinsichtlich gunstiger Montage und vorteilhaftem optischem Gesamteindruck
sind Ausfuhrungen der TUrantriebseinrichtung besonders bevorzugt, die
vorsehen, dass die turflugelseitig zu montierenden Komponenten des
Hauptantriebs und des Hilfsantriebs in oder an einer gemeinsamen und/oder
durchgehenden turfligelseitig zu montierenden Gehauseeinrichtung und/oder
Lagergestelleinrichtung und/oder Montageplatteneinrichtung (3fm) gelagert sind
und/oder durch eine gemeinsame und/oder durchgehende turfligelseitig zu
montierende Abdeckung abgedeckt sind.

Zusatzlich oder alternativ kann vorgesehen sein, dass die rahmenseitig zu
montierenden Komponenten des Hauptantriebs und des Hilfsantriebs in oder an
einer gemeinsamen und/oder durchgehenden rahmenseitig zu montierenden

Gehauseeinrichtung und/oder Lagergestelleinrichtung und/oder
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Montageplatteneinrichtung (3rm) gelagert sind und/oder durch eine
gemeinsame und/oder durchgehende rahmenseitig zu montierende Abdeckung

abgedeckt sind.

Besonders bevorzugt sind in der Tur integrierte Losungen. Es handelt sich um
Ausfuhrungen, die zusatzlich oder alternativ zu vorangehenden vorsehen, dass
die turfligelseitig zu montierenden Komponenten des Hauptantriebs und des
Hilfsantriebs zur im FlUgel verdeckten und/oder innenliegenden Montage
ausgebildet sind und/oder dass die rahmenseitig zu montierenden
Komponenten des Hauptantriebs und des Hilfsantriebs zur im Rahmen
verdeckten und/oder innenliegenden Montage ausgebildet sind.

Es sind Ausfihrungen moglich, bei denen vorgesehen ist, dass die eine oder
die mehreren rahmenseitig zu montierende/-n Komponente/-n des Hilfsantriebs
in einer Montageebene zu montieren ist bzw. sind, die an der Frontseite oder an
der Rickseite oder oberhalb der Oberseite oder unterhalb der Unterseite der
einen oder der mehreren rahmenseitig zu montierende/-n Komponente/-n des

Hauptantriebs angeordnet ist.

Ferner kann vorgesehen sein, dass die eine oder die mehreren rahmenseitig zu
montierende/-n Komponente/-n des Hilfsantriebs und die eine oder die
mehreren rahmenseitig zu montierende/-n Komponente/-n des Hauptantriebs in
oder an der gemeinsamen und/oder durchgehenden rahmenseitig zu
montierenden Gehauseeinrichtung und/oder Lagergestelleinrichtung und/oder
Montageplatteneinrichtung gelagert sind oder durch die gemeinsamen und/oder
durchgehend rahmenseitig zu montierende Abdeckung abgedeckt sind oder bei
verdeckter und/oder innenliegender Montage der rahmenseitig zu montierenden
Komponenten des Hauptantriebs und des Hilfsantriebs in der im Rahmen
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ausgebildeten gemeinsamen und/oder durchgehenden Aufnahmeeinrichtung
angeordnet sind.

Bei bevorzugten Ausfuhrungen kann vorgesehen sein, dass das
Antriebsaggregat des Hauptantriebs turfligelseitig montiert ist und die
Gleitschiene der Kraftibertragungseinrichtung des Hauptantriebs rahmenseitig
montiert ist, dass der Hilfsantrieb eine oder mehrere rahmenseitig montierte
Komponenten aufweist — im Folgenden rahmenseitig montierte
Komponenteneinrichtung des Hilfsantriebs genannt — die derart rahmenseitig
montiert ist, dass ein Montageraum frei bleibt und/oder gebildet wird, der fur die
Montage mindestens einer oder mehrerer mit dem Gleiter und/oder dem
Gleitarm des Hauptantriebs zusammenwirkende, rahmenseitig zu montierende
Zusatz-Funktionskomponenten des Hauptantriebs — im Folgenden Zusatz-
Funktionskomponenten-einrichtung des Hauptantriebs genannt — bestimmt ist,
wobei der Montageraum sich von der Gleitschiene des Hauptantriebs und/oder
von der Bewegungsbahn des in der Gleitschiene gefuhrten Gleiters des
Hauptantriebs oder von der Bewegungsbahn eines mit dem Gleiter des
Hauptantriebs bewegungsfest verbundenen Teils in Richtung zum bandfernen
Ende des Turranmens erstreckt.

Hierbei kann vorgesehen sein, dass der Montageraum sich in eine Richtung
erstreckt, die fluchtend oder die parallel oder winkelig versetzt zu der Richtung
der Bewegungsbahn des Gleiters des Hauptantriebs ist.

Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass zumindest ein Teil des
Montageraums oder der gesamte oder ein uberwiegender Teil des
Montageraums auf der Oberseite der Gleitschiene des Hauptantriebs und/oder
der rahmenseitig montierten Komponenteneinrichtung des Hilfsantriebs oder
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eines Teils dieser Komponenteneinrichtung angeordnet ist und/oder auf der
Unterseite der Gleitschiene des Hauptantriebs und/oder der rahmenseitig
montierten Komponenteneinrichtung des Hilfsantriebs oder eines Teils dieser
Komponenteneinrichtung angeordnet ist und/oder auf der Frontseite der
Gleitschiene des Hauptantriebs und/oder der rahmenseitig montierten
Komponenteneinrichtung des Hilfsantriebs oder eines Teils dieser
Komponenteneinrichtung angeordnet ist und/oder an der Ruckseite der
Gleitschiene des Hauptantriebs und/oder der rahmenseitig montierten
Komponenteneinrichtung des Hilfsantriebs oder eines Teils dieser
Komponenteneinrichtung angeordnet ist und/oder innerhalb der Gleitschiene
des Hauptantriebs und/oder der rahmenseitig montierten
Komponenteneinrichtung des Hilfsantriebs oder eines Teils dieser

Komponenteneinrichtung angeordnet ist.

Bevorzugte Ausfihrungen kénnen vorsehen, dass zumindest ein Teil des
Montageraums durch eine Abdeckblende oder ein Abdeckgehause nach aufien

abgedeckt ist.

Es kann vorgesehen sein, dass zumindest ein Teil des Montageraums
innerhalb eines Gehauses der Gleitschiene des Hauptantriebs und/oder eines
Gehauses des Antriebsaggregats des Hilfsantriebs oder eines Gehauses der

Gleitschiene des Hilfsantriebs angeordnet ist.

Besonders interessant sind Ausfuhrungen, bei denen eine elektrisch schaltbare
Zuhalteeinrichtung an der Tur montiert ist und diese Zuhalteeinrichtung in die

Tuarantriebseinrichtung integriert montiert ist. Es handelt sich hierbei bevorzugt
um Ausfuhrungen, die vorsehen, dass die Turantriebseinrichtung eine elektrisch
schaltbare Zuhaltung aufweist, die durch eine rahmenseitig zu montierende
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Zuhaltungskomponente und eine fligelseitig zu montierende
Zuhaltungskomponente gebildet ist, wobei die eine der oder beide
Zuhaltungskomponenten als Baueinheit(en) ausgebildet ist bzw. sind, die
separat von den Komponenten des Hauptantriebs und/oder Hilfsantriebs
ausgebildet ist bzw. sind oder als gemeinsame oder verbundene Baueinheit(en)
mit den Komponenten des Hauptantriebs und/oder Hilfsantriebs ausgebildet ist

bzw. sind.

Vorzugsweise kann vorgesehen sein, dass die elektrisch schaltbare Zuhaltung
eine elektrisch schaltbare Zuhaltungskomponente und eine mechanische
Gegenkomponente umfasst, wobei eine der Zuhaltungskomponenten
rahmenseitig zu montieren ist und die andere Zuhaltungskomponente

fligelseitig zu montieren ist.

Was die Ausgestaltung und Montageanordnung der rahmenseitig zu
montierenden Komponenten in Verbindung mit der Zuhaltung betrifft, sind
Ausflhrungen besonders bevorzugt, die vorsehen, dass die rahmenseitig zu
montierende Zuhaltungskomponente so ausgebildet ist, dass sie benachbart
und/oder angrenzend an dem rahmenseitig zu montierenden Antriebsaggregat
des Hilfsantriebs oder an dem rahmenseitig zu montierenden Teil der
Kraftibertragungsreinrichtung des Hilfsantriebs montierbar ist.

Was die Ausgestaltung und Montageanordnung der fllgelseitig zu
montierenden Komponenten betrifft, kann bevorzugt vorgesehen sein, dass die
flugelseitig zu montierende Zuhaltungskomponente so ausgebildet ist, dass sie
benachbart und/oder angrenzend an dem fligelseitig zu montierenden
Antriebsaggregat des Hilfsantriebs oder an dem flugelseitig zu montierenden
Teil der Kraftibertragungseinrichtung des Hilfsantriebs montierbar ist.
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Die Ausfuhrungen der Antriebseinrichtung mit elektrisch schaltbarer Zuhaltung
sind als aufliegend montierte Ausfuhrungen madglich, aber auch innenliegend
montierte Ausfuhrungen sind moéglich. Bei den innenliegenden Ausflhrungen
sind vorzugsweise samtliche fligelseitige Komponenten des Hauptantriebs, des
Hilfsantriebs und der Zuhaltung innenliegend im Fllgel montierbar und
vorzugsweise auch samtliche rahmenseitige Komponenten des Hauptantriebs,
des Hilfsantriebs und der Zuhaltung innenliegend im Rahmen montierbar.

Besondere Montagevorteile hinsichtlich einfacher Montierbarkeit und
universeller Montierbarkeit an unterschiedlichen Normttren und Nicht-
Normturen ergeben sich mit Ausfihrungen, die vorsehen, dass die
turfligelseitig zu montierende Zuhaltungskomponente und die turfligelseitig zu
montierenden Komponenten des Hauptantriebs und des Hilfsantriebs in oder an
der gemeinsamen und/oder durchgehenden turfligelseitig zu montierenden
Gehauseeinrichtung und/oder Lagergestelleinrichtung und/oder
Montageplatteneinrichtung gelagert sind und/oder durch die gemeinsame
und/oder durchgehende turfligelseitig zu montierende Abdeckung abgedeckt

sind.

Es kann entsprechend vorteilhaft auch vorgesehen sein, dass die rahmenseitig
zu montierende Zuhaltungskomponente und die rahmenseitig zu montierenden
Komponenten des Hauptantriebs und des Hilfsantriebs in oder an der
gemeinsamen und/oder durchgehenden rahmenseitig zu montierenden
Gehauseeinrichtung und/oder Lagergestelleinrichtung und/oder
Montageplatteneinrichtung gelagert sind und/oder durch die gemeinsame
und/oder durchgehende rahmenseitig zu montierende Abdeckung abgedeckt

sind.
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Was bevorzugte Ausfihrungen der aus Hauptantrieb und Hilfsantrieb
zusammengesetzten Antriebseinrichtungen hinsichtlich der Ausgestaltung des
Antriebsaggregate betrifft, gilt Folgendes:

Was das Antriebsaggregat des Hauptantriebs betrifft:

Das Antriebsaggregat des Hauptantriebs kann als Federspeicher ausgebildet
sein, der beim Offnungsvorgang zwangsweise aufgeladen wird und unter
Entladung sodann die Tur zum Schlief3en antreibt. Es sind aber auch
Ausflihrungen moglich, bei denen das Antriebsaggregat als Federspeicher
ausgebildet ist, der beim Schliel}en aufgeladen wird und sodann unter
Entladung die Tur zum Offnen antreibt.

Das Antriebsaggregat kann zur Dampfung der SchlieRbewegung und/oder der
Offnungsbewegung eine Dampfungseinrichtung aufweisen, vorzugsweise eine
hydraulische Dampfungseinrichtung. Das Aufladen des Federspeichers kann
sowohl im Falle des SchlieRantriebs als auch im Falle des Offnungsantriebs
beim manuellen Betatigen der Tlr zwangsweise erfolgen, d.h. im Falle des
SchlieRantriebs zwangsweise beim Offnungsvorgang erfolgen und im Falle des
Offnungsantriebs zwangsweise beim SchlieRvorgang erfolgen. Es kann aber
auch ein Elektromotor zum Aufladen des Federspeichers vorgesehen sein und
es sind auch Ausfuhrungen moglich, bei denen eine vorzugsweise elektrisch
schaltbare Feststelleinrichtung vorgesehen ist, mit der der Federspeicher im
aufgeladenen Zustand gehalten wird, um bei entsprechender Schaltung der
Feststelleinrichtung beim SchlieRvorgang und/oder beim Offnungsvorgang zum
SchlieRen bzw. zum Offnen zugeschaltet zu werden oder als NotschlieRer oder
Not6ffner zu dienen. Die Feststelleinrichtung kann auch mechanisch schaltbar
ausgebildet sein, z.B. auch zwangsweise automatisch schaltend.
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Alternativ oder zusatzlich zu dem Federspeicher kann das Antriebsaggregat
des Hauptantriebs auch einen elektromechanischen Motor aufweisen, mit dem
der Offnungsvorgang und/oder der SchlieRvorgang elektromotorisch erfolgt.

Was das Antriebsaggregat des Hilfsantriebs betrifft:

Das Antriebsaggregat des Hilfsantriebs kann als Federspeicher ausgebildet
sein, der beim Offnungsvorgang zwangsweise aufgeladen wird und unter
Entladung sodann die Tur zum Schlief3en antreibt. Es sind aber auch
Ausflhrungen moglich, bei denen der Federspeicher beim Schlielzen
aufgeladen wird und sodann unter Entladung die Tir zum Offnen antreibt.

Das Antriebsaggregat kann zur Dampfung der SchlieRbewegung und/oder der
Offnungsbewegung eine Dampfungseinrichtung aufweisen, vorzugsweise eine

hydraulische Dampfungseinrichtung.

Das Aufladen des Federspeichers kann beim manuellen Betatigen der Tur, d.h.
beim Offnen bzw. beim SchlieRen zwangsweise erfolgen. Es kann aber auch
ein Elektromotor zum elektromechanischen Aufladen des Federspeichers

vorgesehen sein.

Es sind auch Ausfuhrungen maoglich, bei denen eine vorzugsweise elektrisch
schaltbare Feststelleinrichtung vorgesehen ist, mit der der Federspeicher im
aufgeladenen Zustand gehalten wird, um bei entsprechender Schaltung der
Feststelleinrichtung bei SchlieRvorgang und/oder bei Offnungsvorgang zum
SchlieRen bzw. zum Offnen zugeschaltet zu werden oder als NotschlieRer oder
Not6ffner zu dienen. Die Feststelleinrichtung kann auch mechanisch schaltbar
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ausgebildet sein, z.B. auch zwangsweise automatisch schaltend etwa in
Verbindung mit dem Ein-/Auskuppeln des Gestanges oder bei Erreichen eines

bestimmten Turoffnungswinkels.

Alternativ oder zusatzlich zu dem Federspeicher kann das Antriebsaggregat
auch einen elektromechanischen Motor aufweisen, mit dem der
Offnungsvorgang und/oder der SchlieRvorgang elektromotorisch erfolgt.

Der Hilfsantrieb ist als Erganzung des Hauptantriebs vorgesehen. Der
Hilfsantrieb und der Hauptantrieb sind vorteilshafterweise als separate
Antriebseinrichtungen ausgebildet, die in Kombination miteinander
zusammenwirken. Sie sind vorzugsweise nebeneinander an der Tur montiert.
Die Komponenten des Hilfsantriebs und Hauptantriebs sind vorzugsweise
separate Baueinheiten, kbnnen aber miteinander verbunden sein, z.B. durch
gegenseitige Befestigungs- und/oder Anschlussstellen und/oder durch
gemeinsame Lagereinrichtungen oder Abdeckeinrichtungen.

Die Antriebseinrichtung des Hilfsantriebs setzt sich aus einem Antriebsaggregat
und einer Kraftubertragungseinrichtung zusammen. Ebenso setzt sich die
Antriebseinheit des Hauptantriebs aus einem Antriebsaggregat und einer

Kraftibertragungseinrichtung zusammen.

Wesentliche Vorteile ergeben sich, wenn der Hilfsantriebs so ausgebildet ist,
dass die Kraftibertragungseinrichtung eine Ein-/Auskupplungsstelle aufweist,
sodass es moglich ist den Hilfsantrieb nur in einem bestimmten
Turéffnungsbereich beim SchlieRvorgang und/oder beim Offnungsvorgang
zuzuschalten, um nur in diesem bestimmten Bereich den Hauptantrieb zu

unterstutzen.
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Was die Kraftiibertragungseinrichtung betrifft:

Jedem Antriebsaggregat ist bei den bevorzugten Ausflhrungen der
erfindungsgemafien Antriebseinrichtung eine Kraftlubertragungseinrichtung
zugeordnet. Die KraftUbertragungseinrichtung kann sich aus einem Gestange
und einem Gestangelager zusammensetzen. Das Gestange weist ein
Anschlussende zum Anschluss an den Abtrieb des zugeordneten
Antriebsaggregats auf. An dem vom Antriebsaggregat abgewandten Ende ist
das Gestange in dem Gestangelager gelagert. Das Gestange kann als Gleitarm
oder als Scherengestange ausgebildet sein. Das Gestangelager kann als
Gleitschiene oder Drehlager ausgebildet sein. Das Gestange bildet die
kraftibertragende Verbindung der Kraftlbertragungseinrichtung. Sie verbindet

den Abtrieb des Antriebsaggregats mit dem Gestangelager kraftlibertragend.

Es sei darauf hingewiesen, dass das Gestange zusatzlich zu dem am Abtrieb
des Antriebsaggregats anschlielbaren Anschlussende des Gestanges noch
eine weitere Abstltzung aufweisen kann. Bei dieser weiteren Abstltzung kann
es sich um die Abstutzung in einem Lager handeln, welches stationar mit der
Abstutzung des Antriebsaggregats ausgebildet ist. Beispielsweise sind solche
Ausfuhrungen bei einem Gleitarm moglich, der mit seinem Anschlussende an
einem linearen Abtrieb des Antriebsaggregats angreift und ein winkelig
abstehendes weiteres Anschlussende aufweist, um sich in einem Lager
abzustltzen, welches stationar ist mit einem Lager, in dem sich das

Antriebsaggregat abstutzt.

Die Kraftibertragungseinrichtung dient dazu, die Antriebskrafte zwischen dem
Tarfligel und dem Rahmen zu Ubertragen. Wenn das Antriebsaggregat am
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FlGgel montiert ist, ist das Gestangelager am Rahmen zu montieren. Wenn das
Antriebsaggregat am Rahmen montiert ist, ist das Gestangelager am Fltgel zu
montieren. Die Montageanordnung am Rahmen und Flligel kann fur den
Hauptantrieb gleich wie fur den Hilfsantrieb gewahlt werden. Die Anordnung
kann so sein, dass die Antriebsaggregate beide am Flugel und die
Gestangelager beide am Rahmen montiert sind oder umgekehrt, dass die
Antriebsaggregate beide am Rahmen und die Gestangelager beide am Flugel
montiert sind. Die Anordnung kann aber auch zueinander verschieden gewahlt
werden, d.h. das Antriebsaggregat des Hilfsantriebs am Fligel und das
Antriebsaggregats des Hauptantriebs am Rahmen und das Gestangelager des
Hilfsantriebs am Rahmen und das Gestangelager Hauptantriebs am Fllgel oder
umgekehrt, namlich das Antriebsaggregat des Hilfsantriebs am Rahmen und
das Antriebsaggregats des Hauptantriebs am Fligel und das Gestangelager

des Hilfsantriebs am Fligel und das Gestangelager Hauptantriebs am Rahmen.

Was die Begriffe Gleitarm und Gleitschiene betrifft, sei darauf hingewiesen,
dass das freie Ende des Gleitarms in der Gleitschiene gefuhrt ist und nicht
zwingend im physikalischen Sinne gleiten muss. In jedem Fall weist die
Gleitschiene aber eine FUhrungsbahn auf, in der das freie Ende des Gleitarms
gefluhrt ist. Das freie Ende kann als Gleitstein ausgebildet sein, der in der
FUhrungsbahn tatsachlich im physikalischen Sinne gleitend gefuhrt ist. Bei dem
Gleiter kann es sich aber auch um eine Rolle handeln, die in der Fuhrungsbahn
der Gleitschiene rollend geflhrt ist. Bei dem Gleiter kann es sich auch um ein
Ritzel handeln, das in der FUhrungsbahn der Gleitschiene an einer Verzahnung
oder dergleichen kammend gefuhrt ist. Unter Gleiter wird also nicht zwingend

ein Gleitelement verstanden, das im physikalischen Sinne gleitet.
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Bei dem Gleitarm handelt es sich aber stets um einen kraftibertragenden

Flhrungsarm und bei der Gleitschiene um eine Fuhrungsschiene, wobei der

FUhrungsarm mit seinem freien Ende in der FUhrungsbahn der

FUhrungsschiene gefuhrt ist.

Bei der FUhrungsbahn der FUhrungsschiene kann es sich um eine lineare

FUhrungsbahn handeln. Es sind aber auch Ausfuhrungen maoglich, bei denen

die FUhrungsbahn als nicht lineare Kurvenbahn ausgebildet ist.

Im Folgenden ist die Erfindung anhand von Figuren naher erlautert. Dabei

zeigen:

Fig. 1

Fig. 2.1

Fig. 2.2
Fig. 2.3

Fig. 2.4

eine Frontansicht einer Tur mit einem Ausfuhrungsbeispiel der
erfindungsgemafien Turantriebseinrichtung bestehend aus einem
Hauptantrieb 1, der als GleitarmtUrschlie3er und einem
Hilfsantrieb 2, der als Turzuzieher und/oder Dampfer ausgebildet
ist; in Schliel3stellung der Tr;

einen Ausschnitt in Fig. 1, nur die TUrantriebseinrichtung
bestehend aus dem Hauptantrieb 1 und dem Hilfsantrieb 2
zeigend;

eine Draufsicht in Fig. 2.1. von oben;

eine Einzeldarstellung des Hilfsantriebs 2 in der Frontansicht-
Darstellung in Fig. 2.1 ohne Gleitschiene

eine Einzeldarstellung des Hilfsantriebs 2 in der Draufsicht-
Darstellung in Fig. 2.2;
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eine Ausschnitt-Darstellung entsprechend Fig. 2.1, jedoch ohne
Gleitschiene und bei zumindest teilweise gedffneter Tur und aus
der Gleitschiene ausgekuppeltem Gleitarm des Hilfsantriebs 2;
eine Draufsicht in Fig. 3.1;
eine Einzeldarstellung des Hilfsantriebs 2 in der Frontansicht-
Darstellung in Fig. 3.1;
eine Einzeldarstellung des Hilfsantriebs 2 in der Draufsicht-
Darstellung in Fig. 3.2;
eine Fig. 1 entsprechende Darstellung der Tur mit einem zweiten
Ausflhrungsbeispiel der erfindungsgemalen
Tdrantriebseinrichtung, bei der zusatzlich eine elektrisch
schaltbare Zuhaltung 4 an der TUr montiert ist;
eine Einzeldarstellung des Hilfsantriebs, abgewandelt gegenuber
der Ausfuhrung in den vorangehenden Figuren, in
perspektivischer Darstellung in Schliel3stellung der Tar;
eine Draufsicht in Fig. 5.1;
eine Fig. 5.2 entsprechende Darstellung, jedoch in Offenstellung
der Tur;
eine Ausschnittdarstellung des Winkelarms bei einer
abgewandelten Ausfuhrung des Hilfsantriebs der Figuren 5.1 bis
5.3;
eine Fig. 6.1 entsprechende Darstellung des Hilfsantriebs in
anderer Winkelstellung des Winkelarms;
eine Draufsicht eines weiteren Ausflihrungsbeispiels einer
Antriebseinrichtung mit Hauptantrieb und Hilfsantrieb, in
Schliel3stellung der Tur;
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Fig. 7.2 eine Fig. 7.1 entsprechende Darstellung des Antriebs in Fig. 7.1,
jedoch in Offenstellung der Tur kurz vor Schliellage beim
Auskuppeln des Winkelarms des Hilfsantriebs;

Fig. 7.3 eine perspektivische Frontansicht des Antriebs in Fig. 7.1 und
7.2;

Fig. 8a, b, ¢: schematische Darstellungen eines Ausflihrungsbeispiels eines

erfindungsgemalfen Turantriebs in verschiedenen Turstellungen:

Fig. 8a: Frontansicht in Schlief3stellung der Tur;
Fig. 8b: Draufsicht in Offnungsstellung der Tir bei 20° Turéffnungswinkel;
Fig. 8c: Draufsicht in Offenstellung der Tar bei 90° Turoffnungswinkel bei

ausgekoppeltem Gleitarm des Hilfsantriebs, wobei die
Ankopplungsstelle zwischen dem Abtrieb des Antriebsaggregats
und dem Anschlussende des Gleitarms ausgebildet ist;

Fig. 9: eine Figur 8c entsprechende Darstellung eines abgewandelten
Ausflhrungsbeispiels, bei dem der Gleitarm des Hilfsantriebs
ausgekoppelt ist, jedoch die Auskopplungsstelle am fligelseitigen
Drehlager des Gleitarms ausgebildet ist.

Bei dem in den Figuren dargestellten Ausfuhrungsbeispiel handelt es sich um
eine Turantriebseinrichtung, die im konkreten Fall als manuelle
Tarschlielereinrichtung ausgebildet ist, d.h. mit Schliel¥federspeicher ohne mit
Fremdenergie betreibbarem motorischen Antrieb. Die dargestellte
Tarschlielereinrichtung ist zusammengesetzt aus einem als
GleitarmturschlieRer ausgebildeten Hauptantrieb 1 und einem Hilfsantriebs 2,
der als Turzuzieher und/oder SchlieRdampfer ausgebildet sein kann.
Wesentlich ist diese Aufteilung in Hauptantrieb 1 und Hilfsantrieb 2, d.h.
wesentlich ist, dass die TurschlieRereinrichtung aus einem Hauptantrieb 1 und

einem Hilfsantrieb 2 zusammengesetzt ist. Diese zusammengesetzte
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Tuarantriebsreinrichtung ist in den Figuren mit dem Bezugszeichen 10
bezeichnet und ist in Figur 1 an einer Tur 3 montiert. Bei der Tur 3 handelt es
sich, wie Fig. 1 zeigt, um eine Schwenktur, die einen Turfligel 3f umfasst, der
uber Turbander 3b in einem ortsfesten Turrahmen 3r um eine vertikale
Turachse 3a schwenkbar gelagert ist. Der Turflugel 3f ist in dem dargestellten
Fall als Anschlagschwenkfligel ausgebildet. Die Turantriebseinrichtung ist in
dem dargestellten Fall als auf der Tur aufliegend montierte Einrichtung
ausgebildet. Ausdrlcklich sei jedoch darauf hingewiesen, dass die
Tdrantriebseinrichtung 10 dieses Aufbaus auch als in der TUr verdeckt

innenliegend zu montierende Turantriebseinrichtung ausgefuhrt sein kann.

Der Hauptantrieb:

Wie die Figuren zeigen, umfasst der den Hauptantrieb 1 bildende
Gleitarmturschlie3er ein Antriebsaggregat 1g, das als TurschlieReraggregat in
einem TurschlielRergehause 1g aufgenommen ausgebildet ist und eine
Kraftlbertragungseinrichtung 1k. Die Krafteinleitungseinrichtung 1k besteht aus
einem Gestange, das als Gleitarm 1ka ausgebildet ist, und einem
Gestangelager, das als Gleitschiene 1ks ausgebildet ist. Diese derart
aufgebaute Kraftibertragungseinrichtung 1k wird in der Praxis auch als
kraftibertragendes Gleitschienengestange bezeichnet. Das
Tarschlieergehause 1g ist in dem dargestellten Fall auf dem Turfligel 3f
montiert. In dem TurschlieRergehause 19 ist die Schliefiermechanik
aufgenommen. Sie ist in den Figuren nicht naher dargestellt. Sie kann wie
herkdbmmlich eine Schlielerfedereinrichtung und eine Dampfungseinrichtung
umfassen. Die Dampfungseinrichtung ist vorzugsweise als hydraulische
Dampfungseinrichtung ausgebildet. Uber die Dampfungseinrichtung ist die
SchlieRgeschwindigkeit und die Offnungsgeschwindigkeit der Tlr vorzugsweise
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uber Stromungsventile einstellbar. Die Schlieferfedereinrichtung und die
Dampfungseinrichtung sind mit einer Turschlielberwelle 1w wirkverbunden. Die
TuarschlieRerwelle 1 ist in dem TurschlieRergehause 1g drehbar gelagert. An
dem aus dem Gehause herausstehenden Ende der TurschlieRerwelle 1w ist der
Gleitarm 1ka des Gestanges 1k angeschlossen. Dieses besteht in dem
dargestellten Fall aus dem Gleitarm 1ka und der Gleitschiene 1ks. Der Gleitarm
1ka ist ein einarmiger Hebel, der mit seinem dem Abtrieb des
Antriebsaggregats 1g, d.h. der TurschlieRerwelle 1w zugewandten Ende an
dieser drehfest angeschlossen ist. Dieses Ende des Gleitarms 1ka bildet das
Anschlussende. Mit seinem anderen Ende ist der Gleitarm 1ka in der
Gleitschiene 1ks Uber einen in die Fihrungsbahn der Schiene eingreifenden
Gleiter 1kag gefuhrt. Die Gleitschiene 1ks ist an dem oberen horizontalen Holm
des ortsfesten Turrahmens 3r tirrahmenfest horizontal ausgerichtet montiert.
Der Gleitarmtirschlie3er 1 ist in dem dargstellten Fall, wie bereits erwahnt, als
aufliegender GleitarmturschlieRer ausgebildet, d.h. das Turschliel3ergehause 1g
und die Gleitschiene 1ks sind jeweils aufliegend montiert. In dem dargestellten
Fall ist das TurschlielRergehause 1g im oberen Bereich des Turfligels
aufliegend auf dem Turflugel 3f und die Gleitschiene 1ks aufliegend am oberen

horizontalen Holm des TlUrrahmens 1r montiert.

Der Hilfsantrieb

Der Hilfsantrieb 2 ist im dargestellten Fall als Turzuzieher mit Dampfung
ausgebildet. Es handelt sich um eine Antriebseinheit, die separat von dem den
Hauptantrieb 1 bildenden GleitarmturschlieRer 1 ausgebildet ist. Sie umfasst als
Antriebsaggregat 2g ein gedampftes Zuziehaggregat, das aufliegend auf dem
Tarflgel 3f montiert ist, und zwar relativ zum Hauptantrieb 1 tGrachsenfern, d.h.

weiter entfernt von der Turachse als das TurschlieRergehause 1g des
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Hauptantriebs 1, und zwar mit Abstand neben dem Turschlieliergehause 1g im
oberen Bereich des Turflugels montiert. Das Zuziehaggregat 2g bildet, wie
gesagt, das Antriebsaggregat des Hilfsantriebs 2. Das Aggregat 2g ist als
Federspeicher mit hydraulischer Dampfungseinrichtung ausgebildet. Es umfasst
in dem dargestellten Fall eine Kolben-Zylinder-Einheit 2gkz, die mit einer
Schlielerfedereinrichtung 2gf zusammenwirkt. Es sei auf die Figuren 2.3 und
2.4 und auf die Figuren 3.3 und 3.4 verwiesen. Die dargestellte Kolben-
Zylinder-Einheit 2gkz kann als hydraulische Dampfungseinrichtung ausgebildet
sein. Anstelle der dargestellten Kolben-Zylinder-Einheit 2gkz mit Schlief3erfeder
2gf kann jedoch auch eine Gasdruckfeder vorgesehen sein. Der Zylinder 2gz
der Kolben-Zylinder-Einheit ist in dem dargestellten Fall in einem turfligelfest
montierten Schwenklager 2gs mit in Einbaulage vertikaler Schwenkachse
schwenkbar am Turfligel 3f gelagert. Der Kolben 2gk ist in dem Zylinder linear
verschiebbar. Der Kolben 2gk ist im Bereich seines freien Endabschnitts als
Kolbenstange 2gks ausgebildet. Das freie Ende der Kolbenstange 2gks bildet
das Abtriebsende der Kolbenstange und damit das Abtriebsende des

Antriebsaggregats 2g des Hilfsantriebs 2.

Die Kraftibertragungseinrichtung 2k des Hilfsantriebs 2 ist im dargestellten Fall
als ein Gleitschienengestange ausgebildet, das zusammengesetzt ist aus
einem Winkelarm 2ka als Gleitarm und einer Gleitschiene 2ks als
Gestangelager. Der Winkelarm 2ka ist als ein gegentber der Gleitschiene ein-
/auskuppelbarer Gleitarm ausgebildet. Der Winkelhebel 2ka ist Gber ein
Verbindungsgelenk 2gg mit dem Abtriebsende der Kolbenstange 2gks des
Hilfsantriebs 2 verbunden. Die Gelenkachse des Verbindungsgelenks 2gg ist in
Einbaulage vertikal, d.h. parallel zur Schwenkachse des Schwenklagers 2gs
ausgerichtet, Uber das das Antriebsaggregat 2g des Hilfsantriebs 2 auf dem
Tarfligel montiert ist. Der Winkelhebel 2ka ist in dem dargestellten Fall als
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rechter Winkel ausgebildet. Das Verbindungsgelenk 2gg zum Abtriebsende der
Kolbenstange 2gks greift am aulleren Scheiteleckpunkt des Winkelhebels 2ka
an. Der Winkelhebel 2ka weist einen kurzeren Schenkel und einen langeren
Schenkel auf. An dem freien Ende des kurzeren Schenkels ist der Winkelhebel
2ka in einem Schwenklager 2kas mit vertikaler Schwenkachse schwenkbar
gelagert. Das Schwenklager 2kas ist in gleicher Weise wie das Schwenklager
2gs des Zylinders 2gz fluigelfest montiert. Beide Lager 2kas und 2gs sind in
einem Lagergestell in starrer gegenseitiger Zuordnung montiert. Das
Schwenklager 2kas bildet ein mit dem Antriebsaggregat stationares
Abtriebslager. Der Anschluss des Winkelarms 2ka im Bereich seines
Winkelscheitelecks 2kae am Abtriebsende der Kolbenstange 2gks unter
Ausbildung des Verbindungsgelenks 2gg bildet den Anschluss des
Winkelhebels 2ka am Abtriebsende des Antriebsaggregats 2g.

Das freie Ende des langen Schenkels des Winkelhebels 2ka ist als Gleiter 2kag
ausgebildet und ist in die rahmenseitig montierte Gleitschiene 2ks des
Tdrzuziehers 2 selbsttatig ein- und auskuppelbar. In der in der Gleitschiene 2ks
eingekuppelten Stellung bildet der Winkelhebel 2ka mit der Gleitschiene 2ks ein
kraftiibertragendes Gestange als spezielles Gleitarmgestange mit Gleitschiene.
Das selbsttatige Ein- und Auskuppeln erfolgt, wenn der Turfligel in einen
vorbestimmten Turoffnungswinkel gelangt. Dieser vorbestimmte
Taroéffnungswinkel ist bei dem dargestellten AusfUhrungsbeispiel bei ca. 30°
Turéffnungswinkel. Beim Offnungsvorgang und beim SchlieRvorgang im
Bereich der Tur6ffnungswinkel zwischen 30° und 0°, d.h. in dem
Teil6ffnungsbereich zwischen einer Tur6ffnung von 30° und der Schliel3stellung
der Tur, ist der Winkelhebel 2ka als kraftibertragender Gleitarm mit seinem
Gleiter 2kag in die Gleitschiene 2ks eingreifend gefuhrt.
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Wie am besten aus der Darstellung in den Figuren 2.3 und 2.4 sowie den
Figuren 3.3 und 3.4 erkennbar, bildet die schwenkbar gelagerte Kolben-
Zylinder-Einheit 2gkz mit ihrer Kolbenstange 2gks zusammen mit dem ebenfalls
schwenkbar gelagerten Winkelhebel 2ka in Verbindung mit der
Gelenkverbindung in 2gg einen Kniehebel. Das Verbindungsgelenk 2gg bildet
das Kniegelenk. Aufgrund dieser Kniegelenk-Konfiguration kann der
Winkelhebel 2ka zwei Totpunktstellungen einnehmen. Die eine Totpunktstellung
ist die Ein- / Auskupplungsstellung, die in den Figuren 3.3 und 3.4 gezeigt ist. In
dieser Stellung liegen die Gelenkpunkte der Lager 2gs, 2kas, 2gg in einer Linie.
Die andere Totpunktstellung des Winkelhebels 2ka ist die SchlieRendstellung,
in der der Winkelhebel in der Gleitschiene 2ks eingekuppelt und seine in der
Fig. 1 rechte Endstellung einnimmt, in der die Tur geschlossen ist. Diese
Totpunktstellung ist in den Figuren 2.3 und 2.4 gezeigt. In dieser Stellung liegen
die Gelenkpunkte der Lager 2gs, 2gg, 2kag in einer Linie. Der Gelenkpunkt
2kag wird durch den in dieser Stellung in die Gleitschiene 2ks eingreifenden
Gleiter des Gleitarms 2ka gebildet. In beiden Totpunktstellungen ist der
Gleitarm 2ka in der zugeordneten Winkelstellung konstant arretiert und damit
auch der Abtrieb des angeschlossenen Antriebsaggregats 2g entsprechend
festgestellt.

In der ersten Totpunktstellung, d.h. in der Ein-/Auskupplungsstellung des
Gleitarms 2ka, ist die Schliel3feder 2gf der Kolben-Zylinder-Einheit 2gkz starker
gespannt als in der zweiten Totpunktstellung, d.h. in der Endstellung, die der
Schlief3stellung der Tur zugeordnet ist. Durch die erste Totpunktlage des
Gleitarms 2ka wird in der ausgekuppelten Stellung die Spannung der
Schlielerfeder, d.h. die Aufladung, die die Schlielerfeder in der Ein-/
Auskupplungsstellung einnimmt, gehalten.
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Sobald der Gleitarm 2ga in der Gleitschiene 2ks eingekuppelt wird, wird beim
SchlielRvorgang die erste Totpunktstellung selbsttatig geldst und der Gleitarm
2ka durch die Wirkung der SchlieRfeder 2gf in Schliefrichtung angetrieben
unter Abbau der Vorspannung der Schlief3feder 2gf. Der Gleitarm 2ga dreht in
Fig. 3.2 im Uhrzeigersinn und lauft in der Gleitschiene 2ks in Fig. 1 nach rechts.
Beim Offnungsvorgang erfolgt die Bewegung des Gleitarms 2ka genau
umgekehrt. In entsprechender Weise wird die Schlielfeder 2gf bei der
Offnungsbewegung der Tir aufgeladen, solange der Gleitarm 2ga in der
Gleitschiene 2ks eingekuppelt geflhrt ist.

Wesentlich bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist, dass der
GleitarmtlrschlieRer 1 naher an der Turachse, d.h. naher an den Tlrbandern
angeordnet ist als der Hilfsantrieb 2. Der Gleitarm 1ka des
GleitarmtiirschlieRers 1 verbleibt beim gesamten Offnungs- und SchlieRvorgang
permanent mit der Gleitschiene 1ks gekuppelt und darin gefuhrt. Der Gleiter am
freien Ende des Gleitarms 1ka lauft in der Gleitschiene 1ks beim Schliel3en in
Fig. 1 nach rechts und beim Offnen in Fig. 1 nach links. Das kraftlibertragende
Gestange 2k des Hilfsantriebs 2 ist im Unterschied dazu, wie oben bereits
erlautert, so ausgebildet, dass der Gleitarm 2ka mit der Gleitschiene 2ks bei
einem vorbestimmten Turoffnungswinkel wahrend des Schlief3- und
Offnungsvorgangs selbsttétig ein- und auskuppelbar ist. Das Ein- und
Auskuppeln erfolgt derart, dass der als Gleitarm 2ka fungierende Winkelhebel
mit seinem freien Ende ausschlief3lich bei Turo6ffnungswinkeln im Bereich
zwischen diesem vorbestimmten Turéffnungswinkel und der SchlielRlage mit der
Gleitschiene 2ks gekuppelt ist, d.h. in die Gleitschiene in diesem
Taroffnungswinkelbereich eingreift und beim Schliellvorgang und beim
Offnungsvorgang nur in diesem Winkelbereich in der Gleitschiene 1ks geflihrt
ist. Im Bereich grofierer Tur6ffnungswinkel, d.h. ab dem vorbestimmten



10

15

20

25

WO 2016/113430 PCT/EP2016/050930

32

Taroffnungswinkel ist der Gleitarm 2ka mit seinem freien Ende aus der
Gleitschiene 2ks ausgekuppelt, d.h. nicht mit der Gleitschiene verbunden und
nicht in der Gleitschiene geflhrt.

Zum Ein- und Auskuppeln des am freien Ende des Gleitarms 2ka ausgebildeten
Gleiters 2kag weist die Gleitschiene 2ks frontseitig eine Offnung 2ké auf. Diese
Offnung miindet tber eine Einlaufschrage in eine Gleitbahn innerhalb der
Gleitschiene 2ks, in der der Gleiter 2kag nach dem Einkuppeln bei der
SchlieRbewegung und der Rickbewegung in Offnungsrichtung gefiinrt ist.
Diese Gleitbahn in der horizontal montierten Gleitschiene 2ks kann je nach
Ausfuhrungsvariante des Hilfsantriebs 2 linear oder nicht linear ausgebildet
sein. Das Ein- und Auskuppeln des Gleitarms 2ks erfolgt, wie erortert,
selbsttatig beim Offnungs- und SchlieRvorgang.

Die duRere Abdeckung der fliigelseitig und der rahmenseitig montierten

Komponenten der Antriebseinrichtung:

Ein wesentlicher Vorteil ergibt sich bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel
dadurch, dass, wie in Fig. 1 gezeigt, die samtlichen turfligelseitig montierten
Komponenten der Antriebseinrichtung, d.h. das Turschliel3ergehduse 1g und
das Antriebsaggregat 2g des Hilfsantriebs 2, durch ein gemeinsames
Abdeckgehause 3th abgedeckt sind und samtliche tirrahmenseitig montierten
Komponenten der Antriebseinrichtung, d.h. die Gleitschiene 1ks des
Tarschlielers und die Gleitschiene 2ks des Turzuziehers, durch ein
gemeinsames Abdeckgehause 3rh abgedeckt sind. Diese Abdeckgehause 3th,
3rh kbnnen jeweils als U-Profile ausgebildet sein. Wesentlich vorteilhatt ist,
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dass sie mit Uber ihre Langserstreckung konstanten Querschnitt ausgebildet
sind. Vorzugsweise sind sie so ausgebildet, dass sie sich jeweils Uber die
gesamte Breite des FllUgels erstrecken, identische Langserstreckung aufweisen
und miteinander endseitig fluchtend montierbar sind. Die Abdeckgehause 3th,
3rh kénnen jeweils einstlckig ausgebildet sein, es ist aber auch mdglich, sie
aus mehreren Teilabschnitten Uber die Langserstreckung auszubilden. Die
gemeinsame Abdeckung 3rh und 3fh ist jeweils durchgehend Uber die gesamte
Tarbreite ausgebildet, was optische Vorteile erbringt.

Die Montage der flligelseitigen und der rahmenseitigen Komponenten auf

gemeinsamer flligelseitiger bzw. rahmenseitiger Montageplatte

Vorteilhatft ist im dargestellten Fall auch die Montage der turfligelfest zu
montierenden Komponenten auf einer gemeinsamen Montageplatte 3fm, die
vorzugsweise in ein Normbohrungslochbild des Turfligels montiert wird.
Entsprechendes gilt fur die Montage der tirrahmenfest zu montierenden
Komponenten auf einer gemeinsamen Montageplatte 3fm, die tlrrahmenseitig
montiert wird (siehe Fig. 1).

Die Montage der fligelseitig zu montierenden Montageplatte 3fm in einem
Normbohrungslochbild des Turfligels bedeutet, dass die Befestigung der
Montageplatte 3fm auf dem Flugel Gber ein Befestigungslochbild erfolgt, das im
bandnahen Abschnitt der Montageplatte ausgebildet ist. Dieses
Befestigungslochbild ist in Fig. 1 im linken Abschnitt der Montageplatte 3fm, in
dem das Antriebsaggregat des Hauptantriebs 1, d.h. das TurschlieRergehause
1g des Gleitarmturschlief3ers montiert ist. In dem bandfernen Abschnitt der
Montageplatte, in welchem das Antriebsaggregat des Hilfsantriebs 2, d.h. das
Antriebsaggregat 2g, montiert ist, ist die Montageplatte 3fm nicht mit dem Fltgel
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verschraubt, da in diesem Bereich des Flugels kein Normlochbild vorgesehen

ist.

Im Fall der in der Tur verdeckt innenliegend zu montierenden Ausfluhrung
kénnen die Komponenten separat innenliegend in entsprechenden separaten
oder durchgehenden Ausnehmungen im Flugel und im Rahmen montierbar
sein. Es sind jedoch auch Montageausfuhrungen maoglich, bei denen die
fligelseitigen Komponenten auf einer gemeinsamen Montageplatte und die
rahmenseitigen Komponenten auf einer gemeinsamen Montageplatte
innenliegend montiert werden. Die auf der gemeinsamen Montageplatte
montierten Komponenten bilden in diesem Falle eine vormontierte Baueinheit,
die in eine entsprechende Aufnahmeausnehmung im Fllgel versenkt

montierbar ist.

Die Arbeitsweise der Antriebseinrichtung:

Die Arbeitsweise der aus dem Gleitarmtlrschlief3er 1 und dem Hilfsantrieb 2

zusammengesetzten TurschlieRereinrichtung 10 ist wie folgt:

Aus der in Figur 1 dargestellten Schliel3dlage der Tur lasst sich die Tur 3 6ffnen,
indem der Turfliigel 3f manuell in Offnungsrichtung geschwenkt wird. Hierbei
dreht der TurschlieRergleitarm 1ka mit der drehfest verbundenen
TarschlieRerwelle 1w um die Drehachse der TurschlieRerwelle 1w im Figur 1 im
Gegenuhrzeigersinn. Der Gleitarm 1ka wird dabei mit seinem als Gleiter
ausgebildeten freien Ende in der Gleitschiene 1ks derart gefuhrt, dass das freie

Ende des Gleitarms 1ka in der Darstellung in Fig. 1 nach links lauft.
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Bei dieser Offnungsbewegung dreht auch der kniehebelartig ausgebildete
Gleitarm 2ka des Hilfsantriebs 2, und zwar in entsprechender Weise, indem das
freie Ende des Gleitarms 2ka mit seinem freien Ende in der Gleitschiene 2ks in
der Darstellung in den Figuren nach links lauft. Das kniehebelartige
Gleitarmgestange, das sich aus dem Winkelarm 2ka und der Kolbenstange
2gks der Kolben-Zylinder-Einheit 2gkz zusammensetzt, dreht hierbei in
entsprechender Weise um die Achse des fligelfest montierten Schwenklagers
2gs. Wesentlich bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist jedoch, dass
dieses kniehebelartige Gestange, d.h. das freie Ende des Winkelgleitarms 2ka,
selbsttatig aus der Gleitschiene 2ks auskuppelt, sobald aus der Schliefl3lage der
hierflr vorbestimmte Turo6ffnungswinkel erreicht ist. Im dargestellten
Ausflhrungsbeispiel erfolgt dies bei einem Turéffnungswinkel von ca. 30°. In
dieser Winkelstellung erreicht das kniehebelartige Gestange 2k seine erste
Totpunktstellung. Beim Auskuppeln aus der Gleitschiene 2ks verbleibt der
Winkelarm 2ka in der Winkelstellung dieser Totpunktstellung. Der Winkelarm ist
in dieser Stellung gegen eine weitere Drehung quasi verrastet und fahrt in
dieser Winkelstellung beim weiteren Offnen der Tir aus der frontseitigen
Offnung 2k6 der Gleitschiene 2ks aus. In der Totpunktstellung verbleibt der
Winkelarm 2ka quasi verrastet. Die Kolbenstange der Kolben-Zylinder-
Einrichtung mit der Schliel3erfeder bleibt in dieser Stellung ebenfalls arretiert.

Wenn die Tur aus der Offenstellung wieder in Schliellage verbracht werden
soll, erfolgt die SchlieRbewegung bei ausgekuppeltem Winkelarm 2ka bis zu der
vorbestimmten Einkupplungswinkelstellung. Der Winkelarm 2ka steht daher
unverandert in der Totpunktstellung der Figuren 3.1 und 3.4, die sie beim
Auskuppeln eingenommen hat. Sobald der Turfligel nun beim Schliel3vorgang
den vorbestimmten Turéffnungswinkel von ca. 30° erreicht hat, kommt der in

dieser Ein- / Auskupplungswinkelstellung fixierte Winkelarm 2ka mit seinem
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freien Ende, d.h. dem Gleiter 2kag, wieder zum Einkuppeln in die Gleitschiene
2ks. Das freie Ende des Gleitarms 2ka mit dem Gleiter 2kag fahrt dabei in die
Offnung der Gleitschiene 2ks ein. Beim weiteren Schlielen der Tir ist der
Winkelarm 2ka mit seinem freien Ende in der Gleitschiene 2ks eingekuppelt und
lauft in der Darstellung in Fig. 1 in der Gleitbahn der Gleitschiene 2ks nach
rechts durch die Gleitschiene 2ks gefuhrt. Die Kniehebelkonfiguration hat
hierbei die Ein-/ Auskuppelraststellung selbsttatig geldst unter Einwirkung der
Gleitschienenfuhrung. Sobald diese Totpunktstellung geldst ist, wirkt die bis da
gespannt gehaltene Schlielerfeder nun unter Entladung als Drehantrieb des
Winkelhebels im Schliesinne. D.h. der Schlielvorgang erfolgt dann durch den
Hilfsantrieb 2 unterstitzt. Der Kniehebel erreicht schliefilich in der
Schlief3stellung der Tur seine in Fig. 1 dargestellte zweite Totpunktstellung. In
dieser zweiten Totpunktstellung verrastet die Kniehebelkonfiguration in der
betreffenden Winkelstellung. Diese Totpunktstellung bleibt sodann aufrecht, bis
die Tur durch manuelles Aufziehen des Turfligels wieder in Offenstellung
geschwenkt wird. Bei dieser Offnungsbewegung wird durch die Schwenkung
des Winkelarms 2ka die Totpunktstellung selbsttatig aufgehoben und die

SchlielRerfeder wieder aufgeladen.

Das in Fig. 4 dargestellte zweite Ausfuhrungsbeispiel unterscheidet sich von
dem in den Figuren 1 bis 3 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel lediglich darin,
dass bei dem Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 4 zusatzlich eine elektrisch schaltbare
Zuhaltung 4 an der Tur montiert ist. Die elektrisch schaltbare Zuhaltung 4
besteht aus einer rahmenseitig montierten Zuhaltungskomponente 4r und einer
flugelseitig montierten Zuhaltungskomponente 4f. Die rahmenseitig montierte
Zuhaltungskomponente 4r ist eine elektrisch schaltbare
Verriegelungskomponente, im konkreten Fall ein elektrischer Turoffner. Der
elektrische Turoffner ist in dem am weitesten vom Band entfernten Abschnitt in
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dem gemeinsamen Schienengehause montiert, indem in einem bandnahen
Abschnitt die Gleitschiene 1ks des Hauptantriebs ausgebildet ist und
benachbart davon auf der von den Bandern abgewandten Seite der
Gleitschiene 1ks die Gleitschiene 2ks des Hilfsantriebs ausgebildet ist. Der die
rahmenseitig montierte Zuhaltungskomponente 4r bildende elektrische
Taroffner ist herkdbmmlich aufgebaut mit einer beweglich gelagerten
Taro6ffnerfalle, die mit einer elektrisch schaltbaren Feststelleinrichtung,
vorzugsweise mit Elektromagnet zusammenwirkt. Die Tur6ffnerfalle und die
elektrisch schaltbare Feststelleinrichtung mit einem zugeschaltetem Getriebe
bilden den elektrischen Turoffner, der bei dem dargestellten
Ausfuhrungsbeispiel die rahmenseitig montierte Zuhaltungskomponente 4r
bildet.

Die flugelseitig montierte Zuhaltungskomponente 4f ist als Gegenelement
ausgebildet, das mit der rahmenseitigen Zuhaltungskomponente
zusammenwirkt. Das Gegenelement ist vorzugsweise in Art einer federnden
Schlossfalle ausgebildet, die einen Fallenkorper mit Einlaufschrage aufweist,

der durch eine Feder in Ausfahrrichtung beaufschlagt ist.

Ein wesentlicher Vorteil ergibt sich bei dem konkreten Ausfuhrungsbeispiel in
Fig. 4 dadurch, dass die flugelseitige Zuhaltungskomponente 4f auf der
gemeinsamen flugelfesten Montageplatte 3fm montiert ist. Auf dieser
Montageplatte ist im bandnahen Abschnitt das TurschlielRergehause 1g des
Hauptantriebs 1 und benachbart daneben das Antriebsaggregat 2g des
Hilfsantriebs 2 montiert. Die Montageplatte 3fm weist lediglich im bandnahen
Abschnitt eine Schraubbefestigung im Normungslochbild des Tarflugels 3f auf.
Es handelt sich um den bandnahen Abschnitt der Montageplatte 1fm, in dem

das TurschlieRergehause 1g auf der Montageplatte befestigt ist. In den



10

15

20

25

WO 2016/113430 PCT/EP2016/050930

38

bandferneren Abschnitten der Montageplatte 3fm, in welchen das Gehause 29
des Hilfsantriebs 2 sowie die fligelseitige Zuhaltungskomponente 4f auf der
Montageplatte montiert sind, weist die Montageplatte 3fm keine
Schraubverbindung mit dem Turfligel 3f auf. Es ergeben sich damit Vorteile in
Verbindung mit der Montage an Normturen, die im Turflugel lediglich ein
Normlochbild im oberen Abschnitt des Turflligels im bandnahen Bereich

aufweisen.

Gleich wie bei dem in den Fig. 1 bis 3 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist
auch bei dem Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 4 eine Uber die gesamte Flugelbreite
durchgehendes turflugelseitiges Abdeckgehause 3th vorgesehen, welches als
gemeinsames Abdeckgehause ausgebildet ist, unter welchem samtliche
fligelseitig montierten Komponenten, namlich die fligelseitige Komponente des
Hauptantriebs 1, benachbart daneben die flugelseitige Komponente des
Hilfsantriebs 2 und benachbart daneben im bandfernsten Abschnitt die
flugelseitige Komponente der elektrischen Zuhaltung 4 angeordnet ist.
Entsprechend ist auch ein tirrahmenseitiges gemeinsames Abdeckgehause 3rh
vorgesehen, welches die gleiche Lange wie das turflugelseitige Abdeckgehause
3fh aufweist und mit fluchtenden Enden zu diesem am oberen Rahmenholm
gelagert ist. Unter diesem rahmenseitigen Abdeckgehause 3rh sind samtliche
rahmenseitig montierten Komponenten angeordnet, namlich im bandnahen
Bereich die Gleitschiene 1ks des Hauptantriebs 1, benachbart daneben die
Gleitschiene 2ks des Hilfsantriebs 2 und im bandfernsten Abschnitt die
rahmenseitige Komponente der elektrisch schaltbaren Zuhaltung 4, die im
konkreten Fall als elektrischer TurGffner ausgebildet ist.

Modifizierter Hilfsantrieb
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In den Figuren 5.1 bis 5.3 ist ein Hilfsantrieb 2 gezeigt, der, gleich wie bei dem
Ausflhrungsbeispiel der vorangehenden Figuren, ein Antriebsaggregat 2g mit
einer Kolbenstange 2gks aufweist, z.B. als Gasdruckfeder ausgebildet. Der
Unterschied zu den Ausfuhrungsbeispielen der vorangehenden Figuren ist,
dass das Antriebsaggregat 2g auf Druckbeaufschlagung eingesetzt ist, d.h. die
Kolbenstange 2gks wird beim Offnen der Tir unter Aufladung des
Energiespeichers in das Gehause, d.h. in den Kolben eingeschoben, also
verkurzt. Beim Schlief3en der Tur wird unter Entladung des Energiespeichers
die Kolbenstange herausgeschoben, d.h. also verlangert. Hierflr ist die
Lagerung des Antriebsaggregats 2g gegentber dem Ausflhrungsbeispiel der
vorangehenden Figuren entsprechend abgewandelt ausgefluhrt. Im Falle der
Figuren 5.1 bis 5.3 wirkt die Kolbenstange 2gks auf eine am Lagergestell
gelagerte Lenkereinrichtung mit einem Verbindungslenker 2kav, der mit seinem
einen Ende mit der Kolbenstange 2gks verbunden ist und mit seinem anderen
Ende an dem Winkelarm 2ka angreift und beim Offnen der Tir auf Zug

beansprucht wird, wenn die Kolbenstange 2gks ausgefahren wird.

Wie aus den Figuren 5.1 bis 5.3 erkennbar, ist das Antriebsaggregat 2g des
Hilfsantriebs 2 an einem Lagergestell 2m gelagert, das gleich wie bei dem
vorangehend beschriebenen Ausfihrungsbeispiel bei einer fligelseitigen
Montage des Antriebsaggregats 2g flugelfest zu montieren ist. Das
Antriebsaggregat 2g ist mit seinem zylinderartigen Gehause in einem an dem
Lagergestell 2m angeordneten Drehlager 2kas gelenkig gelagert. Das
Abtriebsende der Kolbenstange 2gks ist an einem Lagerlenker 2gkv gelenkig
gelagert. Der Lagerlenker 2gkv ist an seinem Lagerende in einem an dem
Lagergestell 2m angeordneten Drehlager 2gs abgestutzt. An seinem freien
Ende weist der Lagerlenker 2gkv ein Gelenklager 2gkg zur gelenkigen
Abstutzung der Kolbenstange 2gks auf. Der Gleitarm 2ka ist auch bei diesem
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Ausflhrungsbeispiel als Winkelarm ausgebildet, im dargestellten Fall ebenfalls
als rechter Winkel mit einem ersten und einem zweiten Schenkel. Der erste
Schenkel 2kaa ist, wie in Fig. 5.1 erkennbar, gegenluber dem zweiten Schenkel
2kab in der Hohe versetzt. Der erste Schenkel 2kaa weist hierfur am
Scheitelende ein Hohenversatzstuck 2kah auf, sodass der erste Schenkel 2kaa
im Wesentlichen L-férmig ausgebildet ist und vom Scheitelende des zweiten
Schenkels 2kab senkrecht nach oben steht.

An dem freien Ende des ersten Schenkels 2kaa ist der Gleiter 2kag angeordnet.
Der zweite Schenkel 2kab ist als Lagerschenkel ausgebildet, der mit seinem
freien Ende in dem an dem Lagergestell 2m angeordneten Drehlager 2kas
gelagert ist. In demselben Drehlager 2kas ist auch das Gehause des
Antriebsaggregats 2g gelagert. Der Verbindungslenker 2kav verbindet das
Gelenklager 2gkg, in dem das abtriebsseitige Ende der Kolbenstange 2gks
abgestutzt ist, mit dem im Scheitel des Winkelarms 2ka angeordneten Lager
2kas, in dem der Verbindungslenker 2kav mit seinem einen Ende in dem
Gelenklager 2gkg und mit seinem anderen Ende in dem Scheitellager 2kas
gelenkig gelagert ist.

Der HOhenversatz des Winkelarms 2ka, d.h. der Héhenversatz der Hebelarme
2kaa und 2kab zueinander ist bei dem in Figur 6.1 und 6.2 dargestellten
Ausflhrungsbeispiel einstellbar. Dieses Ausfuhrungsbeispiel entspricht von
Aufbau und Funktion her dem Ausfuhrungsbeispiel der Figuren 5.1 bis 5.3. Die
Einstellbarkeit des HOhenversatzes erfolgt, wie aus den Figuren 6.1 und 6.2
hervorgeht, Uber eine Langloch-Schraubverbindung 2kj der beiden Arme 2kaa
und 2kab. In der dargestellten Ausfuhrung sind zwei Langlocher in dem
vertikalen Versatzstlck 2kah des ersten Arms 2kaa ausgebildet, in die
Befestigungsschrauben eingreifen, die in Befestigungslochern des zweiten
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Arms 2kab festgelegt sind, z.B. mittels einer Verschraubung mit Muttern. Sie
bilden eine in der Hohenposition justierbare Klemmverbindung der beiden Arme
2kaa und 2kab, um den HOhenversatz passend auf die Hohenposition des
Antriebsaggregats 2g zur Gleitschiene 2ks einzustellen.

Modifizierter Antrieb mit Montageraum M

Das Ausfuhrungsbeispiel der Figuren 7.1 bis 7.3 zeigt eine Abwandlung des
Ausflhrungsbeispiels des Antriebs der vorangehenden Figuren. Bei der
Abwandlung handelt es sich ebenfalls um einen zusammengesetzten Antrieb
aus einem Hauptantrieb 1 und einem Hilfsantrieb 2. Die Abwandlung besteht
darin, dass die Gleitschiene 2ks des Hilfsantriebs 2 in einer Ebene an der
Frontseite der Gleitschiene 1ks des Hauptantriebs 1 angeordnet ist, d.h. die
Gleitbahn des Gleiters 2kag des Hilfsantriebs 2 ist in einer Ebene, die frontseitig
vor der Gleitbahn des Gleiters 1kag des Hauptantriebs 1 liegt. Wie in den
Figuren 7.1 bis 7.3 erkennbar ist, kann die Gleitbahn des Gleiters 2kag des
Hilfsantriebs 2 mit der Gleitbahn des Gleiters 1kag des Hauptantriebs 1 mehr
oder weniger Uberlappen. Wesentlich ist jedoch, dass die beiden Gleitbahnen
zur Frontseite hin zueinander parallel versetzt sind und sich damit gegenseitig
nicht behindern. Dieser Versatz zueinander hat den Vorteil, dass eventuelle
Zusatzkomponenten des Hauptantriebs 1, die bei herkbmmlichen
Gleitarmantrieben in der Gleitschiene des Antriebs angeordnet sind, wie z.B.
eine Feststelleinrichtung in der Offenstellung der Tur, ein Rauchmelder oder bei
zweifllgeligen Turen Schliel3folgeregelungskomponenten, weiterhin in
herkdbmmlicher Weise in einem Montageraum angeordnet werden konnen, der
in der Gleitschiene 1ks oder in einer Verlangerungslinie der Gleitbahn des
Gleiters 1kag dieser Gleitschiene liegt, da die Gleitschiene 2ks des Hilfsantriebs
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2 aullerhalb dieses Montageraums angeordnet ist, d.h. diesen Montageraum

freilasst.

Bei den in den Figuren 8a-8c und 9 dargestellten Ausfuhrungsbeispielen
handelt es sich jeweils um einen Turantrieb, der zusammengesetzt ist aus

einem Hauptantrieb 1 und einem Hilfsantrieb 2.

Der Hauptantrieb des zweiten Ausflhrungsbeispiels:

Der Hauptantrieb 1 ist im dargestellten Fall ein Gleitarmturschliel3er mit einem
am Flagel F montierten Antriebsaggregat 1a und einer
Kraftibertragungseinrichtung 1k als Gleitschienengestange mit einem Gleitarm
1ka und einer Gleitschiene 1ks. Der Gleitarm 1ka ist drehfest mit einer in einem
Gehause des Antriebsaggregats 1g gelagerten Abtriebswelle 1w gekuppelt und
der rahmenfest montierten Gleitschiene 1ks geflhrt. Der Hauptantrieb soll in
dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel als Gleitarmtlrschlief3er mit einem
Antriebsaggregat 1g mit Schliel3erfeder und hydraulischer
Dampfungseinrichtung ausgebildet sein.

Der Hilfsantrieb des zweiten AusfUhrungsbeispiels:

Der Hilfsantrieb 2 ist in dem dargestellten Fall aus einem Antriebsaggregat 2g
und einem kraftubertragenden Gestange 2k gebildet. Das Antriebsaggregat 2g
ist in einer Gleitschiene 2ss integriert und in fester Position fixiert. Die
Gleitschiene 2ss schliefl3t an die Gleitschiene 1ks des Hauptantriebs 1 an. In
dem dargestellten Fall sind die beiden Schienen 1ks und 2ss als Abschnitte
einer gemeinsamen durchgehenden Gleitschiene ausgebildet. Das in dem
Abschnitt 2ks der Gleitschiene integrierte Antriebsaggregat 2g des Hilfsantriebs
umfasst einen Federspeicher 2f oder alternativ oder zusatzlich einen
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Elektromotor. Der Abtrieb 2aa des Federspeichers 2f bzw. des Elektromotors
wirkt mit dem in der Gleitschiene 2ks gefuhrten Gleiter 2kag zusammen. Es
handelt sich hierbei um einen Gleiter am freien Ende des Gleitarms 2ka. Der
Gleitarm 2ka ist mit seinem Lagerende in einem flugelseitig montierten
Schwenklager 2kd schwenkbar gelagert und mit seinem freien Ende Uber den
Gleiter 2kag in der Gleitschiene 2ss gefuhrt. Der Gleiter 2kag ist mit dem freien
Ende des Abtriebs 2aa des in der Gleitschiene 2ss integrierten
Antriebsaggregats 2g verbunden. Der Abtrieb 2aa ist in der Gleitschiene 2ss
entlang der FUhrungsbahn der Schiene linear bewegbar gefuhrt. Der Gleiter
2kag wird hierbei mitgenommen. Die Gleitschiene 2ss bildet ein mit dem

Antriebsaggregat 2g stationares Abtriebslager.

Der Abtrieb 2aa ist in der FUhrungsbahn der Gleitschiene geflhrt und damit ein
Linearabtrieb. Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist die Fihrungsbahn
der Gleitschiene linear und erstreckt sich horizontal. Es sei darauf hingewiesen,
dass der Abtrieb 2aa aber auch als Linearabtrieb verstanden wird, wenn in
abgewandelter AusfUhrung die FUhrungsbahn der Gleitschiene als nicht lineare
Kurvenbahn ausgebildet ist. Ferner sei darauf hingewiesen, dass auch weitere
abgewandelte Ausfuhrungen als Linearabtrieb verstanden werden, namlich bei
denen zwischen dem primaren Abtrieb des Antriebsaggregats und dem in der
Flhrungsbahn der Gleitschiene geflhrten Abtriebs 2aa ein Getriebe geschaltet
ist. Der primare Abtrieb kann hierbei z.B. als Drehabtrieb ausgebildet sein. Er
kann als drehende Gewindespindel ausgebildet sein, auf der eine
Gewindemutter lauft, die in der Fihrungsbahn linear geflhrt ist und den
Gleitarm 2ka z.B. durch Mitnahme des Gleiters 2kag antreibt.
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Wie aus den Figuren 8b und 8c erkennbar, ist der Gleitarm 2ka des
Hilfsantriebs 2 mit dem Antriebsaggregat 2g in der Gleitschiene 2ks ein- und

auskuppelbar.

Die Ein-/Auskupplungsstelle ist bei dem Ausfluhrungsbeispiel der Figuren 8b, 8c
zwischen dem freien Ende des Gleitarms 2ka und dem in der Gleitschiene 2ss
gefuhrten Abtriebsglied 2aa des in der Gleitschiene 2ss gelagerten
Antriebsaggregats 2g, d.h. zwischen dem Anschlussende des Gleitarms 2ka
und dem Abtrieb des Antriebsaggregats 2g ausgebildet.

Das Ein- und Auskuppeln erfolgt beim Offnungs- und SchlieRvorgang je
selbsttatig bei einem bestimmten Turoffnungswinkel. Die Fig. 8b zeigt die
Tarstellung in dem Taroffnungswinkel, in dem beim SchlieRvorgang das
Einkuppeln und beim Offnungsvorgang das Auskuppeln erfolgt. Bei
Taroéffnungswinkeln kleiner als diese Aus- und Einkupplungswinkelstellung ist
der Gleitarm 2ka eingekuppelt (siehe Fig. 8b und 8a). Bei Turdffnungswinkeln
grol3er als die Ein-/Auskupplungswinkelstellung ist der Gleitarm ausgekuppelt

(siehe Fig. 8c).

In ausgekuppelter Stellung verbleibt der Gleitarm 2ka bei diesem
Ausfuhrungsbeispiel am Gestangelager, d.h. im dargestellten Fall in Fig. 8c am
flugelseitigen Schwenklager 2d, und zwar in einer arretierten Winkelstellung
vom Flugel F abstehend. Die Arretierung der Winkelstellung kann durch eine
mit dem Gleitarm zusammenwirkende Rasteinrichtung erfolgen. Die
Rasteinrichtung ist in dem Schwenklager 2kd ausgebildet. Die arretierte
Winkelstellung entspricht der Winkelstellung, die der Gleitarm 2ka beim Ein-/
Auskuppeln einnimmt, d.h. der Winkelstellung in Fig. 8b. Wahrend der Gleitarm
2ka ausgekuppelt ist, verbleibt der Federspeicher 2f des Antriebsaggregats 29
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in der aufgeladenen Stellung, in der die Auskopplung erfolgt ist. Es handelt sich
um die aufgeladene Stellung, die der Federspeicher beim Offnungsvorgang bei
eingekoppeltem Gleitarm erlangt hat. Fur diese Feststellung des
Federspeichers ist im Bereich des Antriebsaggregats 2g eine
Feststelleinrichtung vorgesehen. Sie wird eingeschaltet mit dem Auskoppeln
des Gleitarms 2ka und ausgeschaltet unter Freigabe des Federspeichers mit
dem Einkuppeln des Gleitarms 2ka.

Der Einkupplungsvorgang zwischen dem freien Ende des Gleitarms 2ka und
dem in der Gleitschiene 2ks geflUhrten Gleiter 2kg erfolgt selbsttatig beim
Schliellvorgang der Tur in dem vorbestimmten Turoffnungswinkel, der in Fig. 8b
gezeigt ist. Das freie Ende des in dieser Winkelstellung abstehenden Gleitarms
2ka fahrt mit seinem Gleiter 2kag in dieser Tur6ffnungsstellung in die
Gleitschiene 2ks ein, und zwar Uber eine nicht naher dargestellte
Einlaufschrage durch eine frontseitige Offnung der Gleitschiene 2ks und kuppelt
mit dem darin in Wartestellung stehenden als Gleiter ausgebildeten
Abtriebsglieds 2aa an. Mit der Ankupplung wird der in der Gleitschiene
angeordnete beim vorangehenden Offnungsvorgang aufgeladene
Federspeicher 2f zwangsweise freigeschaltet. Durch die derart erfolgende
Entladung des Federspeichers 2f wird der Gleiter 2aa mitsamt dem daran
angekuppelten Gleiter 2kag und Gleitarm 2ka in Schliefrichtung angetrieben.
Die gekoppelten Gleiter 2kag und 2aa werden in der Darstellung in den Figuren
nach rechts bewegt und der Gleitarm 2ka um das Schwenklager 1kd im
Uhrzeigersinn gedreht. Dies bedeutet, dass der Turflligel F dabei in
Schlielrichtung bewegt wird. Er erreicht schlieBlich die Schliel3stellung, die in
Fig. 8a dargestellt ist. In der Schlief3stellung erreicht der Gleitarm wiederum
eine Raststellung, in der er verbleibt, bis die Tur zum Begehen sodann
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wiederum geodffnet wird. Dies erfolgt manuell durch Schwenkbewegung des

Turfligels F in Offnungsrichtung.

Bei der Offnungsbewegung des Trflligels wird der Gleitarm 2ka in der
Darstellung in den Figuren um das Drehlager 1kd im Gegenuhrzeigersinn
gedreht. Der Gleiter 2kag mit dem Abtriebsgleiter 2aa wird dabei in
Offnungsrichtung bewegt, d.h. in der Gleitschiene in der Darstellung in den
Figuren nach links bewegt. Sobald der Turfliugel den vorbestimmten
Taroffnungswinkel des Ein- und Auskoppelns, der in Fig. 8b gezeigt ist, erreicht,
erfolgt selbsttatig das Auskuppeln des Gleitarms 2ka. Der ausgekoppelte
Gleitarm 2ka verbleibt sodann festgestellt in der vorbestimmten Winkelstellung,
die er beim Auskoppeln einnimmt abstehend von dem fllgelseitigen
Schwenklager 1kd.

Auch der Abtriebsgleiter 2aa verbleibt nach dem Auskuppeln des Gleitarms 2ka
in seiner Stellung, die er beim Auskuppeln eingenommen hat, durch die bereits
erwahnte Feststelleinrichtung festgestellt. Aufgrund dieser automatisch
eintretenden Feststellung verbleibt auch die mit dem Abtriebsgleiter 2aa
verbundene Speicherfeder 2f, solange der Gleitarm 2ka ausgekuppelt ist, in
dem aufgeladenen Zustand, den die Speicherfeder 2f durch den

vorangehenden Offnungsvorgang bei eingekuppeltem Gleitarm 2ka erreicht hat.

Der Hilfsantrieb 2 wird somit beim Offnungsvorgang, solange der Gleitarm 2ka
eingekuppelt ist, aufgeladen, d.h. beim Offnen der Tur im ersten
Offnungswinkelbereich. Beim SchlieRvorgang unterstiitzt der Hilfsantrieb 2
durch Entladung des Federspeichers den Schlieldvorgang, sobald der Gleitarm

des Hilfsantriebs 2 eingekuppelt wird. Die Unterstltzung erfolgt in der letzten
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Schliephase, d.h. am Ende des Schlieldvorgangs bis die TUr die Schliellage

erreicht hat.

Fig. 9 zeigt ein abgewandeltes Ausfuhrungsbeispiel, das sich gegenuber dem
Ausflhrungsbeispiel der Fig. 8a-8b darin unterscheidet, dass die Ein-/
Auskupplungsstelle des Gleitarms 2ka nicht zwischen dem Abtrieb des
Antriebsaggregats 2g und dem Anschlussende des Gleitarms 2ka ausgebildet
ist, sondern im Bereich zwischen dem flugelfest montierten Schwenklager 1kd
und dem Gleitarm 2ka im Bereich des Lagerendes des Gleitarms. Auch bei
dieser abgewandelten Ausfuhrung verbleibt der Gleitarm 2ka, solange er
ausgekoppelt ist, in der Winkelstellung, die er beim Auskuppeln eingenommen
hatte. Auch hier ist eine Feststelleinrichtung fur die Winkelstellung des
ausgekuppelten Gleitarms und eine Feststelleinrichtung fur die Aufladung der
Speicherfeder 2f vorgesehen. Diese Feststellung kann Gber die Arretierung des
Gleitarms 2ka in der vorbestimmten Winkelstellung in Art einer Totpunktstellung
erfolgen, d.h. in ahnlicher Weise wie bei dem Ausfuhrungsbeispiel der Figuren 1
bis 4. Dies heildt, dass auch bei diesem AusfUhrungsbeispiel die Speicherfeder
2f in der aufgeladenen Stellung verbleibt, die sie beim Auskuppeln des
Gleitarms 2ka hatte.

Wesentlich ist bei den in den Figuren 8 und 9 dargestellten
Ausflhrungsbeispielen, dass die rahmenseitig montierten Komponenten des
Hauptantriebs 1 und des Hilfsantriebs 2, d.h. die Gleitschiene 1ks des
Hauptantriebs 1 und die Gleitschiene 2ss mit der darin gelagerten
Speicherfeder 2f durch eine gemeinsame durchgehende rahmenseitige
Abdeckung 3rh abgedeckt sind. Entsprechendes gilt fur die flugelseitigen
Komponenten, d.h. das Antiebsgehause 1g des Hauptantriebs 1 und das
Schwenklager 2kd des kraftibertragenden Gestanges des Hilfsantriebs 2. Sie
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sind Uber eine gemeinsame durchgehende Abdeckung 3fk abgedeckt (in den

Figuren nicht dargestellt).

Besonders vorteilhaft ist die gemeinsame durchgehende fligelseitige
Montageplatte 3fm, auf der das Antriebsaggregat 1g des Hauptantriebs 1 und
das Drehlager 2kd des Hilfsantriebs 2 montiert sind. Diese Montageplatte 3fm
ist lediglich in inrem bandnahen Abschnitt in einem Normlochbild des Turfligels

mit dem TUrblatt verschraubt.

Auch fUr die Montage der rahmenseitigen Komponenten kann eine
gemeinsame durchgehende rahmenseitige Montageplatte 3 rm vorgesehen

sein.

Auch bei diesen in den Fig. 8 und 9 dargestellten Ausfuhrungsbeispielen kann
eine elektrisch schaltbare Zuhaltung 4 mit einer rahmenseitigen Komponente 4r
und einer flugelseitigen Komponente 4f vorgesehen sein. Die rahmenseitige
Komponente kann in der gemeinsamen rahmenseitigen durchgehenden
Gleitschiene montiert sein. Die fligelseitige Komponente 4f kann benachbart
dem Drehlager 2kd auf dem FltGgel montiert sein, vorzugsweise auf der
gemeinsamen flugelseitigen Montageplatte auf der auch das Drehlager 2kd und

das Antriebsaggregat 1g des Hauptantriebs montiert ist.

In Abwandlung des Ausfuhrungsbeispiels in Figur 9 kann das Antriebsaggregat
auch auf dem Gleitarm 2ka angeordnet sein oder darin integriert sein. Am freien
Ende des Gleitarms 2ka kann ein Uber das Antriebsaggregat 2g angetriebenes
Ritzel angeordnet sein, das in der Gleitschiene 2ss gefuhrt ist, z.B. kdmmend
an einer in der Gleitschiene 2ks angeordneten Zahnstange.
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Es sind auch vorteilhafte Ausfihrungen der Antriebseinrichtung vorgesehen, bei
denen der Hauptantrieb 1 als Gleitarmantrieb, vorzugsweise
Gleittirarmschlielzer mit Schlielerfeder und hydraulischer
Dampfungseinrichtung ausgebildet ist und als Gleitarm 1ks eine Gleitschiene
mit elektrischer Feststelleinrichtung eingesetzt wird, um den Turfligel dber die
elektrisch schaltbare Feststelleinrichtung offen halten zu kbnnen. Die elektrisch
schaltbare Feststelleinrichtung kann als eine in der Gleitschiene 1ks
innenliegend montierte Einheit ausgebildet sein, die mit dem Gleiter des
Gleitarms 1ka zusammenwirkt. Die elektrische Feststelleinrichtung kann als
nachrustbare Einheit ausgebildet sein. Sie kann aber auch als Komponente
einer elektrischen Feststellschiene ausgefuhrt sein. Die elektrische
Feststellschiene kann als Funktionsschiene eines
GleitarmtUrschlieRerprogramms ausgebildet sein und die elektrische

Feststelleinrichtung enthalten.

Auch weitere Funktionsschienen eines GleitarmtlrschlieRerprogramms kdnnen
als Gleitschiene 1ks eingesetzt werden, z.B. Gleitschienen, vorzugsweise als

elektrische Feststellschiene ausgebildet mit Rauchmelder.

Die Antriebseinrichtung kann auch fur zweifligelige Turen ausgefuhrt sein, z.B.
fur eine Tur mit Aktivfligel und Passivfligel. Die aktivfligelseitige
Antriebseinrichtung und die passivflugelseitige Antriebseinrichtung kdbnnen
identisch ausgebildet sein, d.h. jeweils mit identischem Hauptantrieb 1 und
identischem Hilfsantrieb 2. Vorzugsweise konnen hierbei die rahmenseitig zu
montierenden Komponenten und die fllgelseitig zu montierenden Komponenten
jeweils auf einer gemeinsamen Montageplatte montiert sein, die Uber die
gesamte Breite der zweifligeligen TUr durchgehend als einteilige oder
mehrteilige Montageplatte ausgefuhrt ist. Die rahmenseitigen Komponenten der
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beiden Turfligel kdnnen auch Uber eine gemeinsame durchgehende

Abdeckung abgedeckt sein.

Die rahmenseitige Gleitschiene der Aktivfligelantriebseinrichtung und die
rahmenseitige Gleitschiene der Passivflugelantriebseinrichtung kann auch als

durchgehende Einheit, z.B. durchgehende Gleitschiene ausgefuhrt sein.

Bei Ausflhrungen fur zweifllgelige Turen kbnnen als rahmenseitige
Komponenten auch Komponenten einer Schliel3folgeregelung, vorzugsweise
als mechanische Schlief3folgeregelung in der Gleitschiene zum Einsatz
kommen und vorzugsweise in der rahmenseitigen Gleitschiene des Aktivilugels
und in der rahmenseitigen Gleitschiene des Passivfligels montiert werden,
vorzugsweise in einer durchgehenden Gleitschiene, die sich Uber die gesamte
Breite der zweiflugeligen Tur erstreckt. Bei Schlief3folgeregelung ist
vorgesehen, dass der Passivflugel Uber seinen Gleitarm oder ein mit dem
Gleitarm verbundenes Element die Schlielbewegung des Aktivfligels sperrt.
Dazu werden mechanische Komponenten, beispielsweise Druckstangen oder
Bowdenzuge in der Gleitschiene vorgesehen, die entlang der Gleitschiene von
der Passivflugelseite bis hin zur Aktivfligelseite reichen. Insbesondere ist
vorgesehen, dass diese mechanischen Komponenten an den Komponenten
des Hilfsantriebs vorbeigeflUhrt werden. Vorzugsweise kann die Gleitschiene
doppelstockig oder doppelfachig aufgebaut werden, wobei die Komponenten
des Hilfsantriebs bzw. die Gleitelemente des Hilfsantriebs in dem ersten Fach
der Gleitschiene geflhrt werden und die mechanischen Komponenten, wie
beispielsweise Druckstangen oder Bowdenzlge in dem zweiten Fach der
Gleitschiene gefuhrt werden. Die beiden Facher der Gleitschiene kbnnen
vertikal Ubereinander liegen oder horizontal nebeneinanderliegend angeordnet

sein.
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Bezugszeichenliste

10

1k
1ka
1kag
1ks

1w

2k
2ka
2kag
2kae
2kas
2ks
2ké
29
2gs
2gkz
2gk
2gks
29z

Antriebseinrichtung, TurschlieRereinrichtung bestehend aus 1 und 2

Hauptantrieb

kraftibertragendes Gestange

Gleitarm

Gleiter

Gleitschiene

Antriebsaggregat des Hauptantriebs, Turschlieergehause
TarschlieRerwelle

Hilfsantrieb
kraftibertragendes Gestange
Gleitarm, Winkelgleitarm
Gleiter

Winkelscheiteleck
Schwenklager

Gleitschiene

Offnung

Antriebsaggregat des Hilfsantriebs, Zuziehaggregat
Schwenklager
Kolben-Zylinder-Einheit
Kolben

Kolbenstange

Zylinder
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2gg Verbindungsgelenk von 2gk und 2ka
2gf  SchlieRerfeder

3 Tar

3f Tarfllgel
3r Tdrrahmen
3b  Tlrband

3a  Turachse

3th  turfllgelseitiges gemeinsames Abdeckgehause
3rh  tlrrahmenseitiges gemeinsames Abdeckgehause
3fm flugelseitige gemeinsame Montageplatte

3rm tUrrahmenseitige gemeinsame Montageplatte

Figuren 8a, 8b, 8c und 9

Rahmen

F Fltgel

1 Hauptantrieb

1k Gestange/Kraftibertragungseinrichtung

1ks  Schiene

1ka Gleitarm

1kag Gleiter

1g  Antriebsaggregat, Turschlieflergehause mit SchlielRerfeder und
Dampfungseinrichtung

1w  Abtriebswelle
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2k
2ks
2ka
2kag
29
2f
2aa
2kd

53

Hilfsantrieb
Gestange/Kraftubertragungseinrichtung
Schiene

Gleitarm

Gleiter

Antriebsaggregat

Federspeicher

Abtrieb des Federspeichers
Drehlager/Schwenklager

PCT/EP2016/050930
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Anspruche
1. Tuarantriebseinrichtung fur eine Tur eines Gebaudes mit einem in einem

ortsfesten Rahmen um eine vertikale Tlrachse schwenkbar gelagerten

Turfligel,

umfassend:

a)

b)

einen Hauptantrieb (1) zur Beaufschlagung des Turfligels im Sinne
SchlieRbewegung und/oder Offnungsbewegung und/oder
SchlieRdampfung und/oder Offnungsdampfung, vorzugsweise als
manueller Schliel¥federantrieb oder als elektromotorischer
Tuarantrieb ausgebildet, mit:
al) einem Antriebsaggregat (1g) des Hauptantriebs (1) und
a2) einer Kraftibertragungseinrichtung (1k) des Hauptantriebs
(1), die ein Gestange und ein als Gleitschiene oder
Schwenklager ausgebildetes Gestangelager aufweist
einem Hilfsantrieb (2) zur Beaufschlagung des Turflugels im Sinne
SchlieRbewegung und/oder Offnungsbewegung und/oder
SchlieRdéampfung und/oder Offnungsdampfung mit:
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einem Antriebsaggregat (2g) des Hilfsantriebs (2) und
einer Kraftlbertragungseinrichtung (2k) des Hilfsantriebs
(2), die ein Gestange (2ka) und ein als Gleitschiene (2ks)
oder Schwenklager ausgebildetes Gestangelager aufweist
und mit dem Antriebsaggregat des Hilfsantriebs (2)
wéhrend des Offnungs- und SchlieRvorgangs selbsttétig
ein- und auskuppelbar ist

- wobei die Ein-/Auskupplungsstelle zwischen dem
Gestange (2ka) und dem Gestangelager (2ks) ausgebildet
ist, oder

- wobei die Ein-/Auskupplungsstelle zwischen dem
Gestange (2ka) und dem Antriebsaggregat (2g) des
Hilfsantriebs (2) ausgebildet ist.

dadurch gekennzeichnet

dass das Gestangelager des Hilfsantriebs (2), das als eine fur die Ein-/

Auskupplung des Gestanges ausgebildete Gleitschiene (2ks) oder als ein

fur die Ein-/ Auskupplung des Gestanges ausgebildetes Schwenklager

(2kd) ausgebildet ist, abgestutzt ist

- andem als Gleitschiene (1ks) oder Schwenklager ausgebildeten

Gestangelager des Hauptantriebs (1)

oder

- an dem Antriebsaggregat (1g) des Hauptantriebs (1),

vorzugsweise Gehause, Lagergestell, Montageplatte (3fm) oder

Abtriebsglied (1w) des Antriebsaggregats (1g).

2. Tdrantriebseinrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet
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dass das Antriebsaggregat (2g) des Hilfsantriebs (2) in einem

Befestigungslager (2gs, 2kas) gelagert ist, das abgestutzt ist

- an einem Lagergestell und/oder einer Lagerplatte und/oder einem
Aufnahmegehéause des Antriebsaggregats (1g) des Hauptantriebs (1),
oder

- an einem Lagergestell und/oder einer Lagerplatte (3rm) und/oder
einem Aufnahmegehause des als Gleitschiene (1ks) oder
Schwenklager ausgebildeten Gestangelagers des Hauptantriebs (1).

Tdrantriebseinrichtung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet

dass das Befestigungslager, in dem das Antriebsaggregat (2g) des
Hilfsantriebs (2) gelagert ist, als Schwenklager oder Festlager

ausgebildet ist.

Tdrantriebseinrichtung nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet

dass das Festlager als eine Gleitschiene (2ss) ausgebildet ist, in oder auf
der das Antriebsaggregat (2g) angeordnet ist oder an der angrenzend
das Antriebsaggregat (2g) angeordnet ist.

Tdrantriebseinrichtung nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet

dass der Abtrieb des Antriebsaggregats (2g) in der Gleitschiene (2ss)
geflhrt ist.

Tdrantriebseinrichtung nach einem der vorangehenden Ansprlche,

dadurch gekennzeichnet,
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dass das Gestange, das an seinem dem Gestangelager zugewandten
Ende zum Ein-/Auskuppeln mit dem Gestangelager ausgebildet ist, in
aus dem Gestangelager ausgekuppelter Stellung und/oder beim
Auskuppeln aus dem Gestangelager und/oder beim Einkuppeln in das
Gestangelager in einer vorbestimmten Winkelstellung relativ zu dem

Antriebsaggregat des Hilfsantriebs (2) angeordnet ist.

Tdrantriebseinrichtung nach einem der vorangehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Gestange, das an seinem dem Antriebsaggregat des
Hilfsantriebs (2) zugewandten Ende zum Ein-/ Auskuppeln mit dem
Antriebsaggregat ausgebildet ist, in von dem Antriebsaggregat
ausgekuppelter Stellung und/oder beim Auskuppeln von dem
Antriebsaggregat und/oder beim Einkuppeln an dem Antriebsaggregat in
einer vorbestimmten Winkelstellung relativ zu dem zugeordneten

Gestangelager angeordnet ist.

Tdrantriebseinrichtung nach einem der Anspriche 6 oder 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Winkelstellung des Gestanges relativ zu dem Antriebsaggregat
des Hilfsantriebs und/oder zu dem Gestangelager des Hilfsantriebs zum
Auskuppeln gleich wie beim Einkuppeln ist und/oder in ausgekuppelter
Stellung gleich wie beim Einkuppeln und/oder Auskuppeln ist.

Antriebseinrichtung nach einem der Ansprlche 6 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,
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dass das Gestange so ausgebildet ist, dass es beim Einkuppeln
und/oder beim Auskuppeln und/oder in ausgekuppelter Stellung eine
arretierte Winkelstellung und/oder Totpunktlage einnimmit.

Tdrantriebseinrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet,

dass das als Gleitschiene ausgebildete Gestange eine horizontale
Flhrungsschienenbahn und das ein-/ auskuppelbare Gestange einen
Winkelarm aufweist.

Tdrantriebseinrichtung nach einem der vorangehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet,

dass die turfligelseitig zu montierenden Komponenten des
Hauptantriebs (1) und des Hilfsantriebs (2) in oder an einer
gemeinsamen und/oder durchgehenden turflugelseitig zu montierenden
Gehauseeinrichtung und/oder Lagergestelleinrichtung und/oder
Montageplatteneinrichtung (3fm) gelagert sind und/oder durch eine
gemeinsame und/oder durchgehende turfligelseitig zu montierende
Abdeckung (3fh) abgedeckt sind.

Tdrantriebseinrichtung nach einem der vorangehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet,

dass die rahmenseitig zu montierenden Komponenten des Hauptantriebs
(1) und des Hilfsantriebs (2) in oder an einer gemeinsamen und/oder
durchgehenden rahmenseitig zu montierenden Gehauseeinrichtung
und/oder Lagergestelleinrichtung und/oder Montageplatteneinrichtung
(3rm) gelagert sind und/oder durch eine gemeinsame und/oder
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durchgehende rahmenseitig zu montierende Abdeckung (3rh) abgedeckt
sind.

Tdrantriebseinrichtung nach einem der vorangehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet,

dass die turflugelseitig zu montierenden Komponenten des
Hauptantriebs (1) und des Hilfsantriebs (2) zur im Flligel verdeckten
und/oder innenliegenden Montage ausgebildet sind

und/oder

dass die rahmenseitig zu montierenden Komponenten des Hauptantriebs
(1) und des Hilfsantriebs (2) zur im Rahmen verdeckten und/oder
innenliegenden Montage ausgebildet sind.

Tdrantriebseinrichtung nach einem der vorangehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet,

dass die eine oder die mehreren rahmenseitig zu montierende/-n
Komponente/-n des Hilfsantriebs (2) in einer Montageebene zu
montieren ist bzw. sind, die an der Frontseite oder an der Ruckseite oder
oberhalb der Oberseite oder unterhalb der Unterseite der einen oder der
mehreren rahmenseitig zu montierende/-n Komponente/-n des

Hauptantriebs (1) angeordnet ist.

Tdrantriebseinrichtung nach Anspruch 14,

dadurch gekennzeichnet,

dass die eine oder die mehreren rahmenseitig zu montierende/-n
Komponente/-n des Hilfsantriebs (2) und die eine oder die mehreren
rahmenseitig zu montierende/-n Komponente/-n des Hauptantriebs (1)
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in oder an der gemeinsamen und/oder durchgehenden rahmenseitig zu
montierenden Gehauseeinrichtung und/oder Lagergestelleinrichtung
und/oder Montageplatteneinrichtung (3fm) gelagert sind oder durch die
gemeinsamen und/oder durchgehend rahmenseitig zu montierende
Abdeckung (3rh) abgedeckt sind oder

bei verdeckter und/oder innenliegender Montage der rahmenseitig zu
montierenden Komponenten des Hauptantriebs (1) und des Hilfsantriebs
(2) in der im Rahmen ausgebildeten gemeinsamen und/oder
durchgehenden Aufnahmeeinrichtung angeordnet sind.

Tdrantriebseinrichtung nach einem der vorangehenden Ansprlche,

dadurch gekennzeichnet,

- dass das Antriebsaggregat (1g) des Hauptantriebs (1) turflligelseitig
(F) montiert ist und die Gleitschiene (1ks) der
Kraftlbertragungseinrichtung des Hauptantriebs (1) rahmenseitig (R)
montiert ist,

- dass der Hilfsantrieb (2) eine oder mehrere rahmenseitig (R) montierte
Komponenten aufweist — im Folgenden rahmenseitig montierte
Komponenteneinrichtung des Hilfsantriebs (2) genannt — die derart
rahnmenseitig (R) montiert ist, dass ein Montageraum (M) frei bleibt
und/oder gebildet wird, der fur die Montage mindestens einer oder
mehrerer mit dem Gleiter (1kag) und/oder dem Gleitarm (1ka) des
Hauptantriebs (1) zusammenwirkende, rahmenseitig zu montierende
Zusatz-Funktionskomponenten des Hauptantriebs — im Folgenden
Zusatz-Funktionskomponenten-einrichtung des Hauptantriebs (1)
genannt — bestimmt ist,

- wobei der Montageraum (M) sich von der Gleitschiene (1ks) des
Hauptantriebs (1) und/oder von der Bewegungsbahn des in der
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Gleitschiene (1ks) geflUhrten Gleiters (1kag) des Hauptantriebs (1)
oder von der Bewegungsbahn eines mit dem Gleiter (1kag) des
Hauptantriebs (1) bewegungsfest verbundenen Teils in Richtung zum
bandfernen Ende des Turrahmens (R) erstreckt.

Tdrantriebseinrichtung nach einem der vorangehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet,

dass der Montageraum (M) sich in eine Richtung erstreckt, die fluchtend
oder die parallel oder winkelig versetzt zu der Richtung der

Bewegungsbahn des Gleiters (1kag) des Hauptantriebs (1) ist.

Tdrantriebseinrichtung nach Anspruch 16 oder 17,

dadurch gekennzeichnet,

dass zumindest ein Teil des Montageraums (M) oder der gesamte oder
ein Uberwiegender Teil des Montageraums (M)

auf der Oberseite der Gleitschiene (1ks) des Hauptantriebs (1) und/oder
der rahmenseitig montierten Komponenteneinrichtung des Hilfsantriebs

oder eines Teils dieser Komponenteneinrichtung angeordnet ist und/oder

auf der Unterseite der Gleitschiene (1ks) des Hauptantriebs (1) und/oder
der rahmenseitig montierten Komponenteneinrichtung des Hilfsantriebs

oder eines Teils dieser Komponenteneinrichtung angeordnet ist und/oder

auf der Frontseite der Gleitschiene (1ks) des Hauptantriebs (1) und/oder
der rahmenseitig montierten Komponenteneinrichtung des Hilfsantriebs

oder eines Teils dieser Komponenteneinrichtung angeordnet ist und/oder
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- an der Ruckseite der Gleitschiene (1ks) des Hauptantriebs (1) und/oder

der rahmenseitig montierten Komponenteneinrichtung des Hilfsantriebs
oder eines Teils dieser Komponenteneinrichtung angeordnet ist und/oder

innerhalb der Gleitschiene (1ks) des Hauptantriebs (1) und/oder der
rahmenseitig montierten Komponenteneinrichtung des Hilfsantriebs oder
eines Teils dieser Komponenteneinrichtung angeordnet ist.

Tdrantriebseinrichtung nach Anspruch 16 bis 18,

dadurch gekennzeichnet,

dass zumindest ein Teil des Montageraums (M) durch eine
Abdeckblende oder ein Abdeckgehause nach aufien abgedeckt ist.

Tdrantriebseinrichtung nach Anspruch 16 bis 19,

dadurch gekennzeichnet,

dass zumindest ein Teil des Montageraums (M) innerhalb eines
Gehauses der Gleitschiene (1ks) des Hauptantriebs (1) und/oder eines
Gehauses des Antriebsaggregats (2g) des Hilfsantriebs (2) oder eines
Gehauses der Gleitschiene (2ks) des Hilfsantriebs (2) angeordnet ist.

Tdrantriebseinrichtung nach einem der vorangehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Turantriebseinrichtung eine elektrisch schaltbare Zuhaltung (4)
aufweist, die durch eine rahmenseitig zu montierende
Zuhaltungskomponente (4r) und eine fligelseitig zu montierende
Zuhaltungskomponente (4f) gebildet ist,

wobei die eine der oder beide Zuhaltungskomponenten (4r, 4f) als
Baueinheit(en) ausgebildet ist bzw. sind, die separat von den
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Komponenten des Hauptantriebs (1) und/oder Hilfsantriebs (2)
ausgebildet ist bzw. sind oder als gemeinsame oder verbundene
Baueinheit(en) mit jeweils mindestens einer der Komponenten des
Hauptantriebs (1) und/oder des Hilfsantriebs (2) ausgebildet ist bzw.
sind.

Tdrantriebseinrichtung nach Anspruch 21,

dadurch gekennzeichnet,

dass die elektrisch schaltbare Zuhaltung (4) eine elektrisch schaltbare
Zuhaltungskomponente (4r) und eine mechanische Gegenkomponente
(4f) umfasst, wobei eine der Zuhaltungskomponenten (4r) rahmenseitig
zu montieren ist und die andere Zuhaltungskomponente (4f) fligelseitig

zU montieren ist.

Tdrantriebseinrichtung nach einem der Ansprtche 21 oder 22,
dadurch gekennzeichnet,

dass die rahmenseitig zu montierende Zuhaltungskomponente (4r) so
ausgebildet ist, dass sie benachbart und/oder angrenzend an dem
rahmenseitig zu montierenden Antriebsaggregat des Hilfsantriebs (2)
oder an dem rahmenseitig zu montierenden Teil der

Kraftibertragungsreinrichtung (2k) des Hilfsantriebs (2) montierbar ist.

Tdrantriebseinrichtung nach einem der Anspriche 21 bis 23,

dadurch gekennzeichnet,

dass die flugelseitig zu montierende Zuhaltungskomponente (4f) so
ausgebildet ist, dass sie benachbart und/oder angrenzend an dem
fligelseitig zu montierenden Antriebsaggregat des Hilfsantriebs (2) oder
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an dem flugelseitig zu montierenden Teil der

Kraftlibertragungseinrichtung (2k) des Hilfsantriebs (2) montierbar ist.

Tdrantriebseinrichtung nach einem der Anspruche 21 bis 24,

dadurch gekennzeichnet,

dass die turflugelseitig zu montierende Zuhaltungskomponente (4f) und
die tarflugelseitig zu montierenden Komponenten des Hauptantriebs (1)
und des Hilfsantriebs (2) in oder an der gemeinsamen und/oder
durchgehenden turfligelseitig zu montierenden Gehauseeinrichtung
und/oder Lagergestelleinrichtung und/oder Montageplatteneinrichtung
(3fm) gelagert sind und/oder durch die gemeinsame und/oder
durchgehende turfligelseitig zu montierende Abdeckung (3th) abgedeckt
sind.

Tdrantriebseinrichtung nach einem der Ansprtche 21 bis 25,

dadurch gekennzeichnet,

dass die rahmenseitig zu montierende Zuhaltungskomponente (4r) und
die rahmenseitig zu montierenden Komponenten des Hauptantriebs (1)
und des Hilfsantriebs (2) in oder an der gemeinsamen und/oder
durchgehenden rahmenseitig zu montierenden Gehauseeinrichtung
und/oder Lagergestelleinrichtung und/oder Montageplatteneinrichtung
(3rm) gelagert sind und/oder durch die gemeinsame und/oder
durchgehende rahmenseitig zu montierende Abdeckung (3rh) abgedeckt
sind.
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