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Nazev uZitného vzoru;
Ram dest’ové vpusti nebo Sachty

Ukad primyslového vlastnictvi v zapisném fizeni nezjist'uje, zda pfedmét uZitného vzoru
splituje podminky zptisobilosti k ochrang podle § 1 zak. ¢. 478/1992 Sb.
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Ram dest'ové vpusti nebo Sachty

Oblast techniky

Technické feseni se tyka ramu destové vpusti nebo achty zejména z betonovych skruzi.

Dosavadni stav techniky

Stavajici de$t'ové vpusti a Sachty jsou vytvofeny z betonovych skruZi opatfené v horni €asti zpra-
vidla litinovym rémem pro uloZeni uzavéru, kterym je bud mfiZ nebo viko. Nevyhodou tohoto
feSeni je to, Ze veskeré razy se pfenasi na betonové skruZe a dochazi tak k jejich propadani. Tim
se postupné vytvaii zdvada jednak na vozovce, ktera je zplisobena poklesem poklopu, a soucasné
i betonovych skruzi. Oprava takto poskozené vpusti nebo Sachty a vozovky je pracna a Casové
naroéna, protoze musi byt vybourdna vozovka, mezi skruZe vloZen jeden nebo vice distan¢nich

betonovych prstenci, a nasledné provedeni opravy vozovky.

Aby se destrukce betonovych vpusti sniZila a propad rdmu kanalové vpusti pod troven vozovky
byl sniZen, jeden z distanénich prstencti byl vytvofen z pruZicich plastd. Tim se sice sniZili razy
na betonové skruze pod pruZicim prstencem, aviak stale byl razy zaté€Zovan rém a betonové
skruZe nad pruZicim prstencem a potfeba vymény poskozenych Casti kandlové vpusti se sice
o néco prodlouZila, oviem ¢asova naro¢nost a pracnost opravy zlstaly stejné.

Podstata technického feSeni

Uvedené nedostatky a nevyhody stavajicich destovych vpusti a Sachet obsahujici betonové
skruZe, se znaénou mérou odstrani ramem, podle tohoto technického feSeni, jehoZ podstata spo-
¢iva zejména v tom, Ze piesahuje vnéjsi obvod betonové skruZe alesponi o 10 cm, pfi€emz pri-

chozi otvor v rimu je osazeny v horni ¢asti na vét§i rozmér pro uloZeni uzavéru a pfi¢emz ram je

M1 o

z pruziciho materialu dimenzovaného na minimélni zaté€z 7,5 N/mm’.

oy 7

Je vyhodné, kdyZ pro snazsi vyjimani a spravné uloZeni vik a mfiZi jsou v rozsifené ¢4sti priicho-
ziho otvoru zdmkova vybrani.

Je diilezité s ohledem na Zivotnost, aby pouZity material byl vybran ze skupiny materiali obsa-
hujici pryz, plast nebo kompozitni material.

Objasnéni vykrest

Technické feSeni bude bliZe objasnéno s pouzitim vykrestl, na nichZ na obr. 1 je zobrazen svisly
fez destové vpusti nebo Sachty, obr. 2 axonometricky pohled na piikladné provedeni rdmu pro
rotaéni $achtu a obr. 3 axonometricky pohled na provedeni rimu pro nerotacni de§t'ovou vpust.

Piiklady technického feSeni

Jak je patrno z obr. 1 sestava nejcast&j3i destova vpust’ a Sachta z betonovych skruzi 1, 2, které
jsou vyhodné na troveii vozovky dorovnavany jednim nebo vice distanénimi prstenci 3, z nichz
je na obr. 1 zndzornén jeden na nejvys uloZené skruZi 2, kterd miiZe byt upravena do tvaru ko-
molého kuZele ¢&i jehlanu. V provedeni na obr. 1 doseda na distanéni prstenec 3 rdm 4, neni to
viak nutné, ponévadZ distanéni prstenec 3 mizZe byt umistén napf. i mezi horni skruzi 1 a skruzi
2 kanalové vpusti a rimu 4 pak doseda pfimo na skruz 2. R4m 4 je opatien uzavérem 3.

Provedeni ramu 4 je nutné voleno s pfesahem alesponi 10 cm pies obvod distan¢niho prstence 3
nebo horni skruZe 2 podle sestavy destové vpusti a Sachty s ohledem na ptenos zatiZeni ramu 4.

Jak je patrno z obr. 2 a 3 miZe byt podle potfeby vnéjsi pudorysny obrys rému 4 kruhovy, viz.
obr. 2, nebo &tyfuhelnikovy, jak je patrno z obr. 3. Podobné priichozi otvor 6 u obou provedeni
tvarové odpovida typu horni skruZe 2 a je v horni &asti 7 zvétSeny a odpovida priméru a tvaru
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uzavéru 3, kterym je zamysleno jak viko, tak mfiZ, pro jejichZ spravné uloZeni jsou upravena
zamkové vybrani 8 v horni €4sti 7 priichoziho otvoru 6.

Jako material pro ram 4 jsou uvaZovany pryz, plast, kompozitni material apod., dimenzované na
z41€Z minimélné 7,5 N/ nm’.

Ramem 4 podle technického feseni jsou vyrazné omezeny razy z dopravy na skruZe 1, 2 poné-
vadZ razy se zna¢nou mérou piend§i ramem 4 na plochu obrusné vrstvy 9 vozovky 10. Montaz
nového rému 4 se po odstranéni piivodniho rdmu provadi tak, Ze se pfesné vyfizne &ast obrusné
vrstvy 9, pfipadné dalsi konstrukéni vrstvy 13, vozovky 10 pro usazeni rdmu 4 na lepidlo 12
a zapraveni spary mezi vozovkou 10 a rdmem 4 se rovnéz provede vhodnym materidlem pro za-
praveni spar 11.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o tzv. suchy proces, je moZno v misté opravy prakticky okamzité
obnovit provoz.

Primyslova vyuZitelnost

Technické feSeni se pouZije na opravy stavajicich nebo vystavbu novych destovych vpusti
a Sachet umisténych na vozovce pozemnich komunikaci.

NAROKY NA OCHRANU

1. Réam destové vpusti nebo Sachty z betonovych skruzi, vyznadéujici se tim, Ze
presahuje vné&j§i obvod betonové skruZe (1, 2) alespoil o 10 cm, pfiCemZ priichozi otvor (6)

v rdmu (4) je osazeny v horni ¢asti (7) na vét§i rozmér pro uloZeni vika nebo mfiZe (5) a pfiCemz
ram (4) je z pruZiciho materidlu dimenzovaného na minimalni z&té% 7,5 N/mm®.

2.  Ram destové vpusti nebo Sachty podle naroku 1, vyznadéujici se tim, Zevrozsi-
fené ¢4asti priichoziho otvoru (6) jsou zamkova vybrani (8).

3. Ram destové vpusti nebo $achty, podle naroku 1 a2, vyznacujici se tim, Ze
pouzity material je vybran ze skupiny materiali obsahujici pryz, plast nebo kompozitni material.

3 vykresy
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Obr. 1
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Obr. 7
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Obr. 3
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