P QEUTSCP?E DFMOKRATISCHE REPUBLIAK PATE NTS C HRI FT |
a2y (12) Wirtschaftspatent ~ (19) DD (11) 220 372 A1

Erteilt gem3 § 17 Absatz 1 Patentgesetz , 4(51) F16D55/24 -

)
/

| AMT. FUR ER FINDUNGS- UND PATENTWESEN In der vom Anmelder einéereichte'n Fassung veréfféhtlicht i

(21) '..WPFk1GD/2544193 C (22)  01.00.83  (44)  27.03.85

(71) - VEB Carl Zelss JENA 6900 Jena, Carl- Zeiss- StraBe1 DD b
(72) Wend Rainer, Dspl -Ing.; DD : -

{54) Lafnel!enbfemse

7

(567) Die Erfindung betrifft eine Lamellenbremse, deren Einsatz auch als Klemmung und Slcherheltskupplung unter
beengten Raumverhiltnissen vorteilhaft ist. Ziel der Erfindung ist eine Bremse, die mit geringerem technischen
Aufwand und kleiner Bauweise hohe Bremsmomente und eine spielfreie Klemmung gew3hrleistet. Der Erfindung
liegt die Aufgabe zugrunde, eine Lamellenbremse zu schaffen, bei der im abgebremsten Zustand bei ‘ ‘
Richtungswechsel des auf die Bremse wirkenden Drehmomentes ein Spiel in der Bremse vermieden wird und bei der
sich beim Losen der Bremse die Lamellen selbsttatig voneinander lsen. Die Aufgabe wird dadurch geldst, daR die o

" jedem der beiden relativ zuelnander abzubremsenden Bauteile zugeordneten Lamellen fest mit diesen verbunden
sind. Zwischen den einzelnen Lamellevn befinden sich an der Befestigungsstelle Zwuschenlagen die im wesenthchen
-die gleiche Dicke haben, wie die gegeniiber liegenden Lamellen.

ISSN 0433-6461 . o B ~ 9Seiten



Titel:

Laméllegbrémse

\

Anwendungegebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Lemellenbremse, deren Einsats
auch als Klemmung und Sicherheitskupplung unter beengten
Raumverhdltnissen vorteilhaft ist. Sie ist besonders filr
die Gerdtetechnik geeignet. | |

Charakteristik der bekannten technischen Lisungen

In der Technik sind viele Aufgabenstellungen bekannf,
nach denen zwei relativ zueinander bewegliche Bauteile
"abgebremst oder in bestimmten Stellungen in ihrer Rela-
tivlage 1Bsbar fixiert werden sollen. Dazu werden Brems-
oder hlemmelnrlchtungen verwendet. Die einfachsten die-
ser Elnrlchtungen gind- nach'dem Prinzip der Einscheiben~-
bremse aufgebaut, wobei je nach erforderlichem Bremsmo-
ment die GroBe der Reibfléche und der AnpreBdruck des
Bremselementes gewdhlt wird. Zur Erzielung groBerer
Bremsmomente bei rdativ kleiner Bauweise werden eine An-
zahl Reibpadrungen in Form von Lamellen parallel geschal-
tet. Die so. entstandenen Lamellenbremsen (Beckert, M.;
,Maséhinenélemente, Pertigungstechnik, BetriebsmeB-,
Steuerungs~'und Regelungstechnik, VEB Fachbuchverlag |
 Leipzig 1973, S 154) sind anzlog den Lamellenkupplungen
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. aufgebaut. Die Lamellen sind dabei alé plangeschliffene '
in sich starre blanke oder mit einem Reibbelag versehene

- otahlschelben ausgefiihrt. Diese werden beim Bremsen durch

7geelgnete Hebel oder éhnliche Mittel axial gegeneinander
verschoben, so daB ihre Reibflichen aufeinander gepreB+
werden und ein Relbmoment erzeugt wird. Dabei sind die
Lamellen Jeweils wechselweise in einem der beideh Bautei-
lé formschliissig gegen Verdrehen gesichert, ‘
- Nachteilig bei dieser Losung ist das durch den FormschluB
bedingte Spiel zwischen den einzelnen Lamellen und dem
zﬁgehﬁrigen Bauteil. Ein weiterer Nachteil liegt darin,
~daB auch im geldsten Zustand ein betrdchtliches Rest-
bremsmoment vorhanden ist, da sich die Lamellm nicht voll-
stdndig voneinander lésen. Dies ist besonders dann' gto-

- rénd, wenn sowohl eine zuverléssige Bremsung bzw. Klem--
mung als auch eine besondere Leichtgingigkeit bei ge~

~ loater Bremse gefordert sind.

Ziel def,Erfipdung

Die Erfindung hat zum Ziel, die genannten Nachteile zu

~ beseitigen. Insbesondere soll eine Bremse geschaffen
werden, die mit geringem technischen Aufwand und bei
kleiner Bauweise hohe Bremsmomente gewiihrleistet. Weiter-
hin soll im abgebremsten Zustand eine spielfreie Klem-
mung noglich und im gelosten Zustand ein gerlnges Regt-
~moment vorhanden sein,

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Lamellen-
bremse zum Abbremsen der Relativbewegung zweier Bauteile
mit einer Anzahl wechselweise mit den Bauteilen verbun-
dener einander liberlappenter und mit den Bauteilen rela-
- tiv zueinander bewegbarer Lamellen so zu gestalten, daB
" im abgebremsten Zustand bei Richtungswechsel des auf die
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' Bremse wirkenden Drehmomentes ein Spiel in der Bremse |
‘verhindert wird und beim Losen der Bremse selbsttéﬁig |
‘ein weitestgehendes voneinander Losen der Lamellen er-
folgt. Erfindungsgemdf wird die Aufgabe dadurch gelsst,
daB an jedem der beiden Bauteile jeweils die zugehérigen
Lamellen mittels zwischen ihnen angeordneter Zwischen-.
lagen derart befestigt sind, de8 zwischen den iiber die
Zwischenlagen hinausreichenden Teilen der Lemellen Zwi-
schenriume entstehen, in die die am anderen Bauteil be-
festigten Lamellen teilweise eintauchen. Die'!'Zwischenla-
gen besitzen im wesentlichen die gleiche Dicke wie die
in dle Zw1schenraume eintauchenden Lamellen.v '

" Beim Betdtigen der Lamdlenbremse wirkt z. B. ein SttBel
auf die einender iiberlappenden Enden der Lamellen und
verbiegt diese in geringem MaBe. Dadurch kommen die La-
- mellen zur Anlage aneinender und es entsteht ein Brems-
moment, Vorteilhaft ist die erfindungsgehﬁﬂe Lamellen-
bremse zum Bremsen oder Klemmen von Drehbewegungen ge-
eignet., Dabei sind die an dem rotierenden Bauteil be-

- festigten Lamellen scheibenftrmig ausgebildet.
‘Weiterhin kann die Lamellenbremse vortellhaft zum Brem-
sen von Léngsbewegungen verwendet werden. In diesem Fall
sind die Lamellen vorzugsweise des bewegten Bauteiles |
streifenformig ausgebildet und parallel zu einer zuge-
htrigen Lingsfilhrung befestigt. /

‘Ausfiihrungsbeigpiele:

Die Erfindung wird nachstehend anhend der schematischen
Zeichnung niher erlsutert. Es zeigen:

Fig 1: .eine erfindungsgeméBe Lamellenbremse fiir Dreh-
bewegungen,

Fig 2: die Lemellenbremse nach Fig 1 in Draufsicht,

Pig 3: eine erfindungsgemdBe Lamellenbremse fiir Langs—
bewcrungenJ
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5-. Fig_4: die Lamellenbremse nach Fig. 3 in Draufsicht,

" In Fig. 1 und Fig. 2 ist eine erfindungsgemdBe Lamellen-.
_bremse in Vorderansicht und Draufsicht dargestellt. Eine
Welle 1 in einem Gestell 2 drehbar gelagert. Auf einem
Flansch 3 der Welle 1 sind wechselweise scheibenftrmige
Lamellen 5 und erste Zwischenlagen 6 mittels einer Druck-
vplatte 4 und Schrauben 11 befestlgt In die Zwischen-

* .raume zwischen den Lamellen 5 greifen gestellfeste La-

mellen 7 ein. Diese sind quadratisch gestaltet und ZWi-
schen ihnen sind dreieckige zwelte Zwischenlagen 8 ange-

~ ordnet. Mittels einer‘Druckplatte 9 und Schrauben 12

8ind die gestellfesten Lamellen 7 und die zweiten Zwi-~
schenlagen 8 am Gestell 2 befestigt. Ein Druckelement 10

| befindet sich oberhalb der einander iiberlappenden Bereiche

" der Lamellen 5 und 7. Die Lamellen 5 und 7 und die er-

~sten und zweiten Zwischenlagen 6 und 8 haben gleiche
Dicke. Mit a und b sind die freien Langen der Lamellen

5 und T gekennzelqhnet. '

' Bei geloster Klemmung ist das Druckelement 10 nicht mit
den Lamellen in Beriihrung. Die Welle 1 ist bis auf ein .
erlnges Restmoment ohne Wiederstand durch die Lamellen-
'7bremse drehbar. Wirkt durch das Druckelement 10 eine
'Kraft~auf die Lamellen ein, so werden diese elastisch
»verformt und gegeneinander gepieﬁt. Dadurch entsteht ein
Reibmoment zwischen den einzelnen Lamellen. Die Welle 1
wird abhingig von dieser Kraft gebremst oder geklemmt.
Durch die gleiche Dicke der Lamellen und Zwischenlagen
wire bei geltater Klemmung das. Restmoment der Lamellen-
bremse nur durch Adh391ons~ bzw. Koh#sionskrifte zwisthen
den Lamellen 5 und 7 bedingt. Praktisch ist mit einer
‘Reihe von'Elnflussen zu rechnen, die gwangslauflg eine
'+ Verspannung der ineinander greifenden Lamellen 5 und. 7
und damit ein ehtsprechenq_hﬁheres Restmoment bedingen.
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uolche Llnflusse slnd chkentoleranzen und Unebenhelten
der Lamellen und Zwischenlagen.

Das Restmoment 1liBt sich erfindungsgemiB minimieren
durch eine VergriBerung der Dicke der Zwischenlagen ,
‘durch eine geringe Lamellendicke z. B. im Zehntelmilli<
meterbereich und eine biegeglingtige Gestaltung der La-
mellen 5 und 7, verbunden mnt moglichet grofen Blege-
llangen 3y Do . o ’

In Pig. 3 und Fig. 4 ist ein Ausfihrungsbeispiel derx er-
findungsgemidfen Lamellenbremse fiir Lingsbewegungen in
‘Vorderansicht und Draufsicht dargestellt. Ein Schlitten
16 ist mittels Kugeln 17 in einer Fidhrung 15 gefihrt.

sfuf dem Schlitten sind Lamellen 51 und Zwischenlagen 671
mit Schrauben 111 und einer Druckplatte: 41 befestigt.
Lamellen 71, Zwisechenlagen 81 und eine Druckplatte 91
aind mittels Schrauben 121 an ‘der Fihrung 15‘angebracht.
din 5t68cl 101 wirkt wiederum auf die einander Uberlapﬁ_
pcndén Bereiche der Lamellen 51 und 71. Das Abbremsen :ﬁ
bzw. Klemaen undjLﬁaén der Bremse erfolgt analog zu deh
Pig. 1 und 2 durch Betdtigen des StvBels 101. Es ist

auch ‘moglich, die erfindungsgem@Be Lamellenbremse fiir.
Lﬁnvsbewegunnén so zu gestalten, daB die Lamellen 71
vollstindig durch die Lamellen 111 hindurchragen und bei-
derseitig befestigt sind. In diesem Palle erfolgt die Be-
featiguns der Lemellen 51 an ihren beiden Enden.

~
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- Grfindungsanspruch

1

_'3,

Lamellenbremse zum Abbremsen der Relativbewegung zweler
Bauteile mit einer Anzahl wechselweise mit den Bau-~

teilen verbundener einander iiberlappender und mit den
Bautéilen relativ zueinander bewegbarer Lamellen,

gekennzeichnet dadurch, daB an jeden der beiden Bau-

teile jeweils die zugeharigen Lamellen mittels zwi~
schen ihnen angeordneter'Zwischenlagen derart be-
festigt sind, daB zwischen den Lamellen Zwischenriume
entstenen, in die die Lamellen des anderen Bauteiles
eintauchen und daB die Zwischenlagen im wesentlichen
die lelchc chke wie die in die Zwischenriume ein-

”tauchenden Ldmellen.-

Lamellenbremse nacih Punkt 1, gekennzeichnet dadurch,

daB die, Bremse zum Abbremsen von Drehbewegungen ver=
wendet wird und die an dem rotierenden Bauteil befe--
stigten Lamellen als runde Scheiben ausgebildet sind.

Lamellenbremse nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch,

daR die Lamellenbremse zum Abbremsen von Lingsbewe-
gungen’benutzt wird und die Lamellen vorzugsweise des
bewegten Bauteiles streifenfrmig ausgebildet und pa- .
rallel zu einer zugehbrigén Langsfithrung befestigt'
sind, '
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